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Uvod

Plan dopravnej obsluznosti bol vypracovany na zaklade verejného obstaravania
azmluvy odielo medzi obstaravatefom Mestom Prievidza a spracovatefom Zilinskou
univerzitou v Ziline.

Vzhladom na to, Ze v meste Prievidza je len Mestska autobusova doprava z hladiska
legislativnych poziadaviek upravuje dopravnu obsluZznost zdkon NR SR ¢&. 56/2012 Z. z.
0 cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a doplnkov a to nasledovne:

(1) Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluZieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na uzemi
kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na ucely odseku 1 rozumie pocCet spojov za den,
presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na jednotlivych autobusovych linkach na
uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni moznosti
subeznych preprav a prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dia,
bezpecnosti preprav, vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny
cestujucich.

Objednavanie dopravnej obsluznosti

Ak nie je dostatoCne zabezpeCena dopravna obsluZznost uUzemia pravidelnou
dopravou prevadzkovanou dopravcami na komerénom zaklade, ani zZelezni¢nou dopravou
(Co v pripade mesta Prievidza nie je mozné), objednavatel je opravneny vo verejnom zaujme
objednat’ dopravné sluzby v rozsahu potrebnom na zabezpeCenie dopravnej obsluznosti
uzemia. Objednavatel je podla zakona o cestnej doprave povinny organizovat a
zabezpecovat dopravnu obsluznost Uzemia obce v pravidelnej doprave.

Na zabezpeCenie dopravnej obsluznosti Uzemia objednavatel zostavuje plan
dopravnej obsluznosti a uzatvara s dopravcami zmluvy o sluzbach. Pri zostavovani planu
dopravnej obsluznosti objednavatel berie do uUvahy opravnené poziadavky verejnosti,
prevadzkované Zelezni¢né a autobusové linky a ich prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné
moznosti dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych liniek, kapacitné moznosti
subeznej zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy (v Prievidzi nie je), hospodarnost
zabezpeCovania prepravy a finanéné moznosti verejného rozpoctu na uhradu za sluzbu vo
verejnom zaujme ("prispevok na uhradu"). Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti
objednavatel spolupracuje s objednavatelom dopravnych sluZieb Zelezniénej dopravy na
zosuladeni kapacitnych a prevadzkovych mozZnosti v Zelezni€nej doprave a v pravidelnej
autobusovej doprave.

Plan dopravnej obsluznosti ma podla zakona NR SR ¢&. 56/2012 Z. z. o cestnej
obsahovat najma:

a) zoznam autobusovych liniek alebo ich €asti, na ktorych sa ma uskutoCriovat
pravidelna doprava vo verejnom zaujme,

b) poZiadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb,

c) spOsob rieSenia subeznej dopravy, opatrenia na zabezpelenie koordinacie a
nadvaznosti na Zelezni¢nu dopravu,

d) spOsob vypoctu a harmonogram poskytovania prispevku z verejného rozpoctu,
e) moznosti Upravy sadzby zakladného cestovného alebo udelenia vyluéného prava
na dopravné sluzby na urcitej autobusovej linke alebo na urcitych zastavkach,
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f) ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v ur€itom uzemi vratane
potreby investicii do vozidlového parku, do technickej zakladne alebo do organizacie
a trasy autobusovych liniek.

Plan dopravnej obsluznosti je podkladom na udelovanie dopravnych licencii, na

uzatvaranie zmlav o sluzbach, a na zostavovanie cestovnych poriadkov v pravidelnej
doprave.

Strategické dokumenty mesta Prievidza

V ramci rieSenia boli posudené platné strategické dokumenty vo vztahu k Planu

dopravnej obsluznosti mesta Prievidza.

a) Uzemny plan mesta Prievidza — aktualizacia 2006, aktualizacia 2011, AGS Ateliér
Prievidza, ENVICONSULT,

b) Program rozvoja mesta Prievidza, 2016-2023

Ostatné dokumenty:

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]
[6]

BIELA KNIHA — Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje,
KOM(2011), Brusel, 28.3.2011

Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatefnej mobility, MDVRR SR, Bratislava 2015
Metodické usmernenie Riadiaceho organu pre IROP ¢&. 2 k vypracovaniu planov
udrzatelnej mobility, 24.9.2015, MP a RV SR

Prognéza vyvoja obyvatel'stva v okresoch SR do roku 2035. Bratislava,
Prognosticky ustav SAV, 97 s., ISBN 978-80-89019-25-0. Bleha, B. - Sprocha, B. -
Vario, B. 2013

Scitanie obyvatelov, domov a bytov 2001, 2011, Statisticky urad SR (SODB 2001,
2011)

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020 Unimedia,
Delloitte pre MDVaRR SR, Bratislava, august 2013
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1. Analyza sucasného stavu dopravnej obsluznosti a potencionalneho
prepravného dopytu

1.1. Analyza poskytnutych udajov

Pre ucely rieSenia PDO Prievidza boli spracovatelovi poskytnuté udaje
o prepravenych cestujucich za cely kalendarny rok 2016 (informacie z palubnych pocitacov
vozidiel MHD). Tieto udaje poskytol spracovatefovi dopravca SAD Prievidza, a.s., ktory
prevadzkuje mestski hromadnu dopravu na Uzemi mesta Prievidza a mesta Bojnice,
a rovnako aj autobusovu dopravu v okrese Prievidza. Tieto udaje zahffaju:

- informacie o prepravenych cestujucich na vSetkych linkach MHD Prievidza
a Bojnice,

- informacie o prepravenych cestujucich na linke 307433 Prievidza-Opatovce nad
Nitrou-Kocurany,

- informacie o prepravenych cestujucich autobusovou dopravou na uUzemi miest
Prievidza a Bojnice (vSetci cestujuci, ktori sa prepravovali primestskymi linkami
vyluéne na Uzemi miest Prievidza a Bojnice, tzn. zaCiatok a koniec ich prepravy
bol na Uzemi miest Prievidza a Bojnice).

Z tychto poskytnutych udajov boli spracovatelom vyselektované 3 kalendarne tyZzdne
(od 11.1.2016 do 17.1.2016, od 22.8.2016 do 28.8.2016 a od 5.12.2016 do 11.12.2016) ako
tyzdne bez sviatkov, pocas ktorych bol v roku 2016 prepraveny najvacsi pocet cestujucich.

Nasledne bola pre tieto tyzdne vykonana analyza poctu cestujucich pocas dha, kde
je vykonané grafické znazornenie poctu prepravenych cestujucich po€as dna (obr. 1.1.1,
1.1.2 a 1.1.3) a na zaklade tychto udajov boli stanovené nasledujuce obdobia po€as dna:

- ranné sedlo (do 4:59),

- ranna $picka (od 5:00 do 7:59),

- obednajsie sedlo (od 8:00 do 12:59),

- popoludnajsia Spicka (od 13:00 do 17:59),
- vecerné sedlo (od 18:00 do 23:59).
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Zdroj: spracované na zaklade tdajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.
Obr. 1.1.1 Pocet cestujucich pocas dna, tyZzder od 11.1. do 17.1.2016
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Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.

Obr. 1.1.2 Pocet cestujucich pocCas dria, tyZzderi od 22.8 do 28.8.2016 (dni Skolskych
prazadnin)
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Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.
Obr. 1.1.3 Pocet cestujucich poéas dria, tyZzderi od 5.12 do 11.12.2016

Ako je mozné sledovat na jednotlivych grafoch (obr. 1.1.1, 1.1.2 a 1.1.3), pocCet
cestujucich je najvySSi v pondelok az piatok, poCas dni Skolského vyuc€ovania, dalej
vikendov. Rovnako poCas vikendov je mozné sledovat’ iba prepravné sedlo bez prepravnej
Spicky.

1.2. Tvorba podkladov pre uréenie smerovania cestujucich

Ide o urenie zdroja a ciela cesty jednotlivych cestujucich na zaklade informacii
poskytnutych dopravcom (informacie o prepravenych cestujucich z elektronickych pokladni
v autobusoch MHD). V autobusovej doprave na primestskych linkach su tieto informacie
obsiahnuté priamo v udajoch poskytnutych dopravcom, kedze pri kupe cestovného dokladu
cestujuci Ziada doklad presne na cielovu zastavku, kde bude vystupovat. V MHD Prievidza
v8ak Udaje obsahuju presnu informaciu iba o nastupnej zastavke (miesto kupy cestovného
dokladu) a ako cielova zastavka je uvedena stale posledna zastavka daného spoja. Takéto
udaje bez nasledného spracovania by nebolo mozné adekvatne vyuZit napr. z dévodu, Ze
poCet cestujucich by zvyCajne pri konci spoja prekraCoval kapacitu autobusu (vSetci
cestujuci, ktori nastupili do autobusu by vystupovali na konecnej zastavke). Z toho dévodu
bolo potrebné odhadnut’ cielovu zastavku jednotlivych cestujucich.

Odhad cielovej zastavky bol vykonany metddou parovania Cipovych kariet. Princip
tejto metddy spociva v tom, Ze sa vyhladaju vSetky miesta nastupov tej istej Cipovej karty
v konkrétny defi. Najprv sa urCi miesto nastupu podla prvého oznacenia Cipovej karty
a vytvori sa zoznam zastavok, na ktorych méze cestujuci vystupit (zastavky, ktoré nasleduju
na trase spoja od miesta nastupu cestujiceho). Pokial miesto druhého nastupu - oznacenia
tej istej Cipovej karty je na zastavke, alebo v blizkosti niektorej zastavky z vytvoreného
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zoznamu, priradi sa miesto vystupu danej zastavke zo zoznamu. Takymto spésobom sa
vytvori matica zdroj-ciel pre cestujucich vyuzivajucich Cipovu kartu. Ciefova zastavka
ostatnych cestujucich sa potom odhadne pomocou stochasticko-gravitatného modelu, ktory
vychadza z matice zdroj-ciel cestujucich vyuZivajucich Cipovu kartu. Vytvorena matica zdroj-
ciel je jednym zo zakladnych podkladov spracovania PDO.

1.3. Analyza suéasného stavu dopravnej obsluznosti

MHD Prievidza a Bojnice je tvorena 17 linkami (02 az 90), ktoré v pracovny den
pocas dni Skolského vyulovania vykonaju spolu 429 spojov, v pracovny den pocas dni
Skolskych prazdnin vykonaju spolu 424 spojov, v sobotu je prevadzkovanych 9 liniek
s po¢tom spojov 191 avnedelu je prevadzkovanych 8 liniek s podtom spojov 186.
Kompletny zoznam poctu spojov na jednotlivych linkach sa nachadza v tabulke ¢. 1.3.1 a
Siet' liniek MHD Prievidza a Bojnice je znazornena na obr. 1.3.1.

Linky MHD Prievidza a Bojnice:

- 02 - Prievidza, aut.stanica - TEZAS - Usvit - Yazaki

- 03 - Prievidza,Yazaki - RD - aut.stanica - hotel Magura - Bojnice,nam.
Bojnice,kupele

- 04 - Prievidza,Kopanice - Necpaly - Necpalska

- 07 - Bojnice,Dubnica - Bojnice,kupele

- 08 - Prievidza,S.Chalupku - aut.stanica - Hradec - V.Lehétka

- 10 - Prievidza,SAD - Zapotdcky - Magura - Zapotécky - Prievidza,SAD

- 11 - Prievidza,Koloto¢ - aut.stanica - Kopanicky - Prievidza,Katy,RD

- 12 - Prievidza,ZapotOCky - aut.stanica - Sebedrazie,Bana Cigel

- 14 - Prievidza,Kopanice,cint. - Sebedrazie,Barna Cigel

- 15 - Prievidza,Gymnazium - Kopanice - aut.stanica - Bojnice,nemocnica
Bojnice,Dubnica

- 16 - Prievidza,hotel Magura - Sebedrazie,Bara Cigefl

- 18 - Prievidza,aut.stanica - SAD - RS Pust

- 40 - Prievidza,koloto€ - aut.stanica - Kopanice - okresny sud - DIha ul. - RD

- 44 - Prievidza,aut.stanica - Necpalska - Kopanice - aut.stanica

- 50 - Prievidza,SAD - Kopanice - Zapot&&ky - Bojnice,nem. - Magura - aut.st. - SAD

- 51 - Prievidza,SAD - aut.stanica - Magura - Bojnice,nemocnica - Zapot&&ky
Kopanice - SAD

- 90 -Prievidza,Yazaki - RD - aut.stanica - Magura - Bojnice,nemocnica
Bojnice,Dubnica

Najvyssi pocet spojov (pozri tab. 1.3.1) je na linke ¢. 11, ato 63 spojov v pracovny
den pocCas dni Skolského vyuCovania, dalej na linke &. 40 (60 spojov) a na linke €. 3 (41
spojov). AvSak vzhfadom na vedenie liniek, kde linka €. 50 ma takmer identické vedenie ako
linka 51 v opacnom smere, je mozné konstatovat, Ze najvySsi poCet spojov je na linkach 50
a 51 a to spolu 68 spojov (33+35 spojov) v pracovny den pocas dni Skolského vyu€ovania.
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Tabulka 1.3.1 PocCet spojov na linkach MHD Prievidza a Bojnice v jednotlivych obdobiach

Pocet spojov
Linka Pracovny defi, | Pracovny den,
dni skolského | dni Skolskych Sobota Nedela
vyucovania prazdnin
02 4 4
03 41 41 26 26
04 3 3
07 3 3
08 30 28 15 15
10 40 40 18 17
11 63 61 28 28
12 11 11
14 8 8
15 37 37
16 1 1
18 3 3 3
40 60 60 30 30
44 27 27
50 33 33 25 25
51 35 34 30 29
20 30 30 16 16
Spolu 429 424 191 186

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov

B SIET LINIEK MHD PRIEVIDZA a BOINICE P4
k 01.09.2011

Zdroj: http://www.sadpd.sk/sad/upload/mhd%20PD%201.9.2011.png
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Obr. 1.3.1 Siet liniek MHD Prievidza a Bojnice

1.4. VonkajSie dopravné napojenie Prievidze a Bojnic

VonkajSie dopravné vztahy mesta Prievidza su zabezpeCované 23 linkami dialkove;j
autobusovej dopravy, 40 linkami primestskej autobusovej dopravy a vlakmi osobnej
zelezni¢nej dopravy kategoérie Os a REx. Zoznam jednotlivych liniek je uvedeny v prilohe 1.1,
pocet spojov na linkach primestskej autobusovej dopravy je uvedeny v tabulke 1.4.1 a pocet
spojov osobnej Zelezni¢nej dopravy je uvedeny v tabulke 1.4.2.

Tabulka 1.4.1 PocCet spojov na linkach primestskej autobusovej dopravy

Linka Pocet spojov
Pracovny den, dni Skolského vyucovania | Pracovny defi, dni Skolskych prazdnin | Sobota | Nedela
301404 2 2 0 0
305404 6 5 1 1
307401 31 28 11 8
307402 18 14 7 5
307403 14 14 3 5
307404 28 22 13 13
307405 7 7 1 1
307406 8 8 6 4
307407 15 14 4 0
307408 34 31 12 4
307409 7 7 6 8
307410 16 16 13 15
307411 19 18 7 7
307412 14 13 3 3
307413 14 12 2 2
307414 10 10 8 5
307415 13 13 5 4
307416 6 6 1 1
307417 3 2 0 0
307418 9 9 3 3
307419 21 17 0 2
307420 7 7 4 4
307421 6 0 0
307422 1 1 0 5
307423 27 25 15 15
307424 21 21 5 3
307425 3 2 0 4
307426 17 17 2 3
307427 59 51 20 10
307428 14 12 4 2
307429 10 10 2 2
307431 28 27 17 10
307432 11 11 7 10
307433 34 23 11 15
307434 53 50 30 30
307435 10 10 0 0
307436 1 0 0 0
307439 1 0 0 0
506413 4 4 0 2
511435 4 4 4 4
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[ Spolu | 606 | 547 | 227 | 210 |
Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov

Tabulka 1.4.2 PocCet spojov osobnej Zelezni¢nej dopravy

Pocet spojov
Linka ) Prac?vny de?, dnl. vPracany de’n, dl‘-ll Sobota Nedela
Skolského vyucovania Skolskych prazdnin
Os 43 43 34 33
REX 8 8 7 8
Spolu 51 51 41 41

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov

Cestujuci maju moznost vyuZit primestské linky autobusovej dopravy aj na
vnutromestské cesty ato spolu na 38 zastavkach autobusovej dopravy na uzemi miest
Bojnice a Prievidza, z ¢oho je 32 kombinovanych so zastavkou MHD.

1.5. Dopyt po preprave v intravilane miest Prievidza a Bojnice

Pocet prepravenych cestujucich v intravilAne mesta Prievidza a mesta Bojnice
dosahuje v pracovny den po€as dni 3kolského vyuCovania priemerné hodnoty 12 713
cestujucich. Ako bolo spomenuté vyssie, cestujuci maju moznost pre vnutromestské cesty
vyuzit’ aj linky primestskej dopravy, v pracovny den pocas dni Skolského vyuc€ovania sa takto
prepravi v priemere 333 cestujucich, ¢o je 2,6 % zo vSetkych prepravenych cestujucich
v intravilane miest Prievidza a Bojnice. (pozri tab. 1.5.1)

V pracovny den poc€as dni Skolskych prazdnin sa v intravildne mesta Prievidza
a mesta Bojnice prepravi v priemere 10 509 cestujucich, ztoho 378 cestujucich linkami
primestskej dopravy (3,6%). V sobotu je to 4 428 cestujucich , z toho 134 cestujucich linkami
primestskej dopravy (3%) avnedelu 3 767 cestujucich, ztoho 111 cestujucich linkami
primestskej dopravy (2,9%). (pozri tab. 1.5.1)

Tabulka 1.5.1 Prepravné mnozstva cestujucich pri jazdach v intravilane mesta

3 Pracovny den, dni Pracovny den, dni Sobota Nedela
Cast dia Skolského vyucovania | Skolskych prazdnin

MHD |PAD| Spolu MHD [PAD| Spolu (MHD|PAD| Spolu {MHD |PAD | Spolu
ranné sedlo 68 11 79 59 11 70 4 1 5 2 2 4
ranna Spicka 2910 | 119 3029 1759 | 89 | 1848 | 406 | 32 | 438 | 366 | 12 | 378
obednajsie sedlo 4087 | 57 4144 3883 | 95 | 3978 [1448| 31 | 1479 [1196| 27 | 1223
popoludiajsia Spicka | 4565 | 115 4680 3571 | 143 | 3714 |[1833| 33 | 1866 |1597| 43 | 1640
vecerné sedlo 750 | 31 781 859 | 40 | 899 | 603 | 37 | 640 | 495 | 27 | 522
Spolu 12380333 | 12713 |10131|378| 10509 |4294| 134 | 4428 (3656|111 | 3767
% pomer 97,4 | 2,6 96,4 | 3,6 97,0 | 3,0 97,1 2,9

Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.

Z uvedenych skutoCnosti je mozné konstatovat, Ze rozhodujucim druhom dopravy pri
preprave cestujucich vintravilane miest Prievidza a Bojnice je MHD Prievidza
a Bojnice, primestské linky prepravia len malé mnozstvo cestujucich (2,6 — 3,6 %).

V ramci spracovania PDO boli analyzované jednotlivé linky MHD z hladiska poctu
cestujucich, poctu spojov, priemerného poctu cestujucich na 1 spoj, priemerného poctu
cestujlcich na 1 zastavku a priemerného po&tu cestujucich na 1 km dizky danej linky.
Tabulkovo je tato analyza spracovana v tabulkach 1.5.2, 1.5.3, 1.5.4 a 1.5.5.
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Ako je mozné vidiet v tabulke €. 1.5.2, najviac cestujucich v pracovny der poc¢as dni
Skolského vyu&ovania prepravia linky ¢ 50 (2072 cestujucich) a 51 (2050 cestujucich), dalej
je to linka €. 40 (1526 cestujucich) a linky 10 (1375 cestujucich) a 11 (1195 cestujucich).
Najmenej prepravenych cestujucich je na linke €. 02 (15 cestujucich). Tieto absolutne Cisla
vS8ak nie je mozné adekvatne navzajom porovnavat, pretoze kazda linka ma rozdielny pocet
spojov, obsluhuje rozdielny podet zastavok a ma réznu dizku. NavySe, rozdielny pocet
obsluhovanych zastavok a rozdielnu dizku mézeme sledovat aj u jednotlivych spojov liniek,
€o je spbsobené réznymi upravami trasovania jednotlivych spojov na linkach (zachadzky,
skratené spoje a pod.). Preto pre ucely tejto analyzy boli pocitané:

- Priemerny pocet cestujucich na 1 spoj ako podiel po&tu cestujucich na danej linke

a poctu spojov na danej linke

- Priemerny pocet cestujucich na 1 zastavku ako podiel cestujucich na danej linke

a suctu poctu obsluhovanych zastavok jednotlivych spojov danej linky

- Priemerny pocet cestujucich na 1 km ako podiel poctu cestujucich na danej linke
a suctu poctu tarifnych km jednotlivych spojov danej linky.

Z tychto udajov pre pracovny den, dni Skolského vyucovania, je mozné konstatovat’

- Najvys8i pocet cestujucich na 1 spoj je na linkach ¢. 50 a51 (62,79 a 58,57

Pozn. Linka ¢. 18 vykazuje O cestujucich. Je to z dbvodu, Ze analyzované boli
najsilnejSie tyzdne z hladiska poctu cestujucich ato od 11.1 do 17.1.2016 aod 5.12. do
11.12.2016, ale spoje linky ¢. 18 premavaju iba od 1.4 do 31.10., teda v inom obdobi.

Tabulka 1.5.2 Vyuzivanie liniek MHD Prievidza v pracovny den pocas dni Skolského

vyucovania
. Y Pocet Priemerny pocet Priemerny pocet Priemerny pocet
Linka Pof?t. Po<iet obsluhovanych | cestujicich na1 cestujticichna 1 cestujucichna 1l
cestujucich | spojov , . ]

zastavok spoj zastavku km
02 15 4 12 3,75 0,62 1,14
03 734 41 17 17,9 1,38 2,1
04 44 3 12 14,67 1,53 3,42
07 17 3 5 5,67 1,1 1,38
08 905 30 17 30,17 1,62 1,75
10 1375 40 14 34,38 1,86 2,91
11 1195 63 23 18,97 1,53 2,99
12 148 11 11 13,45 1,43 1,99
14 74 8 16 9,25 0,97 1,08
15 1169 37 24 31,59 1,69 2,66
16 21 1 12 21 1,72 2,29
18 0 3 8 0 0 0
40 1526 60 26 25,43 1,29 2,25
44 288 27 20 10,67 0,87 1,29
50 2072 33 32 62,79 1,74 3,24
51 2050 35 28 58,57 1,88 3,1
90 748 30 21 24,93 1,89 3,18

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov a Udajov poskytnutych dopravcom SAD
Prievidza, a.s.
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V pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin (Tabulka 1.5.3) najviac cestujucich
prepravia linky €. 50 (1773 cestujucich) a 51 (1768 cestujucich), dalej je to linka €. 40 (1206
cestujucich) alinky 10 (1009 cestujucich) a 15 (910 cestujucich). Najmenej prepravenych
cestujucich je na linkach €. 02 a 07 (po 11 cestujucich).

NajvysSi pocet cestujucich na 1 spoj je na linkach &. 50 a 51 (53,73 a 52 cestujucich

v v

a to 0,48 osdb na 1 zastavku

Najvyssi pocet nastupujucich cestujucich na 1 km je na linke €. 50 (2,77 osbb na 1

Tabulka 1.5.3 Vyuzivanie liniek MHD Prievidza v pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin

. . L . Ly Priemerny
. . Pocet Priemerny pocet | Priemerny pocet .
. Pocet Pocet , .. .. pocet
Linka A . obsluhovanych | cestujucich nal | cestujucichnal I
cestujucich | spojov . . , cestujucich
zastavok Spoj zastavku
na 1l km
02 11 4 12 2,75 0,48 0,88
03 884 41 17 21,56 1,66 2,52
04 32 3 12 10,67 1,09 2,43
07 11 3 5 3,67 0,76 0,95
08 678 28 17 24,21 1,27 1,36
10 1009 40 14 25,23 1,36 2,14
11 789 61 23 12,93 1,03 2,03
12 95 11 11 8,64 0,92 1,28
14 59 8 16 7,38 0,78 0,87
15 910 37 24 24,59 1,31 2,07
16 15 1 12 15 1,22 1,62
18 14 3 8 4,67 0,7 0,88
40 1206 60 26 20,1 1,02 1,78
a4 232 27 20 8,59 0,7 1,04
50 1773 33 32 53,73 1,49 2,77
51 1768 34 28 52 1,63 2,71
90 644 30 21 21,47 1,63 2,74

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov a udajov poskytnutych dopravcom SAD
Prievidza, a.s.

V sobotu preméava spolu 9 liniek (tabulka 1.5.4), z nich najviac cestujucich prepravia
linky €. 51 (1179 cestujucich) a 50 (997 cestujucich). Najmenej prepravenych cestujucich je
na linke €. 18 (25 cestujucich).

NajvysSi pocCet cestujucich na 1 spoj je na linkach €. 50 a 51 (39,88 a 39,3 cestujucich

Najvy8Si poc€et nastupujucich na 1 zastavku je na linkach €. 03 (1,45 oséb na 1
zastavku a linkach €. 51 a 10 (1,24 a 1,14 osbéb na 1 zastavku), najniz8i pocet je na linke .
11, ato 0,78 os6b na 1 zastavku.
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Najvys8i pocet nastupujucich cestujucich na 1 km je na linke ¢ 50 (2,13 osbb
v priemere na 1 km) a najnizsi pocet je na linke ¢€. 08, a to 0,9 oséb na 1 km).

Tabulka 1.5.4 Vyuzivanie liniek MHD Prievidza v sobotu

. Priemerny Priemerny Priemerny
. . Pocet Y Y .
. Pocet Pocet , pocet pocet pocet
Linka o . obsluhovanych s s A A
cestujucich | spojov . cestujucich | cestujucich na| cestujucich
zastavok . .
na 1 spoj 1 zastavku nalkm
03 458 26 17 17,62 1,45 2,04
08 247 15 15 16,47 0,85 0,9
10 391 18 13 21,72 1,14 1,81
11 293 28 17 10,46 0,78 1,61
18 25 3 8 8,33 1,04 1,39
40 503 30 24 16,77 0,89 1,52
50 997 25 32 39,88 1,13 2,13
51 1179 30 27 39,3 1,24 2,08
a0 214 16 17 13,38 1,02 1,74

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov a udajov poskytnutych dopravcom SAD
Prievidza, a.s.

V nedelu avo sviatok premava spolu 8 liniek (tabufka 1.5.5), z nich najviac
cestujucich prepravia linky €. 51 (966 cestujucich) a 50 (853 cestujucich). Najmenegj
prepravenych cestujucich je na linke €. 08 (169 cestujucich).

NajvysSi pocet cestujucich na 1 spoj je na linkach & 50 a51 (34,12 a 33,31
cestujucich na 1 spoj) najnizsi pocet je na linke €. 11, a to 10,57 cestujucich na 1 spoj.

NajvysSi pocet nastupujucich na 1 zastavku je na linkach €. 03 (1,33 oséb na 1

08, a to 0,58 os6b na 1 zastavku.

Najvyssi poc€et nastupujucich cestujucich na 1 km je na linke ¢ 03 (2,03 oséb na 1

Tabulka 1.5.5 Vyuzivanie liniek MHD Prievidza v nedelu a vo sviatok

. Priemerny Priemerny Priemerny
. . Pocet v v N
. Pocet Pocet ., pocet pocet pocet
Linka o . obsluhovanych .. . . s .
cestujucich | spojov , cestujucich | cestujticich na| cestujlcich
zastavok . .
na 1 spoj 1 zastavku nalkm
03 455 26 17 17,5 1,33 2,03
08 169 15 15 11,27 0,58 0,61
10 261 17 13 15,35 0,81 1,28
11 296 28 17 10,57 0,78 1,63
40 442 30 24 14,73 0,78 1,34
50 853 25 32 34,12 0,96 1,82
51 966 29 27 33,31 1,05 1,77
90 209 16 17 13,06 0,99 1,7

Zdroj: spracované na zaklade cestovnych poriadkov a tdajov poskytnutych dopravcom SAD
Prievidza, a.s.

Udaje ztabuliek 1.5.2, 1.5.3, 1.5.4, a1.5.5 o vyuzivani jednotlivych liniek MHD
Prievidza a Bojnice poCas réznych obdobi su vykreslené aj graficky na obrazkoch 1.5.1
(pocCet cestujucich na 1 spoj), 1.5.2 (pocCet cestujucich na 1 zastavku) a 1.5.3 (pocet
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cestujucich na 1km) poc€as réznych obdobi. Z uvedenych grafov je mozné okamzite vycitat
nasledovné:

- Takmer u v8etkych liniek je nielenze niZSi poc€et cestujucich cez prazdniny a poc¢as
vikendov (obr. 1.5.1, 1.5.2 a 1.5.3), ale aj vyuzivanie jednotlivych liniek po€as tychto
dni je niz8ie v porovnani s vyuzivanim liniek v pondelok az piatok pocas dni
Skolského vyu€ovania — pocet cestujucich, ktori v priemere nastipia na 1 zastavku,
alebo na 1 km cez prazdniny a cez vikendy je nizSi v porovnani s po¢tom cestujucich,
ktori v priemere nastupia na 1 zastavku, alebo na 1km v pracovny den pocCas dni
Skolského vyucovania

- Vynimku tvori linka 307103 (linka 03), kde je priemerny pocCet cestujucich, ktori
nastupia na 1 zastavku cez prazdniny a cez vikendy priblizne rovnaky, dokonca aj
vySSi (v pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin) v porovnani s pracovnym drfiom
pocas dni Skolského vyucovania.

- Rovnako vynimku tvori linka ¢. 307118 (linka 18), ktora je v prevadzke od 1.4 do
31.10. Linka 18 je podla tychto ukazovatefov viac vyuzivana v sobotu, ako
v pracovny den.

Z uvedeného je mozné konstatovat, Ze nielenZze pocet cestujucich je nizSi pocas
prazdnin a pocCas vikendov, ¢omu je prispbésobena aj ponuka dopravnej obsluznosti pocas
prazdnin a pocas vikendov, ale aj vyuzivanie jednotlivych liniek po&as prazdnin a pocas
vikendov je niZSie s vyuzivanim liniek po€as pracovného dna pocCas dni Skolského
vyu€ovania. Vynimku tvoria linky 03 a 18, kde je vyuZivanie liniek pocas vikendov a prazdnin
porovnatelné, pripadne i vysSie, ako vyuZzivanie tychto liniek poas pracovnych dni po¢as dni
Skolského vyu&ovania. Na strane druhej, cez vikendy a poCas sviatkov nie su prevadzkované
linky ako napr. 02, ktora ma pocCas pondelka aZ piatka poCas dni Skolského vyuCovania

70

M Po-Pia, vyuc€ovanie M Po-Pia, prazdniny Sobota Nedela, sviatok

Zdroj: Autori
Obr. 1.5.1 Pocet cestujucich na 1 spoj na jednotlivych linkach po¢as réznych obdobi
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0

M Po-Pia, vyucovanie M Po-Pia, prazdniny M Sobota m Nedela, sviatok

Zdroj: Autori
Obr. 1.5.2 Pocet cestujucich na 1 zastavku na jednotlivych linkach poc¢as réznych obdobi

3,5

2,5

N

15

0,5

M Po-Pia, vyucovanie M Po-Pia, prazdniny M Sobota M Nedela, sviatok

Zdroj: Autori
Obr. 1.5.3 Pocet cestujucich na 1 km na jednotlivych linkach pocas réznych obdobi
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1.6. Analyza prepravnych vzt'ahov, smerovania a vyvoju dopytu v zavislosti
na dopravnej Spicke

Priemerna prepravna vzdialenost (vzdialenost, na ktori sa v priemere prepravi 1
cestujuci), vypocitana ako podiel prepravného vykonu (oskm) a poctu prepravenych oséb
(os) a je v MHD Prievidza priblizne 4,6 — 5 km.

Pre analyzu prepravnych vztahov boli idaje o prepravenych cestujucich zakreslené
do mapy formou pentlogramov intenzit prepravnych pradov. Priklad takéhoto pentlogramu je
znazorneny na obr. 1.6.1.
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Zdroj: Autori
Obr. 1.6.1 Vyrez z pentlogramu intenzit prepravnych pridov MHD za 24 h

Pentlogramy su vykreslené na mapovom podklade. Podkladmi pre tvorbu tychto
pentlogramov boli mapové podklady, cestovné poriadky jednotlivych liniek a udaje
o prepravenych cestujucich. Pentlogramy boli vytvorené na dopravnej sieti liniek MHD
Prievidza a Bojnice a na dopravne;j sieti liniek primestskej dopravy na uzemi miest Prievidza
a Bojnice a na dopravnej sieti linky 307433.

Vo vykreslenych pentlogramoch sa nachadzaju 3 zakladné druhy informacii:

- Informacie o poc¢te nastupujucich a vystupujucich cestujucich na jednotlivych
zastavkach (stipcovy graf v pentlogramoch), kde zeleny stipec znazorfiuje podet
nastupujlcich cestujlicich na danej zastavke a Gerveny stipec znazorfiuje pocet
vystupujucich cestujucich na danej zastavke. Pocet nastupujucich cestujucich je
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presny udaj poskytnuty dopravcom SAD Prievidza a.s., poCet vystupujucich je
odhadovany metodou parovania Cipovych kariet s rovnakym c&islom karty (vid. kap
1.2).

Informacie o pocte prepravovanych cestujucich na jednotlivych Usekoch (podstata
pentlogramov). Intenzita prepravnych pradov je znazornena hrubkou grafu a €iselnym
udajom poctu prepravenych cestujucich na danom useku (Cierne pismo). Pri
zatazovani dopravnej siete je pouzité pravidlo pravej ruky, tzn., Ze velkost' intenzity
prepravnych prudov v smere napr. zo zastavky Prievidza,Kopanice,Podchody na
zastavku Prievidza,Kopanice,Clementisa je znazornena po pravej strane (v tomto
pripade je to 1 044 osbb), velkost intenzity prepravnych prudov v opaénom smere (v
smere  Prievidza,Kopanice,Clementisa —  Prievidza,Kopanice,Podchody) je
znazornena opat po pravej strane, ale pri pohlade uz na tuto trasu (v tomto pripade
je to 1 556 os6b). Teda prepravné prudy opacnych smerov sU znazornené na
opacnej strane strednej deliacej iary (spojnice medzi 2 zastavkami).

Informacie o pocte spojov na jednotlivych usekoch (Cervené pismo). Tato doplfiujuca
informacia je znazornena iba Ciselne €ervenym pismom stale pod/nad ¢€iselnym
znazornenim poctu prepravovanych osbdb (stale dalej od stredovej deliacej Ciary). Pri
znazorneni poctu spojov na jednotlivych usekoch bolo opat pouZité pravidlo pravej
ruky, tzn., ze pocet spojov v smere napr. zo zastavky Prievidza,Kopanice,Podchody
na zastavku Prievidza,Kopanice,Clementisa je znazorneny po pravej strane (v tomto
pripade je to 84 spojov), polet spojov vopatnom smere (v smere
Prievidza,Kopanice,Clementisa — Prievidza,Kopanice,Podchody) je znazorneny opat
po pravej strane ale pri pohlfade uz na tuto trasu (v tomto pripade je to 112 spojov).

Pre analyzu prepravnych vztahov boli vykreslené nasledovné pentlogramy intenzit

prepravnych prudov:

MHD pondelok az piatok, dni 8kolského vyu€ovania (Priloha 1.2)

MHD pondelok az piatok, dni Skolskych prazdnin (Priloha 1.3)

MHD sobota (Priloha 1.4)

MHD nedefla a sviatok (Priloha 1.5)

Linka 307433 pondelok az piatok, dni Skolského vyucovania (Priloha 1.6)
Linka 307433 pondelok az piatok, dni Skolskych prazdnin (Priloha 1.7)
Linka 307433 sobota (Priloha 1.8)

Linka 307433 nedela a sviatok (Priloha 1.9)

MHD linka 02 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.10)
MHD linka 03 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.11)
MHD linka 04 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.12)
MHD linka 07 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.13)
MHD linka 08 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.14)
MHD linka 10 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.15)
MHD linka 11 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.16)
MHD linka 12 pondelok az piatok, dni $kolského vyucovania (Priloha 1.17)
MHD linka 14 pondelok az piatok, dni Skolského vyucovania (Priloha 1.18)
MHD linka 15 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.19)
MHD linka 16 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.20)
MHD linka 18 sobota (Priloha 1.21)

MHD linka 40 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.22)
MHD linka 44 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.23)
MHD linka 50 pondelok az piatok, dni Skolského vyuCovania (Priloha 1.24)
MHD linka 51 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.25)
MHD linka 90 pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha 1.26)
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Pre analyzu celkového mnozstva prepravenych os6b na sledovanom uzemi boli
dopracované nasledovné pentlogramy intenzit prepravnych pradov:

- Prudy cestujucich PAD — cesty v intravilane Prievidza, Bojnice (Priloha 1.27)

- Prudy cestujucich PAD — cesty v intravilane Prievidza, Bojnice, Opatovce n. Nitrou
(Priloha 1.28)

- Prudy cestujucich PAD — cesty v intravilane Prievidza, Bojnice, Opatovce n. Nitrou,
Kocurany (Priloha 1.29)

- Prudy vsetkych cestujucich verejnou osobnou dopravou v intravilane Prievidza,
Bojnice, Opatovce n Nitrou, Kocurany (priloha 1.30)

Pre analyzu smerovania a vyvoja dopytu v zavislosti na dopravnej Spicke boli
vytvorené pentlogramy intenzit prepravnych pradov:

- MHD pocas rannej 8pi¢ky (od 5:00 do 7:59) (Priloha 1.31)

- MHD pocas obedriajSieho sedla (od 8:00 do 12:59) (Priloha 1.32)

- MHD pocas popoludnajsej Spi¢ky (od 13:00 do 17:59) (Priloha 1.33)
- MHD pocas vecerného sedla (od 18:00 do 23:59) (Priloha 1.34)

Okrem pentlogramov intenzit prepravnych pradov boli pre analyzu prepravnych
vztahov a smerovania a vyvoja dopytu v zavislosti na dopravnej $picke vytvorené aj smeroveé
schémy prepravnych vztahov (Prilohy 1.35 az 1.42). Tieto schémy znazorfuju pocet
cestujucich medzi jednotlivymi okrskami rieSeného Uzemia. Tieto okrsky predstavuju:

- samostatné obce (Kocurany, Opatovce n. Nitrou, Velka Lehétka),
- skupinu obci (Hradec a Mala Lehdbtka),
- Casti obci:

e Bojnice nemocnica ako najvyznamnejSi zdroj a ciel prepravy na uzemi mesta
Bojnice a zvySok Bojnic,

o Dopravné okrsky mesta Prievidza — ucelené €asti mesta Prievidza, ktoré boli
vytvorené na zaklade uzemného Clenenia mesta Prievidza a moznosti obsluhy
verejnou dopravou. Centrum, Pily, Zapotécky, Necpaly, Kopanice, Piesky,
Juh. Dopravné okrsky nie su uplne totozné s urbanistickymi obvodmi mesta
Prievidza

PodrobnejSie ¢lenenie napr. presne podla urbanistickych obvodov kvoli prehladnosti
udajov uz nie je vhodné.

Priklad vykreslenia smerovej schémy prepravnych vztahov je uvedeny na obr. 1.6.2.
Intenzita prepravnych prudov sa znazorfuje na priamom useku medzi 2 okrskami a je
znazornena na pravej strane tohto useku. Velkost intenzity je znazornena hrubkou grafu a
Ciselnym udajom. Opat je uplatnené pravidlo pravej ruky, tzn., Ze napr. poCet cestujucich
z okrsku Pily do okrsku Centrum je 723 a je znazorneny na pravej strane uUseku Pily —
Centrum, pocet cestujucich z okrsku Centrum do okrsku Pily je 664 je znazorneny opat na
pravej strane, avSak tentoraz z pohfadu Centrum — Pily.
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.2 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov

Smerové schémy prepravnych vztahov boli vyuzZité pre zistenie zakladnych
prepravnych vztahov na rieSenom Uzemi a ich smerovanie. Najskér bola zostrojena schéma
prepravnych vztahov pre obdobie pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania (Priloha
1.35, obr. 1.6.3). Nasledne boli zostrojené schémy prepravnych vztahov aj pre ostatné
obdobia — pondelok az piatok, dni Skolskych prazdnin (Priloha 1.36), sobota (Priloha 1.37),
nedela a sviatok (Priloha 1.38). Z tychto schém je mozné sledovat’:

- najvySSie prepravné vztahy su medzi centrom a ostatnymi okrskami,

- velmi silné vztahy su medzi Prievidzou a Bojnicami, kde najvacsie vztahy su opat
s centrom,

- v Bojniciach je velmi silny okrsok Bojnice nemocnica (tento okrsok je identicky so
zastavkou Bojnice, nemocnica), ktory velkostou prepravnych vztahov je porovnatelny
s okrskom Bojnice, ktory reprezentuje celé Bojnice (okrem zastavky Bojnice,
nemocnica) — inymi slovami, zastavka Bojnice nemocnica predstavuje priblizne
polovicu prepravnych vztahov v Bojniciach.
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.3 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov - pondelok az piatok, dni Skolského vyucovania
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Nasledne boli vykreslené smerové schémy prepravnych vztahov pre jednotlivé Casti
dna, a to:

- smerova schéma prepravnych vztahov pre obdobie rannej Spicky (obr. 1.6.4, Priloha
1.39)

- smerova schéma prepravnych vztahov pre obdobie obednajSieho sedla (obr. 1.6.5,
Priloha 1.40)

- smerova schéma prepravnych vztahov pre obdobie popoludiajdej Spicky (obr. 1.6.6,
Priloha 1.41)

- smerova schéma prepravnych vztahov pre obdobie vederného sedla (obr. 1.6.7,
Priloha 1.42)
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.4 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov - ranna Spicka
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.5 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov - obedriajSie sedlo
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.6 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov - popoludriajSia Spicka
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Zdroj: Autori
Obr. 1.6.7 Vyrez zo smerovej schémy prepravnych vztahov - vecerné sedlo



Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

Z uvedenych schém prepravnych vztahov pre jednotlivé Casti dfia boli zistené
nasledovné informacie:

- pocas rannej SpiCky prevladaju cesty do centra, jedinu vynimku tvori okrsok Bojnice
nemocnica, kde je pocas rannej Spi¢ky viac cestujucich v smere centrum — Bojnice
nemocnica, a to 78 cestujucich, v opacnom smere (Bojnice nemocnica — centrum) je
to 50 cestujucich.

- pocas popoludnajej SpiCky prevliadaju cesty z centra do ostatnych okrskov, vynimku
tvori okrsok Bojnice nemocnica, kde je poCas popoludiiajsSej Spi¢ky viac cestujucich
v smere Bojnice nemocnica — centrum (121 cestujucich) ako v opaénom smere
(centrum — Bojnice nemocnica, 63 cestujucich). Druhu vynimku tvori okrsok
Zapotdcky, kde je rovhako viac cestujucich v smere do centra (213 cestujucich) ako
Z centra (186 cestujucich)

Rovnako boli sledované prepravné vztahy medzi obcou Opatovce n. Nitrou
a mestami Bojnice a Prievidza. NajvacSie prepravné vztahy maju Opatovce n. Nitrou
s centrom mesta Prievidza (79 a 60 cestujucich v pracovny den pocas dni Skolského
vyu€ovania), nasleduju Bojnice (50 a 35 cestujucich), potom okrsok Pily (28 a 28
cestujucich). Do okrsku Bojnice nemocnica smerovalo 11 cestujucich a v opaénom smere 8
cestujucich (vid. priloha 1.35 a obr. 1.6.3). Obec Kocurany ma s tymito okrskami priblizne
polovi¢né prepravné vztahy v porovnani s obcou Opatovce n Nitrou. Pre blizSiu analyzu boli
vyuzité pentlogramy linky 307433 (obr. 1.6.9, prilohy 1.6, 1.7, 1.8 a 1.9) ako aj informacie
0 pocte spojov z tychto obci (tab. 1.6.1) a pocte cestujucich (tab. 1.6.2).

Tabulka 1.6.1 PocCet spojov medzi vybranymi obcami

Po - Pia, skolské vyucovanie | Po - Pia, prazdniny Sobota Nedela
Spojenie MHD PAD DAD MHD | PAD | DAD | MHD | PAD | DAD | MHD | PAD | DAD

Bojnice - Prievidza 54 67 54 59 21 37 1 21 37
Prievidza - Bojnice - Prievidza 65 65 54 53

Prievidza - Bojnice 54 64 54 57 22 32 1 22 33
Opatovce n.Nitrou - Prievidza 18 12 6 8
Prievidza - Opatovce n.Nitrou 16 11 5 7
Kocurany - Prievidza 15 12 6 8
Prievidza - Kocurany 14 11 5 7

Tabulka 1.6.2 Pocet cestujucich z vybranych obci

Obec Po-Pia, skolské vyucovanie | Po-Pia, prazdniny Sobota Nedela,sviatok
Opatovce n. Nitrou 177 90 23 30
Kocurany 81 62 23 19
Zhrnutie:
Na =zaklade vSetkych vyS8ie uvedenych vystupov odporuame ponechat

zabezpecCovanie dopravnej obsluznosti formou MHD pre mesta Prievidza a Bojnice,
neodporu¢ame rozSirenie MHD pre obec Opatovce n. Nitrou. Dévodom su relativne nizke
prepravné vztahy obce Opatovce n. Nitrou s mestami Prievidza a Bojnice, ktoré su
zabezpeCované linkou primestskej autobusovej dopravy ¢&. 307433. Linka ¢&.307433
zabezpecuje aj dopravnu obsluznost obce Kocurany. Dopravna obsluha obce Opatovce
formou MHD by znamenala len &iasto¢ny presun ludi z PAD na MHD (lebo linka by musela
byt zachovana kvéli obci Kocurovany), ¢im by klesol po€et prepravenych oséb na linke
€.307433, Co by viedlo k zvySeniu straty na danej linke a moznej redukcii spojov nielen pre
Opatovce n. Nitrou, ale aj pre obec Kocurany.
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Narast poctu cestujucich v MHD by nepokryl vSetky naklady na narast vykonov MHD
zapojenim Opatoviec n. Nitrou do systému MHD a navy$e by bolo potrebné vyrieSit otazku
otaCania autobusov na konecnej zastavke (pozri obr. 1.6.8, kde je mozna lokalizacia
zastavky). Zriadenie konec¢nej zastavky na otacanie vozidiel MHD by si vyZiadalo dodatocné
investiéné naklady na jej vybudovanie, ak by malo pinit poziadavky podfa STN 73 6425
Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky. Naklady by spocivali
aj v zmene oznacnikov zastavok v obci Opatovce.

Zdroj: Autori a googlemaps
Obr. 1.6.8 MozZnéa lokalizacia konecnej zastavky v obci Opatovce nad Nitrou

Odporuéame linku PAD ponechat’ a do buducnosti ju ,,zaintegrovat* do
Integrovaného dopravného systému Trenéianskeho kraja. To by znamenalo vyuzivanie
jedného predplatného cestovného listka v ramci PAD aj MHD Prievidza.

Co sa tyka spoloénej MHD Prievidza a Bojnice, kap. 1 aj kap. 2 vyplyva, ze
uvedené mesta su z hladiska odchadzok obyvatelov z mesta Prievidze do Bojnic
a naspat’, aj z hladiska odchadzok obyvatelov mesta Bojnice do Prievidze a naspat’,
velmi silne prepojené najma v pracovné dni. Rozdelenie by znamenalo pokles
cestujucich v MHD atlak na vyuzivanie osobnych automobilov, lebo v suéasnej
ponuke nie je uvedeny pocet cestujucich schopna kapacitne, ale ani z hladiska
Casovej apriestorovej dostupnosti, absorbovat’ primestska autobusova doprava.
Obyvatelia obidvoch miest skér ziadaju zvysSenie ponuky spojov MHD.
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Zdroj: Autori

Obr. 1.6.9 Vyrez z pentlogramu linky 307433 - pondelok azZ piatok, dni skolského vyucovania
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Vytvorené pentlogramy su vyuzité ako podklad pri navrhoch na zabezpeCovanie
dopravnej obsluznosti. V nasledujucej €asti je uvedeny priklad zisteni, ktoré je mozné vycitat
z takto vyhotovenych pentlogramov.

Nosné linky 50 (obr. 1.6.10, priloha 1.24) a 51, (obr. 1.6.11, priloha 1.25) ktoré su
najvytazenejsie linky z MHD Prievidza a Bojnice prepravia najvaésie mnozstva cestujucich
na okruhu od autobusovej stanice po Farsky kostol (linka ¢. 50 od Farského kostola, cez
Kopanice, Necpaly, Zapotd¢ky, Bojnice, Pily, na autobusovu stanicu a okresny sud, linka €.
51 od autobusovej stanice, cez Pily, Bojnice, Zap6té&ky, Necpaly, Kopanice, az po Farsky
kostol a okresny sud). Trasa od okresného sudu az po Cigliansku cestu je v porovnani
s uvedenym okruhom vyuzivana omnoho menej, a to aj napriek porovnatefnému mnozstvu
spojov na tychto linkach (35 spojov na uvedenom okruhu a 33 spojov od okresného sudu po
SAD, 28 spojov zo SAD na Cigliansku cestu). Hornonitrianske bane Prievidza by mali
skongit' s tazbou uhlia v bani Cigel pravdepodobne v oktdbri 2017.* To bude mat tieZ dopad
na vyuzivanie liniek, ktoré obsluhuju Bariu Cigel.

Vyuzivanie linky ¢. 07 je velmi nizke (obr. 1.6.12, priloha 1.13). Tato linka ma len 3
spoje (2 spoje v smere Bojnice, Dubnica, Jednota — Bojnice, kupele, v opaénom smere je to
1 spoj). Denné Intenzity prepravnych prudov na najvytaZenejSom useku na tejto linke
predstavuju v priemere 13 o0sbb (2 spoje), teda obsadenost autobusov na najvytazenejSom
useku je priblizne 7 osob.

! https://www.infospravy.sk/hbp-koncia-s-tazbou-v-bani-cigel-k-radikalnemu-prepustaniu-nedojde
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Zdroj: Autori
Obr. 1.6.10 Pentlogram MHD linka 50 pondelok az piatok, dni Skolského vyucovania
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Zdroj: Autori
Obr. 1.6.11 Pentlogram MHD linka 51 pondelok az piatok, dni Skolského vyucovania
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Zdroj: Autori
Obr. 1.6.12 Pentlogram MHD linka 07 pondelok az piatok, dni $kolského vyucovania
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1.7. Priestorova dostupnost’ MHD Prievidza

Dostupnost’ zastavok pre obCanov a vSetkych cestujucich v meste Prievidza je velmi
dolezité pre zabezpeclenie dopravnej obsluznosti uzemia mesta MHD.

V tejto kapitole bola posudena dostupnost zastavaného Uzemia formou izochron
dostupnosti zastavok MHD. lzochrony dostupnosti si v mapovych podkladoch zakreslené
ako kruhy tmavo a svetlozelenej farby okolo zastavok mestskej hromadnej dopravy.
Tmavozelené kruhy maju polomer 160 metrov (peSia chédza 2 min, rychlost chdédze 5 km/h),
svetlozelené maju polomer 430 m (peSia chédza 5 min, rychlost chédze 5 km/h).

NS
W

Zdroj: Autori a Open StreetMap

Obr. 1.7.1 Izochrony dostupnosti zastavok MHD Prievidza-Bojnice

LEGENDA
Tmavy zeleny kruh dostupnost zastavky do 2 min. peSou ch6dzou
dostupnost zastavky do 5 min. peSou chédzou

Na zaklade GPS suradnic boli zostavené izochrony dostupnosti zastavok MAD.
Mapy v dvoch mierkach su v prilohach 1.43 a 1.44 ku kap. 1 PDO, aj v elektronickej podobe
s moznostou prezerania detailov (priblizenia) rozmiestnenia a vzdialenosti k zastavkam
MAD.

39



Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

Obcania miest Prievidza a Bojnice, ale aj vSetci ostatni cestujuci v MHD Prievidza sa
mohli vyjadrit v dotazniku aj k priestorovej dostupnosti zastavok (Priloha 1.45).

Otazka ¢. 21 Je pre Vas mestska hromadna doprava priestorovo dostupna? (Zastavky
MHD umiestnené v blizkosti za¢iatkov a cielov VasSich ciest.)

Tabulka 1.7.1 Vyhodnotenie priestorovej dostupnosti MHD pre cestujucich

Ukazovatel Absolutna pocetnost’ Relativnha pocetnost’ [%]
Urcite ano 95 29,2
Skoér ano 188 57,8

Neviem 10 3,1
Skor nie 23 7,1
Urcite nie 9 2,8
Spolu 325 100,0
@ Uréite ano
@ Skér ano
) Neviem
@® Skér nie
@ Urcite nie

Zdroj: Autori

Obr. 1.7.2 Vyhodnotenie priestorovej dostupnosti MHD

Sucastou otédzky zameranej na priestorovu dostupnost MHD bolo aj ur€enie
prijatelnej dochadzkovej vzdialenosti na zastavku MHD v metroch. Zo ziskanych
odpovedi vyplyva, ze prijatelna dochadzkova vzdialenost na zastavku je priblizne do 200 m.

Tabulka 1.7.2 Vyhodnotenie prijatelnej dochadzkovej vzdialenosti na zastavku MHD

Dochadzkova vzdialenost’ [m] Absolutna pocetnost’ Relativha pocéetnost’ [%]
0-100 54 16,6
100 - 200 64 19,7
200 - 300 38 11,7
300 - 400 12 3,7
400 - 500 39 12,0
500 - 1 000 10 3,1
1 000 a viac 1 0,3
Neviem (nevyplnené) 107 329
Spolu 325 100,0
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Neviem (nevypinené) 107
1000aviac | 1
500 - 1 000 10
400 - 500 39
300 - 400 12
200 - 300 38
100 - 200 64

0-100 54

0 20 40 60 80 100 120

Zdroj: Autori
Obr. 1.7.3 Prijatelna dochadzkova vzdialenost na zastavku MHD

Z dotaznika vyplyva, 2ze vzdialenost zastavok MHD je pre obéanov velmi
dolezita. Skoro 10 % respondentov uvadza, ze vzdialenost’ zastavok je nevyhovujuca.

Na zaklade vyuZitia tychto map bolo analyzou zistené, ze z obyvanych oblasti, ktoré
sa nenachadzaju v zelenych kruhoch (€asova dostupnost pesi vzdusnou Ciarou do 5 min.),
su:

Casti ulic v mestskej ¢asti Zapotocky
e Jana Palarika

Urbankova

Casti ulic v zastavbe rodinnych domov
e Borova, Smrekova, Dubova.

Je potrebné poznamenat, Ze nejde o rozsiahle obyvané obvody. Zastavky MHD su
v mapovych podkladoch znazornené ¢ervenym bodom.
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Vybrané €asti Uzemia mesta Prievidza bez dostupnosti mestskej hromadnej dopravy:

d \ i/
Zdroj: Autori a Open StreetMap, www.google.sk/maps

Obr. 1.7.4 Ulice v Casti ZapotdCky
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/idzalKopanicky,

Zdroj: Autori a Open StreetMap, www.google.sk/maps

Obr. 1.7.5 Casti ulic Bérova, Dubova a Smrekova

Z hladiska dostupnosti zastavok MHD su z priemyselnych Casti mesta Prievidza
problematické ¢asti ulic:

- Mostenicka, Riedna, Golfova, Severna.
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X i’:“:vn:"fz».,,!!"é;ff,}7~ =]

@)Davpe

Aluplast

Zdroj: Autori a Opn StreetMap, www.google.sk/maps
Obr. 1.7.6 Cast ulice Mostenicka

v 4
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RN S g " AN \_— ‘

ipele

L2

Zdroj: Autori a Ope StreetMap, www.google.sk/maps

Obr. 1.7.7 Cast ulice Rie¢na a Opatovské Cesta (izemie Bojnic)

V  katastralnom uUzemi mesta Bojnice z hlfadiska dostupnosti zastavok MHD
Prievidza - Bojnice su problematické nasledovné obytné oblasti:

- Cast ulic: Opatovska cesta, Rybni¢ky, Slne¢na, Dubnicka, Sadova, Kapitana
Nalepku, Tale, Lesna, Rekrea¢na, Komenského, Strane, JanoSikova.
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. ! e .

Zdroj: Autori a Open StreetMap
Obr. 1.7.8 Uzemie Bojnic z hladiska dostupnosti zastavok MHD Prievidza-Bojnice

Odporucanie: Pri rozhodnutiach o novej vystavbe pre byvanie, ale aj pre oblast’
napriklad priemyslu, kde sa vytvaraja nové pracovné miesta, je potrebné désledne zo
strany Mesta Prievidza aj Mesta Bojnice vyzadovat’ ako bude rieSena dostupnost’ MHD
resp. VOD. Nespravne rozhodnutia v tejto oblasti bud’ znemoziuju sa zamestnat’
ob¢éanom, ktory nevlastnia osobny automobil, alebo ti ¢o ich vlastnia nebudu vyuzivat’
MHD resp. VOD.

Na zaklade tejto analyzy boli navrhnuté nové zastavky MHD v navrhovej €asti Planu
dopravnej obsluznosti v kap. 4.
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1.8. Casova dostupnost’ ponuky spojov MHD Prievidza - Bojnice

Okrem priestorovej dostupnosti je pre obyvatelov ale aj prichadzajucich (resp.
odchadzajucich) do Prievidze resp. Bojnic dblezita ¢asova ponuka spojov na linkach MHD.

MHD Prievidza a Bojnice je tvorena 17 linkami (02 az 90), ktoré v pracovny den
poCas dni Skolského vyuCovania vykonaju spolu 429 spojov. Prevadzka MHD zacina o 4:15
(linka 08 odchod prvého spoja o0 4:15) a konci 0 23:10 (linka 08 prichod posledného spoja
23:10). Prevadzkova doba MHD je 18 hod a 55 min.

V tabulke 1.8.1 sa nachadza prehlad &asovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Prievidza a Bojnice. V tabulke sa nachadzaju:

- Linka: €islo linky

- Smer: neparny — neparne Cisla spojov linky, parny — parne ¢isla spojov linky
(spoje s parnym Cislom premavaju v opacnom smere ako neparne gisla spojov)

- Odchody spojov z prvej zastavky: ¢as odchodov jednotlivych spojov zich prvej
(konecdnej) zastavky

- Spoje:

o Pocet: pocCet spojov na linke v danom smere

e Prvy: €as odchodu prvého spoja z prvej zastavky

o Posledny (Posl.): ¢as odchodu posledného spoja z jeho prvej zastavky

e Ukonc&enie (Ukon.): €as prichodu spoja, ktory ako posledny jazdi na linke
v danom smere, do jeho konecnej zastavky (posledny spoj, ktory prichadza do
konec&nej zastavky)

- Interval odchodu zo zast. Prievidza, aut. st.: Pre urenie intervalu bola vybrana
autobusova stanica, do Uvahy boli brané len spoje vychadzajluce z autobusovej
stanice.

o Pocet: poCet dvoch po sebe iducich spojov tej istej linky v rovhakom smere,
medzi ktorymi bolo mozné urcit’ interval

e Min: minimalny linkovy interval

e Max: maximalny linkovy interval

e Pirem: Aritmeticky priemer intervalov

Pozn.: Vedenie liniek 08 a 10 je také, Ze spoje tychto liniek 2 krat prechadzaju
autobusovu stanicu, ¢o ovplyvriuje linkovy interval (napr. pocet spojov linky 10 v neparnom
smere je 40, avSak pocet udajov, z ktorych bol pocitany interval je 74, to znamena, Zze 40
spojov linky ¢. 10 vykona 75 odchodov z autobusovej stanice).

Casova dostupnost ponuky spojov MHD v pracovny defi podas dni $kolského
vyuCovania je znazornena aj graficky (obr. 1.8.1), kde je vykresleny €as odchodu spojov
jednotlivych liniek z ich prvej zastavky.
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Tabulka 1.8.1 Casova dostupnost ponuky spojov MHD v pracovny defi poéas dni $kolského

vyucovania

Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Linka

Smer

Odchody spojov z prvej zastavky

Spoje

Interval odchodov zo zast.

Prievidza,aut.st.

Pocet

Prvy

Posl.

Ukon.

Pocet

Min

Max

Priem

Casova
dostupnost

02

neparny

05:40; 06:40

5:40

6:40

6:53

1:00

1:00

1:00

1:13

02

parny

14:35; 22:20

14:35

22:20

22:30

7:55

03

neparny

05:00; 06:05; 06:28; 07:00; 07:35; 08:00; 08:55;
09:55; 11:00; 12:00; 13:00; 13:25; 14:00; 14:18;
14:58; 15:28; 15:58; 16:55; 18:06; 19:00

20

5:00

19:00

19:20

19

0:25

1:13

0:44

14:20

03

parny

04:59; 05:25; 06:30; 06:55; 07:40; 08:00; 08:25;
09:25; 10:25; 11:25; 12:25; 13:25; 13:45; 14:25;
14:45; 15:30; 15:50; 16:25; 17:20; 18:35; 19:35

21

4:59

19:35

19:55

18

1:15

0:47

14:56

04

neparny

05:00; 05:25; 07:15

5:00

7:15

7:30

2:30

07

neparny

07:30; 09:10

7:30

9:10

9:18

o

1:48

07

parny

10:15

10:15

10:15

10:23

0:08

08

neparny

04:15; 05:00; 05:30; 06:20; 06:20; 07:00; 07:00;
07:10; 07:15; 07:55; 08:50; 09:45; 10:55; 11:45;
12:20; 13:00; 13:25; 13:45; 14:20; 14:45; 15:15;
15:45; 16:15; 16:45; 17:25; 18:30; 20:15; 21:50;
22:20; 22:45

30

4:15

22:45

23:10

33

0:00

1:35

0:31

18:55

10

neparny

04:45; 04:50; 05:37; 06:10; 06:20; 06:55; 07:09;
07:30; 07:30; 07:45; 08:20; 08:45; 09:35; 10:15;
10:30; 11:15; 11:40; 12:29; 12:55; 12:56; 13:10;
13:24; 13:50; 14:10; 14:30; 14:50; 15:10; 15:40;
16:20; 16:40; 17:00; 17:40; 18:10; 18:45; 19:25;
20:05; 20:47; 21:45; 22:12; 22:32

40

4:45

22:32

22:41

74

0:00

0:35

17:56

11

neparny

06:15; 06:30; 07:00; 07:20; 07:35; 08:00; 08:30;
09:00; 09:30; 10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00;
12:30; 13:00; 13:30; 14:00; 14:10; 14:30; 15:00;
15:30; 16:05; 16:30; 17:00; 17:30; 18:00; 19:40;

22:10

29

22:10

22:20

25

1:40

0:31

16:05

11

parny

05:25; 05:40; 06:00; 06:20; 06:35; 07:00; 07:25;
07:30; 07:45; 08:03; 08:30; 09:00; 09:30; 10:00;
10:30; 11:00; 11:30; 12:00; 12:30; 12:53; 13:30;
13:40; 13:53; 14:30; 15:00; 15:30; 16:00; 16:30;
16:55; 17:30; 18:00; 18:30; 19:40; 21:35

34

5:25

21:35

21:45

32

0:00

1:42

0:30

16:20

12

neparny

05:10; 05:35; 06:35; 13:11; 13:40; 21:05

5:10

21:05

21:24

0:25

14:30

16:14

12

parny

06:10; 07:00; 14:00; 14:15; 22:05

6:10

22:05

22:11

16:01

14

neparny

04:45; 05:13; 05:37; 06:30; 13:00; 21:00

4:45

21:00

21:24

0:22

8:00

4:05

16:39

14

parny

14:10; 22:05

Nfo|u o

14:10

22:05

22:11

o|h|O|w

8:01

15

neparny

05:20; 05:55; 06:10; 06:25; 06:55; 07:10; 07:30;
08:00; 08:35; 09:40; 10:50; 11:50; 12:35; 13:50;
14:56; 15:40; 16:02; 16:35; 17:20

5:20

17:20

17:49

1:15

0:40

12:29

15

parny

05:50; 06:25; 06:45; 07:00; 07:20; 08:05; 08:25;
09:05; 10:18; 11:18; 12:18; 13:10; 14:18; 15:25;
16:05; 16:18; 17:00; 18:10

18

5:50

18:10

18:39

17

0:15

1:13

0:43

12:49

16

neparny

05:05

5:05

5:05

5:20

0:15

18

neparny

08:10

8:10

8:10

8:25

o

0:15

18

parny

08:25; 17:05

8:25

17:05

17:20

8:55

40

neparny

05:15; 05:45; 06:05; 06:25; 07:05; 07:25; 07:50;
08:25; 08:50; 09:20; 09:50; 10:20; 10:50; 11:20;
11:50; 12:20; 12:50; 13:15; 13:40; 14:20; 14:45;
15:20; 15:50; 16:20; 16:40; 17:15; 17:50; 18:20;
18:50; 19:25; 19:55; 20:20

32

20:20

20:50

31

0:20

0:40

0:29

15:35

40

parny

05:50; 06:28; 06:50; 07:10; 07:30; 07:50; 08:25;
08:55; 09:25; 09:55; 10:25; 10:55; 11:25; 11:55;
12:25; 12:55; 13:25; 13:55; 14:28; 14:53; 15:25;
15:53; 16:23; 17:00; 17:25; 17:55; 18:25; 18:55

28

5:50

18:55

19:25

27

0:20

0:40

0:29

13:35

44

neparny

08:05; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35; 11:05; 11:35;
12:05; 13:05; 13:25; 14:05; 14:35; 15:05; 15:35;
16:05; 16:35; 17:17; 17:50; 18:05; 18:45; 19:05;
19:45; 20:05; 20:45; 21:15; 21:50; 22:30

27

8:05

22:30

22:45

25

0:15

1:15

0:34

14:40

50

neparny

04:40; 05:10; 05:40; 06:10; 06:40; 07:12; 07:45;
08:10; 08:40; 09:09; 09:40; 10:15; 10:40; 11:09;

33

4:40

22:11

22:40

31

0:18

1:00

0:32

18:00
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Pracovny den, dni Skolského vyucovania

Sooie Interval odchodov zo zast. Easovd
Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky POl Prievidza,aut.st. dostupnost
Pocet| Prvy | Posl. | Ukon. |Pocet| Min | Max | Priem P
11:40; 12:10; 12:39; 13:10; 13:29; 14:15; 14:35;
15:10; 15:39; 16:10; 16:39; 17:10; 17:39; 18:10;
18:40; 19:39; 20:39; 21:40; 22:11
04:35; 05:00; 05:30; 06:00; 06:30; 07:06; 07:20;
07:44; 08:15; 08:39; 09:15; 09:45; 10:15; 10:45;
51 neparny |[11:15; 11:50; 12:15; 12:44; 13:15; 13:45; 14:10; 35 | 4:35(21:44| 22:40 | 32 |0:25|1:05| 0:32 18:05
14:44; 15:10; 15:15; 15:45; 16:14; 16:45; 17:14;
17:45; 18:14; 18:45; 19:15; 19:44; 20:50; 21:44
. 04:55; 05:35; 06:00; 07:00; 08:30; 09:30; 10:30; . . . . . . .
90 neparny 11:30; 12:30; 13:30; 14:28; 15:10; 16:28; 17:30 14 | 4:55|17:30( 17:55 | 13 | 0:25|1:30| 0:58 13:00
04:55; 05:20; 06:05; 06:25; 07:05; 07:35; 08:57;
90 parny 09:57; 10:57; 11:57; 12:57; 14:02; 15:02; 15:40; 16 |4:55|18:00( 18:23 | 14 | 0:23 | 1:22 | 0:54 13:28
16:57; 18:00
Spolu 429 | 4:15 |22:45| 23:10 | 417 18:55
Zdroj: Autori
Pracovny den, dni Skolského vyucovania
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Zdroj: Autori

Obr. 1.8.1 Grafické znédzornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — pracovny den, dni
Skolského vyucovania

Ako je vidno najméa z obr. 1.8.1 niektoré linky nemaju charakter liniek MHD, tzn.
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nemaju pravidelné intervaly prichodov spojov na zastavky, ale napriklad iné v Case
dopravnej Spi¢ky a iné v Case dopravného sedla poCas stanovenej doby prevadzky MHD.
Mimo stanovenej (,objednanej“) doby prevadzky sa objednavatel spolieha na taxisluzbu,
ktorej ponuku ani cenu viak objednavatel MHD (mesto) nevie ovplyvnit.

Sucasné linky MHD: 02, 04,07 12,14,16,18 nemaju charakter liniek MHD a preto
u nich posudzovat ¢asovu dostupnost je velmi obtiazne.

Na zaklade analyzy dat z MHD Prievidza boli stanovené nasledovné obdobia
dopravnej Spicky a dopravného sedla, na ktoré by mala reagovat’ ponuka spojov tak,
aby plInili aj poziadavky na kvalitu dopravnej sluzby podla STN EN 13 816:

¢ Ranna spicka od 5:00 do 7:59

¢ Obednajsie sedlo od 8:00 do 12:59

¢ Popoludnajsia Spi¢ka od 13:00 do 17:59
e Vecerné sedlo od 18:00 do 22:59

Vtab. 1.8.2 su vystupy z analyzy podtu spojov a vypocCet priemernych intervalov
v Case dopravnej Spicky a dopravného sedla poCas pracovného tyZzdria mimo Skolskych
prazdnin.

Tabulka 1.8.2 Pocet spojov a vypocet priemernych intervalov v ¢ase dopravnej Spicky
a dopravneho sedla za obdobie pondelok az piatok poc¢as dni Skolského vyu€ovania

; Popoludnajsia
Ranné sedlo Ranna Spicka Obednajsie sedlo Spicka Vecerné sedlo Spolu
© © © © © ©
3| & 3| g 3| § 3| & 3| g 3| g
5} £ - Q E - 5 E - 5 E - 5 E — 5 E —
S FE |2 FTE | 2| FE | 2| FE | Z| TE | & EE
] g = ] [T ] g = ] g = ] g = ] g =
2| § 2| § 2 5 2| 5 2| § 2| 5
Linka Smer a & S S S S
02 neparny 2 90 2 570
02 parny 1 300 1 300 2 570
03 neparny 5 36 5 60 8 38 2 150 20 57
03 parny 1 60 4 45 6 50 8 38 2 150 21 54
04 neparny 3 60 3 380
07 neparny 1 180 1 300 2 570
07 parny 1 300 1 1140
08 neparny 1 60 9 20 5 60 10 30 5 60 30 38
10 neparny 2 30 8 23 10 30 12 25 8 38 40 29
11 neparny 5 36 10 30 11 27 3 100 29 39
11 parny 9 20 11 27 10 30 4 75 34 34
12 neparny 3 60 2 150 1 300 6 190
12 parny 2 90 2 150 1 300 5 228
14 neparny 1 60 3 60 1 300 1 300 6 190
14 parny 1 300 1 300 2 570
15 neparny 7 26 6 50 6 50 19 60
15 parny 5 36 6 50 6 50 1 300 18 63
16 neparny 1 180 1 1140
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18 neparny 1 300 1 1140
18 parny 1 300 1 300 2 570
40 neparny 7 26 10 30 10 30 5 60 32 36
40 parny 6 30 10 30 10 30 2 150 28 41
44 neparny 8 38 10 30 9 33 27 42
50 neparny 1 60 6 30 10 30 10 30 6 50 33 35
51 neparny 1 60 7 26 10 30 11 27 6 50 35 33
90 neparny 1 60 3 60 5 60 5 60 14 81
90 parny 1 60 5 36 5 60 4 75 1 300 16 71

Zdroj: Autori

Z tab. 1.8.2 vyplyva, Ze napr. linky 50 a 51 a 15 atd. maju rovnaky priemerny interval
v rannej Spi¢ke aj v obednajSom sedle. Linka 11 (neparny smer) ma v rannej Spicke kratsi
priemerny interval ako v dopravnom poludnajSom sedle.

V pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin MHD Prievidza a Bojnice
prevadzkuje rovnako 17 liniek (02 az 90), ktoré vykonaju spolu 424 spojov. Prevadzka MHD
zacCina o0 4:15 (linka 08 odchod prvého spoja o 4:15) a kon&i o 23:10 (linka 08 prichod
posledného spoja 23:10). Prevadzkova doba MHD je 18 hod a 55 min. (rovnako ako
v pracovny den poc¢as dni Skolského vyucovania).

V tabulke 1.8.3 sa nachadza prehfad &asovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Prievidza a Bojnice ich, vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.8.2.

Tabulka 1.8.3 Casovéa dostupnost ponuky spojov MHD v pracovny po&as dni $kolskych
prazdnin

Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Interval odchodov zo zast. | Casova

Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky Spoje Prievidza,aut.st. dostup
Pocet| Prvy | Posl. [Ukon.|Polet| Min | Max |Priem| nost
02 neparny [05:40; 06:40 2 5:40 | 6:40 | 6:53 1 1:00 | 1:00 | 1:00 | 1:13
02 parny 14:35; 22:20 2 |14:35(22:20(22:30| O 7:55
05:00; 06:05; 06:28; 07:00; 07:35; 08:00; 08:55; 09:55;
03 neparny |11:00; 12:00; 13:00; 13:25; 14:00; 14:18; 14:58; 15:28; 20 | 5:00 (19:00({19:20| 19 | 0:25 | 1:13 | 0:44 | 14:20
15:58; 16:55; 18:06; 19:00
04:59; 05:25; 06:30; 06:55; 07:40; 08:00; 08:25; 09:25;
03 parny 10:25; 11:25; 12:25; 13:25; 13:45; 14:25; 14:45; 15:30; 21 | 4:59 [19:35(19:55| 18 | 0:16 | 1:15 | 0:47 | 14:56
15:50; 16:25; 17:20; 18:35; 19:35
04 neparny |05:00; 05:25; 07:15 3 5:00 | 7:15 | 7:30 0 2:30
07 neparny |07:30; 09:10 2 7:30 | 9:10 | 9:18 0 1:48
07 parny 10:15 1 [10:15|10:15(10:23| O 0:08

04:15; 05:00; 05:30; 06:20; 06:20; 07:00; 07:00; 07:55;
08:50; 09:45; 10:55; 11:45; 12:20; 13:00; 13:25; 13:45;
14:20; 14:45; 15:15; 15:45; 16:15; 16:45; 17:25; 18:30;
20:15; 21:50; 22:20; 22:45

08 neparny 28 | 4:15 |22:45(23:10| 31 | 0:00 | 1:35 | 0:33 | 18:55

04:45; 04:50; 05:37; 06:10; 06:20; 06:55; 07:09; 07:30;
07:30; 07:45; 08:20; 08:45; 09:35; 10:15; 10:30; 11:15;
11:40; 12:29; 12:55; 12:56; 13:10; 13:24; 13:50; 14:10;
14:30; 14:50; 15:10; 15:40; 16:20; 16:40; 17:00; 17:40;
18:10; 18:45; 19:25; 20:05; 20:47; 21:45; 22:12; 22:32;
22:32

10 neparny 40 | 4:45|22:32(22:41] 74 | 0:00 | 0:35 | 0:14 | 17:56

06:15; 06:30; 07:00; 07:35; 08:00; 08:30; 09:00; 09:30;
10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 12:00; 12:30; 13:00; 13:30;
14:00; 14:10; 14:30; 15:00; 15:30; 16:05; 16:30; 17:00;
17:30; 18:00; 19:40; 22:10

11 neparny 28 | 6:15 (22:10|22:20| 24 | 0:25 | 1:40 | 0:32 | 16:05

05:25; 05:40; 06:00; 06:20; 06:35; 07:00; 07:25; 07:30;
11 parny 08:03; 08:30; 09:00; 09:30; 10:00; 10:30; 11:00; 11:30; 33 | 5:25(21:35(21:45] 31 | 0:00 | 1:42 | 0:31 | 16:20
12:00; 12:30; 12:53; 13:30; 13:40; 13:53; 14:30; 15:00;
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Pracovny den, dni Skolskych prazdnin

Spoje Interva! o§chodov zo zast. | Casova
Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky Prievidza,aut.st. dostup
Polet| Prvy | Posl. |Ukon.|Poget| Min | Max |Priem| nost
15:30; 16:00; 16:30; 16:55; 17:30; 18:00; 18:30; 19:40;
21:35
12 nepdarny [05:10; 05:35; 06:35; 13:11; 13:40; 21:05 6 5:10 |21:05(21:24] 3 0:25 |14:30( 5:18 | 16:14
12 parny 06:10; 07:00; 14:00; 14:15; 22:05 5 6:10 |22:05(22:11|] O 16:01
14 neparny |04:45; 05:13; 05:37; 06:30; 13:00; 21:00 6 4:45 121:00(21:24| 4 0:22 | 8:00 | 4:05 | 16:39
14 parny 14:10; 22:05 2 |14:10(22:05|22:11| O 8:01
05:20; 05:55; 06:10; 06:25; 06:55; 07:10; 07:30; 08:00;
15 nepdarny |08:35; 09:40; 10:50; 11:50; 12:35; 13:50; 14:56; 15:40; 19 | 5:20 |17:20(17:49| 18 | 0:15 | 1:15 | 0:40 | 12:29
16:02; 16:35; 17:20
05:50; 06:25; 06:45; 07:00; 07:20; 08:05; 08:25; 09:05;
15 parny 10:18; 11:18; 12:18; 13:10; 14:18; 15:25; 16:05; 16:18; 18 | 5:50 |18:10(18:39| 17 | 0:15| 1:13 | 0:43 | 12:49
17:00; 18:10
16 neparny [05:05 1 5:05 | 5:05 | 5:20 0 0:15
18 neparny |08:10 1 8:10 | 8:10 | 8:25 0 0:15
18 parny 08:25; 17:05 2 8:25 |17:05(17:20] O 8:55
05:15; 05:45; 06:05; 06:25; 07:05; 07:25; 07:50; 08:25;
. 08:50; 09:20; 09:50; 10:20; 10:50; 11:20; 11:50; 12:20;
40 neparny 12:50; 13:15; 13:40; 14:20; 14:45; 15:20; 15:50; 16:20; 32 | 5:15 (20:20|20:50| 31 | 0:20 | 0:40 | 0:29 | 15:35
16:40; 17:15; 17:50; 18:20; 18:50; 19:25; 19:55; 20:20
05:50; 06:28; 06:50; 07:10; 07:30; 07:50; 08:25; 08:55;
[ 09:25; 09:55; 10:25; 10:55; 11:25; 11:55; 12:25; 12:55;
40 parny 13:25; 13:55; 14:28; 14:53; 15:25: 15:53; 16:23; 17:00; 28 | 5:50 |18:55|19:25| 27 | 0:20 | 0:40 | 0:29 | 13:35
17:25; 17:55; 18:25; 18:55
08:05; 09:05; 09:35; 10:05; 10:35; 11:05; 11:35; 12:05;
. 13:05; 13:25; 14:05; 14:35; 15:05; 15:35; 16:05; 16:35;
44 neparny 17:17: 17:50; 18:05; 18:45; 19:05; 19:45; 20:05; 20:45. 27 | 8:05 |22:30|22:45| 25 | 0:15 | 1:15 | 0:34 | 14:40
21:15; 21:50; 22:30
04:40; 05:10; 05:40; 06:10; 06:40; 07:12; 07:45; 08:10;
08:40; 09:09; 09:40; 10:15; 10:40; 11:09; 11:40; 12:10;
50 neparny [12:39; 13:10; 13:29; 14:15; 14:35; 15:10; 15:39; 16:10; 33 | 4:40 (22:11(22:40| 31 | 0:18 | 1:00 | 0:32 | 18:00
16:39; 17:10; 17:39; 18:10; 18:40; 19:39; 20:39; 21:40;
22:11
04:35; 05:00; 05:30; 06:00; 06:30; 07:06; 07:44; 08:15;
08:39; 09:15; 09:45; 10:15; 10:45; 11:15; 11:50; 12:15;
51 neparny |12:44; 13:15; 13:45; 14:10; 14:44; 15:10; 15:15; 15:45; 34 | 4:35 |21:44|22:40| 32 | 0:25 | 1:05 | 0:32 | 18:05
16:14; 16:45; 17:14; 17:45; 18:14; 18:45; 19:15; 19:44;
20:50; 21:44
, 04:55; 05:35; 06:00; 07:00; 08:30; 09:30; 10:30; 11:30;
90 neparny 12:30; 13:30; 14:28; 15:10; 16:28; 17:30 14 | 4:55 |17:30(17:55| 13 | 0:25 | 1:30 | 0:58 | 13:00
[ 04:55; 05:20; 06:05; 06:25; 07:05; 07:35; 08:57; 09:57;
90 parny 10:57: 11:57; 12:57: 14:02: 15:02: 15:40; 16:57: 18:00 16 | 4:55 [18:00(18:23| 14 | 0:23 | 1:22 | 0:54 | 13:28
Spolu 424 | 4:15 |22:45|23:10| 413 18:55
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Obr. 1.8.2 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — pracovny den, dni
Skolskych prazdnin

Vtab. 1.8.4 su vystupy z analyzy poctu spojov a vypocet priemernych intervalov
v Case dopravnej Spicky a dopravného sedla pocas pracovného tyzdfia hlavnych Skolskych
prazdnin.

Tabulka 1.8.4 Pocet spojov a vypocet priemernych intervalov v ase dopravnej Spicky
a dopravneho sedla za obdobie pondelok az piatok pocas dni Skolskych prazdnin

Popoludnajsia

Ranné sedlo Ranna Spicka Obednajsie sedlo Spicka Vecerné sedlo Spolu
3| =€ 3| -5 | 3 > £ 3| =€ [ 3| -5 | 3 > £
9 £ E ) £ E ) £ E ) £ E ) £ E @ £ E
g e | & g5 | 8| g5 |&| g5 | &| g5 | & | g3
| §8 | 5| E2 || £% || % | 5| §¢ |5 | B¢
S| =2 |8 | €2 |8 £¢& || 2 |8| =2 |8 £¢
a f= [-% [= [-% f=4 [-% f= [-% = [-% =
Linka Smer B - B B = =
02 neparny 2 90 2 570
02 parny 1 300 1 300 2 570
03 neparny 5 36 5 60 8 38 2 150 20 57
03 parny 1 60 4 45 6 50 8 38 2 150 21 54
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04 neparny 3 60 3 380
07 neparny 1 180 1 300 2 570
07 parny 1 300 1 1140
08 neparny 1 60 7 26 5 60 10 30 5 60 28 41
10 neparny 2 30 8 23 10 30 12 25 8 38 40 29
11 neparny 4 45 10 30 11 27 3 100 28 41
11 parny 8 23 11 27 10 30 4 75 33 35
12 neparny 3 60 2 150 1 300 6 190
12 parny 2 90 2 150 1 300 5 228
14 neparny 1 60 3 60 1 300 1 300 6 190
14 parny 1 300 1 300 2 570
15 neparny 7 26 6 50 6 50 19 60
15 parny 5 36 6 50 6 50 1 300 18 63
16 neparny 1 180 1 1140
18 nepérny 1 300 1 1140
18 parny 1 300 1 300 2 570
40 neparny 7 26 10 30 10 30 5 60 32 36
40 parny 6 30 10 30 10 30 2 150 28 41
44 neparny 8 38 10 30 9 33 27 42
50 neparny 1 60 6 30 10 30 10 30 6 50 33 35
51 neparny 1 60 6 30 10 30 11 27 6 50 34 34
90 neparny 1 60 3 60 5 60 5 60 14 81
90 parny 1 60 5 36 5 60 4 75 1 300 16 71

Zdroj: Autori

V sobotu MHD Prievidza a Bojnice prevadzkuje 9 liniek, ktoré vykonaju spolu 191
spojov. Prevadzka MHD zacina o 4:50 (linka 08 odchod prvého spoja o0 4:50) a kon¢i o 23:10
(linka 08 prichod posledného spoja 23:10). Prevadzkova doba MHD je 18 hod a 20 min.
(rovnako ako v sobotu).

V tabulke 1.8.5 sa nachadza prehlad Casovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Prievidza a Bojnice, ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.8.3.

Tabulka 1.8.5 Casova dostupnosti ponuky spojov MHD v sobotu

Sobota
Shoie Interval odchodov zo zast. | Casova
Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky Po) Prievidza,aut.st. dostup
Polet| Prvy | Posl. |Ukon.|Pocet| Min | Max |Priem| nost
02 neparny 0 0 0:00
02 parny 0 0 0:00
, 05:00; 06:28; 07:30; 09:00; 10:00; 11:00; 13:00; 14:00; . . . . ) ) )
03 neparny 14:30; 15:00; 16:00; 16:55, 19:00 13 | 5:00 {19:00(19:20| 12 | 0:30 | 2:05 | 1:10 | 14:20
. 05:25; 06:55; 07:55; 09:25; 10:25; 11:25; 13:25; 14:25; . . . . . . .
03 parny 14:55, 15:30, 16:25; 17:20; 19:35 13 | 5:25 [19:35(19:55| 12 | 0:30 | 2:15 | 1:10 | 14:30
04 neparny 0 0 0:00
07 neparny 0 0 0:00
07 parny 0 0 0:00
. 04:50; 05:45; 06:45; 07:50; 08:45; 10:45; 12:15; 13:45; . . . . . . .
08 neparny 14:45; 16:15; 17:20; 18:20; 20:15; 21:50; 22:45 15 | 4:50 (22:45|23:10| 14 | 0:15| 2:00 | 1:12 | 18:20
. 07:05; 07:45; 08:20; 08:45; 09:20; 10:15; 10:40; 11:55; . . . . . . .
100 Inepamy 1,5 o5. 14:40; 15:15; 16:20: 16:45; 17:40; 18:10; 18:45; 18 | 7:05120:05/20:38( 35 | 0:03 | 1:21 | 0:22 | 13:33
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Sobota
Spoje Interva! o§chodov zo zast. | Casova
Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky Prievidza,aut.st. dostup
Polet| Prvy | Posl. |Ukon.|Poget| Min | Max |Priem| nost
19:20; 20:05
. 07:00; 07:35; 08:30; 09:30; 10:00; 11:00; 13:30; 14:00;
11 neparny 14:30; 15:30; 16:05; 17:30; 18:00; 19:40 14 | 7:00 |19:40(20:03| 13 | 0:30 | 2:30 | 0:58 | 13:03
. 07:25; 08:03; 09:00; 10:00; 10:30; 11:30; 13:53; 14:30;
11 parny 15:00; 16:00; 16:30; 18:00; 18:30; 19:40 14 | 7:25 |19:40(20:00| 13 | 0:30 | 2:23 | 0:56 | 12:35
12 neparny 0 0 0:00
12 parny 0 0 0:00
14 neparny 0 0 0:00
14 parny 0 0 0:00
15 neparny 0 0 0:00
15 parny 0 0 0:00
16 neparny 0 0 0:00
18 neparny |08:10 1 8:10 | 8:10 | 8:25 0 0:15
18 parny 08:25; 17:05 2 8:25 |17:05(17:20| O 8:55
. 06:25; 07:50; 08:50; 10:20; 11:20; 11:50; 12:50; 13:50;
40 neparny 14:50; 15:50; 16:50; 18:20; 19:25; 19:55; 20:20 15 | 6:25 |20:20(20:50| 14 | 0:25| 1:30 | 0:59 | 14:25
. 06:28; 07:30; 08:25; 09:25; 09:55; 10:55; 11:55; 12:25;
40 parny 13:25: 14:20; 15:25, 16:25; 17:35; 17:55. 18:55 15 | 6:28 |18:55(19:25| 14 | 0:20 | 1:12 | 0:53 | 12:57
44 neparny 0 0 0:00
05:10; 05:40; 06:10; 07:12; 07:45; 08:40; 09:10; 09:50;
, 10:10; 10:50; 11:10; 11:40; 12:40; 13:10; 13:40; 14:15;
50 neparny 14:40; 15:40; 16:10; 16:50; 17:55; 18:50; 19:40; 20:40; 25 | 5:10 (22:11|22:34| 23 | 0:20 | 1:05 | 0:40 | 17:24
22:11
05:00; 05:30; 06:00; 06:30; 07:05; 07:45; 08:40; 09:15;
, 09:45; 10:15; 10:45; 11:15; 11:50; 12:15; 12:45; 13:15;
51 neparny 1345, 14:10; 14:55; 15:15. 15:45; 16:15; 16:45, 17:15. 30 | 5:00 (21:45|22:40| 29 | 0:25 | 1:05 | 0:34 | 17:40
17:45; 18:15; 18:45; 19:45; 20:50; 21:45
90 neparny |08:30; 09:30; 10:30; 12:30; 13:30; 14:30; 15:40; 17:15 8 8:30 |17:15(17:34| 7 1:00 | 2:00 | 1:14 | 9:04
90 parny 08:57; 09:57; 10:57; 12:57; 14:02; 15:02; 16:05; 18:00 8 8:57 |18:00(18:23| 7 1:00 | 2:00 | 1:17 | 9:26
Spolu 191 | 4:50 [22:45|23:10| 193 18:20
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Zdroj: Autori

Obr. 1.8.3 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — sobota

V tab. 1.8.6 su vystupy z analyzy poCtu spojov a vypocet priemernych intervalov

v Case dopravnej $pi¢ky a dopravného sedla za sobotu. Bola brana dopravna $pi¢ka a sedlo
z pracovnych dni, aby to bolo porovnatelné s tymito dfiami. Samozrejme dopravna Spicka
a sedlo ma iny charakter cez vikendové dni, ako v pracovné dni (pozri kap. 1.1).
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Tab. 1.8.6 Pocet spojov a vypocet priemernych intervalov v ase dopravnej Spicky
a dopravného sedla za sobotu

Popoludnajsia

Ranné sedlo Ranna Spicka Obednajsie sedlo Spicka Vecerné sedlo Spolu

> c > = > = > = > c > c
Linka Smer & ~E e v E e ~E £ ~E £ ~E & ~E
03 neparny 3 60 3 100 6 50 1 300 13 88
03 parny 3 60 3 100 6 50 1 300 13 88
08 neparny 1 60 8 60 3 100 4 75 4 75 15 76
10 neparny 2 90 7 43 5 60 4 75 18 63
11 neparny 2 90 4 75 6 50 2 150 14 81
11 parny 1 180 5 60 5 60 8 100 14 81
18 neparny 1 300 1 1140
18 parny 1 300 1 300 2 570
40 neparny 2 90 5 60 4 75 4 75 15 76
40 parny 2 90 6 50 6 50 1 300 15 76
50 neparny 5 36 8 38 8 38 4 75 25 46
51 neparny 6 30 9 33 10 30 5 60 30 38
90 neparny 4 75 4 75 8 143
90 parny 4 75 3 100 1 300 8 143

Zdroj: Autori

V nedelu MHD Prievidza prevadzkuje rovnako 8 liniek, ktoré vykonaju spolu 186
spojov. Prevadzka MHD zacina o 4:50 (linka 08 odchod prvého spoja o0 4:50) a kon¢i o 23:10
(linka 08 prichod posledného spoja 23:10). Prevadzkova doba MHD je 18 hod a 20 min.
(rovnako ako v pracovny der po€as dni Skolského vyuc€ovania).

V tabulke 1.8.7 sa nachadza prehlad Casovej dostupnosti ponuky spojov MHD
jednotlivych liniek MHD Prievidza a Bojnice, ich vykreslenie sa nachadza na obrazku 1.8.4.
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Tabulka 1.8.7 Casovéa dostupnost ponuky spojov MHD v nedelu

Nedela
Spoje Interval odchodov zo zast. Easovs
Linka| Smer Odchody spojov z prvej zastavky Prievidza,aut.st. ,
" . 2 - - dostupnost
Pocet| Prvy | Posl. |Ukon.|Pocet| Min | Max |Priem
02 neparny 0 0 0:00
02 parny 0 0 0:00
03 |neparny 22;28; (l)gzggj %;38; 22;2?; 13;88; 11:00; 13:00; 14:00; 13 | 5:00 |19:00[19:20| 12 |0:30 | 2:05 | 1:10 | 14:20
. 05:25; 06:55; 07:55; 09:25; 10:25; 11:25; 13:25; 14:25;
03 parny 14:55; 15:30; 16:25; 17:20; 19:35 13 | 5:25(19:35(19:55| 12 | 0:30 | 2:15 | 1:10 14:30
04 neparny 0 0 0:00
07 neparny 0 0 0:00
07 parny 0 0 0:00
, 04:50; 05:45; 06:45; 07:50; 08:45; 10:45; 12:15; 13:45;
08 neparny 14:45; 16:15; 17:20; 18:20; 20:15; 21:50; 22:45 15 | 4:50 (22:45|23:10| 14 | 0:15 ] 2:00 | 1:12 18:20
07:05; 07:45; 08:20; 09:20; 10:15; 10:40; 11:55; 12:55;
10 neparny |14:40; 15:15; 16:20; 16:45; 17:40; 18:10; 18:45; 19:20; 17 | 7:05 {20:05|20:38] 33 | 0:03 | 1:21 | 0:24 13:33
20:05
. 07:00; 07:35; 08:30; 09:30; 10:00; 11:00; 13:30; 14:00;
11 neparny 14:30: 15:30: 16:05; 17:30; 18:00, 19:40 14 | 7:00 [19:40(20:03| 13 | 0:30 | 2:30 | 0:58 13:03
, 07:25; 08:03; 09:00; 10:00; 10:30; 11:30; 13:53; 14:30;
11 parny 15:00; 16:00; 16:30; 18:00; 18:30; 19:40 14 | 7:25 {19:40|20:00] 13 | 0:30 | 2:23 | 0:56 12:35
12 neparny 0 0 0:00
12 parny 0 0 0:00
14 neparny 0 0 0:00
14 parny 0 0 0:00
15 neparny 0 0 0:00
15 parny 0 0 0:00
16 neparny 0 0 0:00
18 neparny 0 0 0:00
18 parny 0 0 0:00
40 |neparny 22;3 %gg 22223; 12;8 E;g Egg ;éi;’g; 13:50; 15 | 6:25 |20:20|20:50| 14 |0:25 | 1:30 | 0:59 [ 14025
40  |parny Sgig 283 2?;? 22;? 232? 13?? Egg 12251 15 | 6:28 |18:55(19:25| 14 |0:30 | 1:05 | 0:53 | 12:57
44 neparny 0 0 0:00
05:10; 05:40; 06:10; 07:12; 07:45; 08:40; 09:10; 09:50;
50 |nepérny 1218 igig 1;18 Egg ﬁgg 12;8 gig ;g;zg; 25 |5:10 |22:11(22:34] 23 |0:20| 1:05 [ 0:40 | 17:24
22:11
05:00; 05:30; 06:00; 06:30; 07:05; 07:45; 08:40; 09:15;
51 |nepérny 22‘1‘3 12;2 12‘1‘2 E}é Eig zjg 1312 132? 29 | 5:00 |21:45|22:40| 28 |0:25 | 1:05 [ 0:35 | 17:40
18:15; 18:45; 19:45; 20:50; 21:45
90 neparny |08:30; 09:30; 10:30; 12:30; 13:30; 14:30; 15:40; 17:15 8 8:30 |17:15(17:34| 7 1:00 | 2:00 | 1:14 9:04
90 parny 08:57; 09:57; 10:57; 12:57; 14:02; 15:02; 16:05; 18:00 8 8:57 |118:00(18:23| 7 1:00 | 2:00 | 1:17 9:26
Spolu 186 | 4:50 |22:45|23:10| 190 18:20
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Zdroj: Autori

Obr. 1.8.4 Grafické znazornenie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov — nedela

V tab. 1.8.8 su vystupy z analyzy poCtu spojov a vypocet priemernych intervalov

v Case dopravnej Spicky a dopravného sedla za nedelu. Bola brana dopravna 3pi¢ka a sedlo
z pracovnych dni aby to bolo porovnatelné s tymito dfiami. Samozrejme dopravna Spicka
a sedlo ma iny charakter cez vikendové dni, ako v pracovné dni (pozri kap. 1.1).
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Tab. 1.8.8 Pocet spojov a vypocet priemernych intervalov v ase dopravnej Spicky
a dopravného sedla z pracovnych dni za nedelu

; Obednajsie Popoludnajsia
Ranné sedlo Ranna Spicka sedlo Spicka Vecerné sedlo Spolu
§ g |5 | g |8 | g2 |5 |2 |8 |2 |8 | £¢8
Linka Smer o £ o £ o £ o £ o £ o £
03 neparny 3 60 3 100 6 50 1 300 13 88
03 parny 3 60 3 100 6 50 1 300 13 88
08 nepédrny | 1 60 3 60 3 100 4 75 4 75 15 76
10 neparny 2 90 7 43 5 60 4 75 18 63
11 neparny 2 90 4 75 6 50 2 150 14 81
11 parny 1 180 5 60 5 60 8 100 14 81
18 neparny 1 300 1 1140
18 parny 1 300 1 300 2 570
40 neparny 2 90 5 60 4 75 4 75 15 76
40 parny 2 90 6 50 6 50 1 300 15 76
50 neparny 5 36 8 38 8 38 4 75 25 46
51 neparny 6 30 9 33 10 30 5 60 30 38
90 neparny 4 75 4 75 8 143
90 parny 4 75 3 100 1 300 8 143
Zdroj: Autori

Z vykonanej analyzy vyplyva, Ze ponuka spojov na niektorych linkach MHD nema
charakter mestskej hromadnej dopravy ale skor ,osobitnej* pravidelnej dopravy jednym
spojom za uc€elom obsluhy pracovnej zmeny konkrétnej firmy. Pri takomto systéme MHD je
jej vyuZitie obmedzené napr. pre zamestnancov, ktori maju iny zaciatok prace, alebo
navstivili rano lekara. Tito zamestnanci su odkazani na individualnu dopravu alebo
taxisluzbu, pripadne sa o pracu v tejto firme ani neuchadzaju.

Porovnanie ¢asovej dostupnosti ponuky spojov s poziadavkami cestujucich (dotaznik)

Podla vykonaného dotaznikového prieskumu az 33,4% respondentov povazuje
sucéasnu ponuku za nedostato¢nu.

Otazka ¢. 22 Je pre Vas mestska hromadna doprava ¢asovo dostupna? (Vyhovuje
Vam cestovny poriadok MHD napr. pre prichod/odchod do zamestnania,
Skoly a pod.)
Tabulka 1.8.9 Vyhodnotenie ¢asovej dostupnosti MHD pre cestujucich

Ukazovatel Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Urcite ano 33 10,2
Skér ano 155 47,8
Neviem 28 8,6
SKkor nie 81 25
Urcite nie 27 8,4
Spolu 324 100,0
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@ Uriite ano
@ Skér ano
@ Neviem
@ Skér nie
@ Uréite nie

Zdroj: Autori
Obr. 1.8.5 Vyhodnotenie ¢asovej dostupnosti MHD

Vramci prieskumu bolo zistované aka c&asova ponuka (dostupnost) MHD je
dostato¢na na to, aby cestujuci pouZili sluzby MHD. AZ 48 % respondentov povazuje ponuku
(interval) kazdych 15 min. za dostatoény. Dal$ich az 39,1 % za dostato&nd ponuku povazuje
interval aspon kazdu pol hodinu.

Otazka ¢.1 Aka ponuka spojov je pre Vas dostatoéna na to, aby ste pouzili sluzby
mestskej hromadnej dopravy?

Tabulka 1.8.10 Vyhodnotenie poZadovanej ponuky spojov v MHD Prievidza a Bojnice

Ponuka spojov Absolutna pocetnost’ Relativnha pocetnost’ [%]
Kazdych 15 minut 156 48,0
Kazdu polhodinu 127 39,1
Kazdych 45 minat 8 2,5
Kazdu hodinu 2 0,6
Kazdé 2 hodiny 1 0,3
Kazdé 3 hodiny 0 0,0
Prispdsobit k odchodom 23 71
vlakov a dialkovych liniek '
Iné (nevyplnené) 8 2,5
Spolu 325 100,0

Zdroj: Autori
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@ Kazdych 15 minut

@ Kazdu polhodinu

@ Kazdych 45 minut

@® Kazdu hodinu

@ Kazdé 2 hodiny

@ Prisposobit k odchodom viakov
® né

Zdroj: Autori
Obr. 1.8.6 Pozadovana ponuka spojov na linkach MHD

Zo slovnych poziadaviek je mozné zhrnut, Ze cestujuci poZaduju:
- CastejSie spoje (kratSie intervaly),
- nadvéznost spojov (najma na ZD a PAD a dialkovu autobusovu dopravu),

- dlhSia prevadzkova doba a prispbsobenie spojov zaliatkom akoncom
pracovnych zmien a vyucovaniu.

Aj v pripade Casovej dostupnosti mohli cestujuci uviest, kde by uvitali zmenu
cestovného poriadku. Odpovede su vyhodnotené v tabulke nizSie, pricom najcastejSie bola
zaznamenana odpoved na prediZenie prevadzkovej doby na linkach v rannych a ve&ernych
hodinach atiez pridanie spojov cez vikendy. Vo vyraznej miere bola tiez zaznamenana
odpoved, kde sa cestujuci stazovali na nerovnomerné rozlozenie spojov pocas dna (hodiny),
kedy jednym smerom idu v tesnej blizkosti za sebou dva spoje a nasledne aj 40 az 60 min.
uvedenym smerom nejde Ziaden dalSi spoj.
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Tabulka 1.8.11 Vyhodnotenie podnetov cestujucich na zvySenie ¢asovej dostupnosti MHD

Vyjadrenie cestujuceho/ob¢ana Ab§olﬂtna Iv?elativna
poéetnost’ poéetnost’ [%]
Zmenit prevadzkovu dobu na linkach - rano, vecer, cez vikendy
(napr. linka €. 90 v smere na druzstvo, ) 24 19.8
Rovnomerné rozloZenie spojov pocas diia (hodiny) - v kratkom
Case za sebou odchadza viacero spojov rovnakym smerom a 22 18,2
potom dlho nejde Ziaden spoj
KratSie a pravidelné intervaly na linkach 18 14,9
Zabezpecenie koordinacie MHD - vlak/primestska a dialkova 11 91
doprava '
Prispésobenie odchodov spojov zaciatkom a koncom pracovnych
zmien a vyucovaniu (napr. linka €. 40 rano v smere S. Chalupka - 5 4,1
Velarska)
Zmena trasy linky €. 90 od 10.30 cez Zapotd&ky, Unikliniku a k 3 o5
hypermarketom '
Znizit meskania na linkach (napr. linky &. 50 a 51) 3 25
Posunut odchod vecerného spoja na linke 44 na 19:10 1 0,8
Zabezpecit lepSiu obsluhu (aj cez vikend) v smere zo stanice na 3 o5
sidlisko Sever, Kopanice '
LepSia obsluznost GeWiS - Zapotdcky - priamy spoj po 14:30, 5 17
cez vikend rano zo Severu 5:30 . 5:40 '
Pridanie spojov na linku €. 11 v smere od Borku o 6:30, linku 50 v 1 08
smere z mesta od 13:35 do 14:20 '
Zabezpecit lepSiu obsluhu ulice Zapot6¢ky, DIha ulica 1 0,8
Zabezpecit lepSiu obsluhu ulice Necpalska1 1 0,8
Zabezpedit lepSiu obsluhu Velkej Lehbtky 1 0,8
Zabezpedit lepSiu obsluhu primestskych Easti 1 0,8
Ranné spoje na linkach (o 7:30) viest aZ po zastavku SAD 2 1,7
Rozdelit linku 8 na dva spoje v smere Velka Lehétka, Hradec a
Mala Lehotka ! 0.8
MeSkanie spojov v dbsledku rozsiahlych kongescii 1 0,8
Vybudovanie viac zastavok (na znamenie) 3 25
Zmena trasy linky v smere Sever - AS 1 0,8
LepSie spojenie Bojnice - Prievidza AS 2 1,7
Vytvorenie priamej linky Zapotdcky - Zabnik, AS - N&brezna
ulica, AS - Sportova hala 1 038
Iné (nesuvisi s asovou dostupnostou) 13 10,7
Spolu 121 100,0
Zdroj: Autori

Z hladiska Casovej ponuky spojov je tiez dbleZita nadvaznost resp. koordinacia na
Zelezni¢nu osobnu dopravu resp. primestsku a dialkovud autobusovu dopravu.

Tato €ast’ je spracovana v navrhovej €asti Planu dopravnej obsluznosti.

63




Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

2. Analyza potencialneho, skutoéného prepravného dopytu a prognéza dopytu
do buducnosti

2.1. Obyvatel'stvo miest Prievidza, Bojnice a obce Opatovce nad Nitrou.

K 31.12.2016 Zilo v meste Prievidza 46 830 obyvatelov s trvalym pobytom, z toho
5483 obyvatefov bolo v predproduktivnom veku (0 az 14 rokov), 33 669 obyvatelov
v produktivnom veku (od 15 do 64 rokov) a 7 678 obyvatelov v poproduktivnom veku (65
a viac rokov). Vyvoj poctu obyvatelov mal v obdobi rokov 2000 az 2016 klesajucu tendenciu,
ich pocet klesol z 53 475 obyvatelov v roku 2000 na 46 830 obyvatelov v roku 2016. Ide
0 pokles o0 6645 obyvatelov. V sledovanom obdobi rokov 2000 az 2016 dochadzalo v meste
Prievidza priemerne medziro€ne k poklesu pocCtu obyvatelov 0 0,8 %. Hustota osidlenia
v meste Prievidza dosahovala k 31.12.2016 hodnotu 1091 obyvatelov / km2.

Mesto Bojnice malo k 31.12.2016 spolu 4 922 obyvatelov s trvalym pobytom, z toho
569 obyvatelov bolo v predproduktivnom veku (0 az 14 rokov), 3264 obyvatelov
v produktivnom veku (od 15 do 64 rokov) a 1089 obyvatelov v poproduktivnom veku (65
a viac rokov). Vyvoj poctu obyvatelov mal v obdobi rokov 2000 az 2016 mierne klesajucu
tendenciu, ich pocet klesol z 5015 obyvatelov v roku 2000 na 4922 obyvatelov v roku 2016.
Ide o pokles o 93 obyvatelov. V obdobi rokov 2000 az 2016 dochadzalo v meste Bojnice
priemerne medziroéne k poklesu poctu obyvatefov 0 0,1 %. Hustota osidlenia v meste
Bojnice mala k 31.12.2016 hodnotu 248 obyvatelov / km2.

K 31.12.2016 zilo v obci Opatovce nad Nitrou 1579 obyvatelov s trvalym pobytom,
z toho 190 obyvatefov bolo v predproduktivnom veku (0 az 14 rokov), 1073 obyvatefov
v produktivnom veku (od 15 do 64 rokov) a 316 obyvatefov v poproduktivnom veku (65
a viac rokov). Vyvoj poctu obyvatelov mal v obdobi rokov 2000 az 2016 rastucu tendenciu,
ich pocet stupol z 1500 obyvatelov v roku 2000 na 1579 obyvatefov v roku 2016. Jedna sa o
narast o 79 obyvatefov. V sledovanom obdobi rokov 2000 az 2016 dochadzalo v obci
Opatovce nad Nitrou priemerne medzirocne k narastu poctu obyvatelov o 0,3 %.

Hustota osidlenia v obci Opatovce nad Nitrou mala k 31.12.2016 hodnotu 173
obyvatelov / km2.

2.1.1. Analyza vekovej Struktury obyvatelov mesta Prievidza

Analyza demografického vyvoja vrokoch 2000 az 2016 vychadza z vytvorenia
vekovych skupin obyvatelov pre jednotlivé roky podfa druhu cestovného listka v MHD
v meste Prievidza vztahujuceho sa na konkrétny vek cestujuceho, resp. €i osoba podla
svojho veku ma alebo nema narok na zlavnené, resp. bezplatné cestovné. Z tohto dévodu
boli pre potreby analyzy demografického vyvoja v meste Prievidza, Bojnice a v obci
Opatovce nad Nitrou navrhnuté nasledujuce vekové skupiny:

- 0 az 5 rokov,

- 6 az 14 rokov,

- 15 az 19 rokov,
- 20 az 25 rokov,
- 26 az 59 rokov,
- 60 az 69 rokov,
- 70 aviac rokov.

Struktdra obyvatelstva je spracovand pre mesto Prievidza, Bojnice apre obec
Opatovce nad Nitrou.
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Mesto Prievidza

Z dostupnych udajov étatistigkého uradu SR je v tabulke 2.1.1 pre navrhnuté vekové skupiny uvedeny vyvoj poctu obyvatelov v meste
Prievidza v rokoch 2000 az 2016. Struktura obyvatelov mesta Prievidza v obdobi 2000 az 2016 je graficky znazornena na obrazkoch 2.1.1
az2lz2.

Tab. 2.1.1 Vyvoj poctu obyvatelov mesta Prievidza podla vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

Vekova skupina

| ) 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
podla tarify MHD

0 az 5 rokov 2830| 2605| 2554| 2396 2320| 2337| 2353| 2324| 2315| 2368| 2443 | 2321| 2305| 2312| 2280| 2262 | 2331
6 aZ 14 rokov 7203 | 6746 6242| 5768 | 5280| 4873| 4496| 4111| 3809| 3610| 3460| 3414| 3316 3243| 3186| 3109| 3152
15 az 19 rokov 4934 | 4788 | 4665| 4482 | 4344 | 4206| 4041 3841| 3637 3339| 3010| 2773| 2510| 2279| 2129| 2052| 1924
20 az 25 rokov 5819 | 5883 | 5972 | 5959 | 5811| 5666| 5555| 5404| 5249| 5058 | 4914 | 4650| 4485| 4267| 4025| 3723 | 3406

26 az 59 rokov 26764 | 26745 | 26804 | 26788 | 26875 | 27117 | 27291 | 27484 | 27496 | 27502 | 27301 | 26371 | 26178 | 25907 | 25442 | 25157 | 24752

60 az 69 rokov 3472 3579| 3667| 3857 | 4052| 4197| 4353| 4535| 4784| 4936| 5176| 5357| 5578 | 5797| 5989| 6182 | 6409
70 a viac rokov 2453 | 2601 | 2754 | 2820| 2914| 3016| 3112| 3220| 3374| 3538| 3690| 3980| 4147| 4329| 4523 | 4658 | 4856
Spolu 53475 | 52947 | 52658 | 52070 | 51596 | 51412 | 51201 | 50919 | 50664 | 50351 | 49994 | 48866 | 48519 | 48134 | 47574 | 47143 | 46830

Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR
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Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR
Obr. 2.1.1 Vyvoj Struktury obyvatelov mesta Prievidza podla vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

K najvacsiemu poklesu poctu obyvatelov mesta Prievidza doslo v obdobi rokov 2000 az 2016 pri Studentoch strednych $kél (vek 15 az
19 rokov) a ziakoch zakladnych $kol (6 az 14 rokov), je to spésobené poklesom pérodnosti. Naopak, k najvacSiemu narastu doslo v kategériach
déchodcov (skupina nad 70 rokov a skupina od 60 do 69 rokov). Zhodnotenie zmien poctu obyvatelov mesta Prievidza podfla veku je uvedené
v tabulke 2.1.2.
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Tab. 2.1.2 Zmeny poctu obyvatelov mesta Prievidza

Vekova skupina

Zmena poctu obyvatelov —
stav 2016 voci 2000 (%)

Priemerna medziro¢na
zmena poctu obyvatelov

(%)
0 az 5 rokov -17,6 -1,2
6 az 14 rokov -57,2 -5,0
15 az 19 rokov -61,0 -5,7
20 az 25 rokov -41,5 -3,3
26 az 59 rokov -7,5 -0,5
60 az 69 rokov +84,6 +3,9
70 a viac rokov +98,0 +4,4
Spolu -12,4 -0,8

Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR

Pocet obyvatelov mesta Prievidza
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Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR

Obr. 2.1.2 Porovnanie poétu obyvatelov mesta Prievidza podla vekovych skupin v rokoch

2000 a 2016
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Mesto Bojnice

Tabulka 2.1.3 obsahuje vyvoj po&tu obyvatelov v meste Bojnice v rokoch 2000 az 2016. Struktura obyvatelov mesta Bojnice v obdobi
2000 az 2016 je graficky znazornena na obrazkoch 2.1.3 a 2.1.4.

Tab. 2.1.3 Vyvoj poctu obyvatelov mesta Bojnice podla vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

Vekova skupina podla

tarify MHD 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
0 az 5 rokov 217| 225| 220| 208| 197| 190| 197| 184| 195| 202| 232| 235| 237| 247| 246| 249| 231
6 az 14 rokov 485| 456| 430| 423| 405| 394| 374| 364| 345| 325| 323| 331| 319| 311| 310| 316| 338
15 az 19 rokov 365| 370| 385| 355| 346| 326| 314| 283| 286| 269| 245| 227| 220| 198| 192| 183| 198
20 az 25 rokov 469 | 480| 484| 482 473| 464 | 458| 463| 441| 421 404 403| 378| 361| 344| 326| 287
26 az 59 rokov 2278 | 2290| 2300| 2285| 2328 | 2370| 2413 | 2396| 2444 | 2432| 2431 | 2436| 2408 | 2409 | 2401 | 2424| 2411
60 az 69 rokov 663| 634| 635| 626| 607| 585| 574| 578| 555| 567| 561| 575| 598| 611| 626| 655| 666
70 a viac rokov 538| 548| 576| 601| 640| 654| 677| 683| 689| 704| 709| 732| 765| 784| 781| 788| 791
Spolu 5015| 5003 | 5030 | 4980 | 4996 | 4983 | 5007 | 4951 | 4955 | 4920 | 4905 | 4939 | 4925| 4921 | 4900 | 4941 | 4922

Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR
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Obr. 2.1.3 Vyvoj Struktury obyvatelov mesta Bojnice podfa vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

K najvacsiemu poklesu poctu obyvatelov mesta Bojnice doSlo v obdobi rokov 2000 az 2016 pri Studentoch strednych 3kol (vek 15 az 19
rokov), obyvateloch vo veku 20 az 25 rokov a Ziakoch zakladnych 3kél (6 az 14 rokov). Naopak, k najva¢siemu narastu doSlo v kategorii
déchodcov (skupina nad 70 rokov). Zhodnotenie zmien poctu obyvatelov mesta Bojnice podla veku je uvedené v tabulke 2.1.4.
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Tab. 2.1.4 Zmeny poctu obyvatefov mesta Bojnice

. , Priemerna medziro¢na
Vekova skupina Zmena poctu ovt.)yvatel oV = zmena poctu obyvatelov
stav 2016 voci 2000 (%) (%)
0 az 5 rokov +6,5 +0,4
6 az 14 rokov -30,3 -2,2
15 az 19 rokov -45,8 -3,8
20 az 25 rokov -38,8 -3,0
26 az 59 rokov +5,8 +0,4
60 az 69 rokov +0,5 +0,03
70 a viac rokov +47,0 +2,4
Spolu -1,9 -0,1

Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR

Pocet obyvatel'ov mesta Bojnice

rokov rokov rokov rokov

2000 m 2016

0az5 6azl14 15az19 20az25 26 az59 60 az69 70 a viac

rokov  rokov

rokov

Zdroj: Spracované na zéklade udajov SU SR

Obr. 2.1.4 Porovnanie poctu obyvatelov mesta Bojnice podfa vekovych skupin v rokoch 2000

a 2016
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Obec Opatovce nad Nitrou

V/yvoj podtu obyvatefov obce Opatovce nad Nitrou v rokoch 2000 aZ 2016 je uvedeny v tabulke 2.1.5. Struktura obyvatelov obce
Opatovce nad Nitrou v obdobi 2000 az 2016 je graficky znazornena na obrazkoch 2.1.5 a 2.1.6.

Tab. 2.1.5 Vyvoj poctu obyvatelov obce Opatovce nad Nitrou podla vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

Vekova skupina podla

tarify MHD 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
0 az 5 rokov 70 72 60 50 51 53 51 56 57 64 81 79 88 89 82 75 74
6 az 14 rokov 173| 168| 163| 158| 144| 136| 120| 109| 104 9| 103| 107| 103| 113| 117| 125| 116
15 az 19 rokov 88 107 113 115 111 112 113 108 98 99 87 73 70 71 65 75 70
20 az 25 rokov 169 149 134 129 123 117 125 134 141 139 141 130| 137 133 125| 110| 106
26 az 59 rokov 730 711 713| 731| 744\ 750 747\ 738| 727\ 723| 743| 719| 734| 768| 777| 793| 786
60 az 69 rokov 124| 124| 134| 134| 140| 138| 150| 168| 180| 196| 204| 219| 222| 224| 233| 230| 229
70 a viac rokov 146| 133| 135| 139| 140| 141| 138| 133| 129| 131| 131| 139| 153| 157| 169| 183| 198
Spolu 1500 | 1464 | 1452 | 1456 | 1453 | 1447 | 1444 | 1446 | 1436 | 1448 | 1490| 1466 | 1507 | 1555| 1568 | 1591 | 1579

Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR
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Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR
Obr. 2.1.5 Vyvoj Struktury obyvatelfov obce Opatovce nad Nitrou podfa vekovych skupin v rokoch 2000 az 2016

K najvacsiemu poklesu poctu obyvatelov obce Opatovce nad Nitrou doSlo v obdobi rokov 2000 az 2016 pri obyvateloch vo veku 20 az
25 rokov, Ziakoch zakladnych $kol (6 az 14 rokov) a pri Studentoch strednych Skél (vek 15 az 19 rokov). K najva¢Siemu narastu doSlo
v kategoriach déchodcov (skupina od 60 do 69 rokov a skupina nad 70 rokov). Zhodnotenie zmien poctu obyvatefov obce Opatovce nad Nitrou

podla veku je uvedené v tabufke 2.1.6.
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Tab. 2.1.6 Zmeny poctu obyvatelov obce Opatovce nad Nitrou

. , Priemerna medziro¢na
Vekova skupina Zmena poctu ovt.)yvatel oV = zmena poctu obyvatelov
stav 2016 voci 2000 (%) (%)
0 az 5 rokov +5,7 +0,3
6 az 14 rokov -32,9 -2,5
15 az 19 rokov -20,5 -1,4
20 az 25 rokov -37,2 -2,9
26 az 59 rokov +7,7 +0,5
60 az 69 rokov +84,7 +3,9
70 a viac rokov +35,6 +1,9
Spolu +5,3 +0,3

Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR
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Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU SR

Obr. 2.1.6 Porovnanie poctu obyvatelov obce Opatovce nad Nitrou podfa vekovych skupin

v rokoch 2000 a 2016
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2.2. Analyza sSkolskych zariadeni a po¢tu Studentov v mestach Prievidza,
Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

Skolské zariadenia adopyt po vzdelani sposobuju a ovplyviiuji sekundarny
(druhotny) dopyt ziakov a Studentov po preprave aj mestskou dopravou. Ide o stabilni Cast
dopytu, pretoZe v ostatnych rokoch nedochadza k zmenam vo vzdelavacom procese, meni
sa len z hladiska demografie poCet deti a Studentov v jednotlivych vekovych skupinach. Meni
sa tiez dopyt po stredoSkolskych vzdelavacich zariadeniach podla ich typu a stupfa
poskytovaného vzdelania.

2.2.1. Materské sSkoly v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

Materské Skoly predstavuju tiez isty potencial dopytu po sluzbach MHD, pretoze deti
su v Case rannej a popoludnajsej Spicky sprevadzané dospelymi osobami, tie mézu pozit pre
tieto cesty aj systém MHD. V tabulke 2.2.1 je uvedeny prehfad materskych $kél v mestach
Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou podla poctu deti, tried a po¢tu ucitelov, ide
o stav k 15. 9. 2016.

Tab. 2.2.1 Zoznam materskych 3kdl, ich tried, Ziakov a uéitefov v mestach Prievidza, Bojnice
a v obci Opatovce nad Nitrou

Pripravné
Adresa MS Podet | Pocet _ triedy _ Poet
tried deti Pocet | Pocet |ucitelov
tried deti
PSS F.Handka Piar M3 * 97101 Prievidza, A. Hlinku 44 2 32 0 15 3
Materska skola * 97101 Prievidza, A. Misuta 731/2 6 127 2 40 12
Materska Skola * 97101 Prievidza, D.Krmana 334/6 5 116 2 49 10
Materska Skola * 97101 Prievidza, Dobsinského 746/5 3 57 1 12 6
Materska skola * 97101 Prievidza, J. Matusku 759/1 6 113 2 47 12
Materska Skola * 97101 Prievidza, M. Gorkého 223/2 6 120 2 40 12
Materska Skola * 97101 Prievidza, M. Misika 398/15 5 102 2 44 11
Materska skola * 97101 Prievidza, Malonecpalska 206/37 3 57 1 24 6
Materska skola * 97101 Prievidza, Nabr. sv. Cyrila 360/28 6 142 2 35 12
Materskd skola * 97101 Prievidza, P. Benického 154/1 5 107 2 47 10
Materskd $kola * 97101 Prievidza, Sportova 134/34 4 78 1 24 8
Sukr. spojend $kola MS * 97101 Prievidza, UL.L. Ondrejova 28 4 73 1 16 8
Materska Skola * 97101 Prievidza, V. Clementisa 251/12 6 114 2 34 12
EP ako su&ast ZS s MS * 97201 Bojnice, Pribinova 1272/11 5 110 2 50 10
Materska skola * 97202 ONpi::(())L\J/cleggad Nitrou, Opatovce nad 4 65 1 17 3
Spolu 70 1413 23 494 140

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

V meste Prievidza sa nachadza aj jedna Specialna materska Skola, prehfad je
uvedeny v tab. 2.2.2.
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Tab. 2.2.2 Prehlad Specialnych materskych $kél, ich tried, ziakov a ucitelov v mestach
Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

& Typ Pocet Pocet Pocet Pocet
belizzalas postihu tried deti ucitelov | asistentov
SMS ktora je organizacn *
97101 Prievidza, Sportova MEN 2 14 4 1
134/34
Spolu 2 14 4 1

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

2.2.2. Zakladné skoly v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

K datumu 15.9.2016 Studovalo na 11 zakladnych Skolach v mestach Prievidza,
Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou spolu 3585 Ziakov, pricom 1. stupefl ZS (1.-4. roénik)
navstevovalo spolu 1699 Ziakov, 2.stupen (5.-9. ro¢nik) spolu 1886 Ziakov. Pocty Studujucich
Ziakov na konkrétnych 11 ZS a ich porovnanie je uvedené na obrazku 1.9. Medzi najvadsie
zakladné Skoly podla poétu Ziakov patria ZS S. Chalupku 313/14 Prievidza, ZS Rastislavova
416/4 Prievidza a ZS Energetikov 242/39 Prievidza.

Z uvedenych 11 ZS sa 9 nachadza v meste Prievidza (3185 Ziakov), 1 ZS v meste
Bojnice (347 Ziakov) a 1 ZS pre 1. stupen v obci Opatovce nad Nitrou (53 Ziakov). Vyuc€bu na
tychto 10 zakladnych Skolach zabezpecCovalo 280 ucitelov.
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Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

Obr. 2.2.1 Porovnanie poétu Ziakov ZS navstevujucich konkrétne ZS v mestéach Prievidza,
Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou
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Legenda:
1 ZS PSS F.Handka * 97101 Prievidza, A. Hlinku 44
2 Zakladna skola * 97101 Prievidza, Energetikov 242/39
3 Zakladna skola * 97101 Prievidza, Malonecpalska 206/37
4 Zakladna skola * 97101 Prievidza, Marianska 554/19
5 Zakladna skola * 97101 Prievidza, P. Dobsinského 746/5
6 Zakladna $kola * 97101 Prievidza, P.J. Safarika 3
7 Zakladna $kola * 97101 Prievidza, Rastislavova 416/4
8 Zékladna skola * 97101 Prievidza, S. Chalupku 313/14
9 Z8 SUk.Spoj.8k. * 97101 Prievidza, UL.L. Ondrejova 28
10 Zakladna $kola s MS * 97201 Bojnice, Skolska 292/7
11 Zékladna skola * 97202 Opatovce nad Nitrou, Opatovce nad Nitrou 509

1,5

2,8 9,7

e e

15,5

m Z8 PSS F.Hanéka * 97101 Prievidza, A. Hlinku 44

M Zakladna skola * 97101 Prievidza, Energetikov 242/39

H Zakladna skola * 97101 Prievidza, Malonecpalska 206/37

M Zakladna skola * 97101 Prievidza, Marianska 554/19

m Zakladna skola * 97101 Prievidza, P. Dobsinského 746/5

m Zakladna skola * 97101 Prievidza, P. ). Safarika 3
Zakladna skola * 97101 Prievidza, Rastislavova 416/4
Zakladna skola * 97101 Prievidza, S. Chalupku 313/14
ZS Suik.Spoj.sk. * 97101 Prievidza, ULL. Ondrejova 28
Zékladna $kola s MS * 97201 Bojnice, Skolska 292/7
Zakladna skola * 97202 Opatovce nad Nitrou, Opatovce nad Nitrou 509

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

Obr. 2.2.2 Struktira po&tu Ziakov ZS podla konkrétnych $kél v mestéch Prievidza, Bojnice
a v obci Opatovce nad Nitrou
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Tab. 2.2.3 Zoznam $pecialnych zakladnych $kal, ich tried, ziakov a ucitelov v mestach
Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

. : Pocet Pocet Pocet Pocet
Adresa MS T ostihu : ; Y. .
YP P tried deti ucitefov | asistentov

Spojena skola internatna * 97101

Prievidza, Uzka 2 AUT 3 12 3 0
Spojena §k.o|a. interr,wa'tna * 97101 MEN 23 151 26 3

Prievidza, Uzka 2
Spojena skola internatna * 97101

Prievidza, Uzka 2 z 2 16 2 0

Spolu 28 179 31 3

Pozn.: v meste Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou sa Specialna zakladna $kola nenachadza

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

2.2.3. Stredné skoly v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

V ramci analyzy strednych 8kdl v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad
Nitrou su stredné Skoly rozdelené do dvoch skupin — na stredné odborné Skoly a gymnazia.
Ide o stav poctu Studentov k 15.9.2016.

V tabulke 2.2.4 je uvedeny prehlad strednych odbornych $kél podla poctu Studentov,
ktori danu Skolu navstevuju podla jednotlivych roénikov, a celkom. Celkovo stredné odborné
Skoly v meste Prievidza k 15.9.2016 eviduju spolu 1987 ziakov.

Tab. 2.2.4 Zoznam strednych odbornych 8kél a ich Ziakov v meste Prievidza

) Pocet ziakov v roéniku Pocet
Nazov a adresa SS ziakov
1 2 3 4 5 spolu
Sukromna OA, 01001 Prievidza, Bakalarska 2 12 21 12 13 58
Obchodna akadémia, 97129 Prievidza, F. 84 87 94 78 343
Madvu 2
SOS .otv).chodu a sluzieb, 97101 Prievidza, Nabr. 208 248 192 132 49 829
J. Kalin¢iaka 1
Stkromna SOS, 97101 Prievidza, S. Chalupku
1938/12B 6 15 28 27 76
\S/tredna deorna Skola, 97101 Prievidza, T. 215 201 165 100 681
ansovej 32
Spolu 525 572 491 350 49 1987

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

V meste Prievidza su zriadené 2 gymnazia, ktoré k 15. septembru 2016 navstevovalo
spolu 1293 Studentov v dennej forme Studia, viac. tab.2.2.5.
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Tab. 2.2.5 Zoznam gymnazii a ich ziakov v meste Prievidza

Nazov gymnazia Dizka Pocet ziakov v rocniku ;:S:I

1 | 2] 3 |4 ][s5]|6|7]8] PN
PSS F.Hanaka, 97101 Prievidza, A. Hlinku 44 8 93 63 67 57 | 20|18 ] 20 338
Gymnaz.V.B.NedozZerského, 97101 Prievidza, Matice slovenskej 16 8 212 | 229 | 219 (206 (24 |21|30]|14| 955
Spolu 305 | 292 | 286 263 (44 (39|50 14| 1293

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

Celkovo v meste Prievidza navstevovalo k 15.9.2016 Specialne stredné odborné Skoly spolu 82 ziakov.

Tab. 2.2.6 Zoznam $pecialnych strednych odbornych $kél a ich ziakov v meste Prievidza

Nazov a adresa SS Pocet ziakov v ro€niku Pocet ziakov
1 2 3 spolu
PS Spoj.8k., 97101 Prievidza, Nabr. J. Kalingiaka 4 3 5 4 12
OU Spoj.8k., 97101 Prievidza, Nébr. J. Kalingiaka 4 17 17 22 56
PS Spoj.8k.Inter., 97101 Prievidza, Uzka 2 3 6 5 14
Spolu 23 28 31 82

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR
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Zdroj: Autori
Obr. 2.2.3 Lokalizacia $kél v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

Na obr. 2.2.3 je znazornena poloha jednotlivych Skél podla adresy, plocha kruhu
zodpoveda podtu ziakov navstevujucich prislusna Skolu. V elektronickej prilohe 2.2 sa
nachadza mapa s lokalizaciou vzdelavacich inétitucii, ktord je mozné z hfadiska detailnosti
zvacsovat.

Vzdelavacie institucie boli posudzované aj z hladiska ich dostupnosti mestskou
hromadnou dopravou zo zastavok MHD. VSetky Skoly v mestach Prievidza a Bojnice su
priestorovo dostupné zo zastavok MHD.

Dostupnost 8kél mestskou hromadnou dopravou je znazornena na obr. 2.2.4.
V elektronickej prilohe 2.2 sa nachadza aj mapa s dostupnostou vzdelavacich zariadeni
MHD, ktoru je mozné z hfadiska detailnosti zvacSovat.

79



Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

——

Zdroj: Autori
Obr. 2.2.4 Dostupnost $§kél mestskou hromadnou dopravou v mestach Prievidza, Bojnice
a v obci Opatovce nad Nitrou
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2.2.4. Trendy vyvoja v stredoSkolskom vzdelavani v Tren€ianskom kraji

S ohfadom na poznanie buducich narokov na mobilitu Ziakov a Studentov je potrebné analyzovat' aj trendy v suvislosti s dopytom po
konkrétnom type vzdelavacej institucie.

Na rozdiel od zakladnych $kél, kde je naplf vyu€ovania v porovnani jednotlivych $kél takmer identicka, u jednotlivych typoch strednych
Skol sa napli a rozsah ucCiva, ako aj poziadavky na vedomosti, vyrazne odliSuju.

Z dostupnych zdrojov o prevadzkovanych poctoch strednych $kol podfa ich typu a na nich Studujucich Ziakoch v Trencianskom kraji
v rokoch 2003 az 2016 vyplyva, ze vyrazne klesa zaujem o studium na strednych odbornych ucilistiach a strednych odbornych Skolach, ¢im
dochadza aj k znizovaniu poc€tu tychto institacii. PoCet gymnazii ma stabilizovanu droven, aj vplyvom demografického vyvoja dochadza
k poklesu poctu Ziakov Studujucich na nich, pozri tabulky 2.2.7 a 2.2.8.

Tab. 2.2.7 Pocet strednych $kdl v TrenCianskom kraji podla typu Skoly v rokoch 2003 az 2016

2003 | 2004 2005 2006 zf(:::;':‘l’é"éc 2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Gymnazium | 17 19 19 19 20 20 20 20 19 19 19 19 19 | 19
SOS 17 15 11 14 17
SOU 25 19 16 16 16 45 45 45 44 43 42 41 39 | 38
Zdruzena SS | 14 16 18 17 17
Spolu 73 69 64 66 70 65 65 65 63 62 61 60 58 | 57

Zdroj: spracované na zaklade udajov CVTI SR

Tab. 2.2.8 PocCet Studentov strednych 3kél v Trencianskom kraji podfa typu Skoly v rokoch 2003 az 2016

2003 | 2004 | 2005 | 2006 Zgoorznﬁg;:c 2008 | 2000 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Gymnézium 9 286 9 157 9 153 9076 8 973 8 903 8 433 8 068 7 346 6 981 6 636 6 493 6 415 6634
SOS 7795 | 6829 5715 5875 5631

SOuU 9 600 8 449 7 480 7 106 6 513 22 796 22 365 21 030 19 815 17 999 16 447 15 549 14 763 13896
Zdruzena S8 | 9310 | 11495 | 12364 | 11834 | 11431

SpO|U 36 000 35930 34712 33891 32 548 31699 30 798 29 098 27 161 24 980 23 083 22 042 21178 20530
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Aj vzhladom na analyzu minulého demografického vyvoja vekovej skupiny obyvatelov
15 az 19 rokov sa da oCakavat d'alSie znizovanie poctov stredoskolskych zariadeni, resp. ich
Studijnych kapacit. V pripade redukcie ich poctov to mdéZze mat’ pozitivny dopad na mobilitu
obyvatelov vo veku 15 az 19 rokov, pretoZe vacsSia Cast potencialu pre dopyt po sluzbach
MHD bude nutena tieto sluzby aj pouzit.

2.3. Lokalizacia zdravotnickych zariadeni v mestach Prievidza a Bojnice

Predmetom analyzy bol poCet a adresa miesta prevadzkovania zdravotnickych
ambulancii v mestach Prievidza a Bojnice.

V meste Prievidza su zdravotnicke ambulancie rozptylené po ploche mesta, celkovo
176 zdravotnickych ambulancii (stav k 29. 6. 2017) je situovanych na 43 réznych adresach,
prehfad sa nachadza v prilohe 2.1. Najvacési po€et ambulancii sa nachadza na uliciach
Nabrezna (59 ambulancii, 34 % z celkového poctu), Svatoplukova (19 ambulancii, 11 %
z celkového poétu) a S. Kralika (16 ambulancii, 9 % z celkového poétu).

V meste Bojnice su zdravotnicke ambulancie situované na 8 roéznych adresach,
celkovo ide o 92 zdravotnickych ambulancii (stav k 29. 6. 2017), prehlad sa nachadza
v prilohe 2.1. Najvacsi poCet ambulancii sa nachadza na uliciach Nemocni¢na (73
ambulancii, 78 % z celkového poctu) a J. Krala (11 ambulancii, 12 % z celkového poctu).

Na obr. 2.3.1 je znazornena poloha jednotlivych ambulancii podfa adresy, plocha
kruhu zodpoveda poctu ambulancii na prislusnej adrese. V elektronickej prilohe 2.2 sa
nachadza mapa s lokalizaciou ambulancii, ktoru je mozné z hladiska detailnosti zvacsovat.

Zdravotnicke ambulancie boli posudzované aj z hfadiska ich dostupnosti mestskou
hromadnou dopravou zo zastavok MHD. VSetky ambulancie v mestach Prievidza a Bojnice
su priestorovo dostupné zo zastavok MHD.

Dostupnost  zdravotnickych ambulancii mestskou hromadnou dopravou je
znazornena na obr. 2.3.2. V elektronickej prilohe 2.2 sa nachadza mapa s lokalizaciou
a dostupnostou ambulancii, mapu je mozné z hfadiska detailnosti zva¢Sovat.
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Zdroj: Autori
Obr. 2.3.1 Lokalizacia zdravotnickych ambulancii v mestach Prievidza a Bojnice
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Zdroj: Autori
Obr. 2.3.2 Dostupnost’ zdravotnickych ambulancii mestskou hromadnou dopravou
v mestach Prievidza a Bojnice

Analyzovany bol aj po€et a umiestnenie lekarni na uzemi miest Prievidza a Bojnice.
Celkovo je na uzemi mesta Prievidza v prevadzke 20 lekarni, v Bojniciach 4 lekarne (stav
k29. 6. 2017). VacsSina z nich je situovana priamo v miestach poskytovania zdravotnej
starostlivosti, resp. v blizkosti zdravotnickych zariadeni. VSetky lekarne su dostupné zo
zastavok mestskej hromadnej dopravy do 430m (peSia chédza do 5 min, rychlost chbédze 5
km/h) od najblizSej zastavky MHD.

Dostupnost’ lekarni mestskou hromadnou dopravou obsahuje obr. 2.3.3.
V elektronickej prilohe 2.2 sa nachadza mapa s lokalizaciou a dostupnostou lekarni.
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Zdroj: Autori
Obr. 2.3.3 Lokalizacia lekarni v mestach Prievidza a Bojnice a ich dostupnost MHD
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2.4. Zamestnanost' v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad
Nitrou

Vyznamnym d&initefom ovplyviiujicim poziadavky na premiestiiovanie oséb na
uréitom Uuzemi je rozmiestnenie pracovnych prileZitosti. Z toho vyplyva dopyt po preprave do
a zo zamestnania. Za tymto ucelom bola vytvorena databaza organizacii nachadzajucich sa
na Uuzemi miest Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou, ktorej su¢astou je presna
lokalizacia organizacii, na zaklade ktorej je mozné stanovit’ priestorovu a asovu dostupnost’
organizacii mestskou hromadnou dopravou.

v v

Prehlad najvacésich organizacii v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad
Nitrou

Udaje pre databazu (prehlad) organizacii nachadzajicich sa na UGzemi miest
Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou boli pouzité z portalu vsetkyfirmy.sk, pricom
udaje boli zostavené v mesiaci jun 2017.

V tejto databaze je mozné vyhladat obchodné spolo¢nosti alebo verejné institucie
podla ich sidla. Spolo¢nosti su v databaze ¢lenené na:

Podnikatel — fyzicka osoba,
Spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym,
Akciova spoloc¢nost,

Neziskova organizacia,

Statne organizacie,

Ostatné spolocnosti.

Organizacie je mozné filtrovat zaroven podla po¢tu zamestnancov, zamestnanost je
stanovena intervalovo, a to:

0 — 4 zamestnancov,

5 — 9 zamestnancov,

10 — 49 zamestnancov,

50 - 99 zamestnancov,

100 — 249 zamestnancov,
250 — 499 zamestnancov,
500 — 1999 zamestnancov,
viac ako 2000 zamestnancov.

Identifikovani boli najva&si zamestnavatelia v mestach Prievidza, Bojnice a v obci
Opatovce nad Nitrou v ¢leneni na podnikatelské organizacie a verejné a mestské
organizacie. U&elom bola lokalizacia najvaésich zamestnavatelov na zaklade GPS suradnic
pre posudenie dostupnosti mestskou hromadnou dopravou.
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Tab. 2.4.1 Struktdra zamestnavatelov v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad

Nitrou podla poltu zamestnancov

Forma spolocnosti

Pocet zamestnancov

Prievidza

Bojnice

Opatovce nad
Nitrou

S.r.o.

2000 a viac

0

o

500 az 1999

2

250 az 499

1

100 az 249

4

50 az 99

14

10 az 49

112

5az9

135

wlo|o|Oo|Oo|O

0az4

1372

N
o

a.s.

2000 a viac

500 az 1999

250 az 499

100 az 249

50 az 99

10 az 49

5az9

0az4

Statne organizacie

2000 a viac

500 az 1999

250 az 499

100 az 249

50 az 99

10az 49

5az9

Oaz4

Ostatné
spoloénosti

2000 a viac

500 az 1999

250 az 499

100 az 249

50 az 99

10 az 49

5az9

Rlolr|o|r|rlovolg e s o lo|o|s o~ Nk~ |o |-

el ol el (o] (o] o} LI |} 6} | V) (o} (e} | ) (e} [l | N |l (o} | (o} | _} (o]

(el ol o] leo] (o] (o] o) o} (o} o}l o] o] (o} (o} (o] (o} o] (o) (o} o] o] (o} (o]

Oaz4

581

(o]
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(o]
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Na obr. 2.4.1 je znazornena poloha jednotlivych najva¢sich zamestnavatelov, plocha
kruhu zodpoveda poc¢tu zamestnancov. V elektronickej prilohe 2.2 sa nachadza mapa
s lokalizaciou zamestnavatelov, ktoru je mozné z hfadiska detailnosti zva¢Sovat.

Zdroj: Autori
Obr. 2.4.1 Lokalizacia najvacsich zamestnavatelov v mestach Prievidza, Bojnice a v obci
Opatovce nad Nitrou

Dostupnost’ zamestnavatefov mestskou hromadnou dopravou obsahuje obr. 2.4.2.
V elektronickej prilohe 2.2 sa nachddza mapa s lokalizaciou a dostupnostou
zamestnavatelov. VSetci najvacsi zamestnavatelia v meste Prievidza a Bojnice su dostupni
MHD. V elektronickej prilohe 2.2 sa nachadza aj mapa s dostupnostou zamestnavatelov.
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L Ty

Zdroj: Autori
Obr. 2.4.2 Dostupnost najvaésich zamestnavatelov mestskou hromadnou dopravou
v mestach Prievidza, Bojnice a v obci Opatovce nad Nitrou

Vytvorena databaza najvacSich zamestnavatelov v mestach Prievidza, Bojnice
a v obci Opatovce nad Nitrou bola pouZita aj pre prieskum zamestnavatelov zamerany na
zmennost' ich prevadzky, prepravné zvyklosti ich zamestnancov v suvislosti s pouzivanim
mestskej hromadnej dopravy pri prepravach do a zo zamestnania.

Prieskum bol realizovany v obdobi od 29. 6. 2017 do 11.8.2017 formou zaslania
ziadosti o vyplnenie dotaznika spolu s odkazom na elektronicky dotaznik. Vzhfadom na
skumanie zmennosti boli v prieskume oslovené podnikatelské subjekty. Z dévodu zvySenia
poctu odpovedaijlcich respondentov bol realizovany dvojkolovo.

Na ziadost’ o vyplnenie dotaznika reagovalo 20 podnikatelskych subjektov z mesta
Prievidza a 6 subjektov z mesta Bojnice.
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V dvojzmennej prevadzke pracuju 4 odpovedajuce organizacie. V dvojzmennej
prevadzke su pracovné zmeny realizované od 6:00 do 14:00 a od 14:00 do 22:00.

V trojzmennej prevadzke pracuju 3 odpovedajuce organizacie. V trojzmennej
prevadzke su pracovné zmeny realizované od 6:00 do 14:00, od 14:00 do 22:00 a od 22:00
do 6:00.

Zistenia z prieskumu zamestnavatelov su vyuzité pri navrhoch dopravnej obsluznosti
MHD v kapitole 4.
2.5. Nezamestnanost’ v okrese Prievidza

Na zaklade dostupnych Statistickych udajov je zostavena tab. 2.5.1 obsahujuca vyvoj
miery nezamestnanosti v okrese Prievidza v rokoch 2001 az 2016. V sledovanom obdobi

miera evidovanej nezamestnanosti bola dosiahnuta v roku 2008, dosahovala uroven 6,34 %.

Tab. 2.5.1 Vyvoj evidovanej miery nezamestnanosti v okrese Prievidza

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Miera
evidovanej
nezamestnanosti
(%)

14,05(12,54]110,75|941 | 89 | 7,17 | 6,38 | 6,34 | 11,16 12,05| 12,88 12,97 | 13,9 | 12,47 | 10,37 | 8,13

Zdroj: Spracované na zéklade tdajov SU
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2.6. Analyza poctu dochadzajucich/odchadzajucich obyvatelov podla SODB
2011

Analyza poctu dochadzajucich a odchadzajucich obyvatefov je spracovana na
zaklade udajov SU SR zo SODB 2011. Dochadzky a odchadzky obyvatelov su analyzované
samostatne pre mesta Prievidza, Bojnice a obec Opatovce nad Nitrou.

2.6.1. Analyza poctu dochadzajucich/odchadzajicich obyvatelov do/z mesta
Prievidza podla SODB 2011

Polet dochadzajucich obyvatefov do mesta Prievidza a odchadzajucich z mesta
Prievidza je uvedeny v tabulke 2.6.1.

a) Dochadzky do mesta Prievidza

Do mesta Prievidza pravidelne dochadzalo 9289 oséb, z toho 8558 osdb dochadzalo
do mesta Prievidza z obci v okrese Prievidza, len 731 oséb dochadzalo do Prievidze z inych
okresov. Z celkového poctu dochadzajucich oséb do mesta Prievidza bolo 6622 os6b
ekonomicky aktivnych a 2667 Ziakov a Studentov.

Do mesta Prievidza v ramci okresu Prievidza dochadzalo najviac oséb z Bojnic (932
os6b), z Handlovej (838 osbb), z Kanianky (765 osbb), z Lehoty pod Vtacnikom (372 osbb),
z obce Nedozery-Brezany (354 oséb).

Zobci mimo okres Prievidza dochadzalo do mesta Prievidza najviac o0sbb
z Partizanskeho (120 osbdb) a z Banoviec nad Bebravou (32 oséb).

b) Odchadzky z mesta Prievidza

Z mesta Prievidza pravidelne odchadzalo 9528 oséb, z toho 4966 osdb odchadzalo
do inych miest a obci v okrese Prievidza, 2955 oséb odchadzalo do inych okresov a 1607
os6b odchadzalo z mesta Prievidza do zahranicia.

Z celkového po€tu odchadzajucich oséb z mesta Prievidza bolo ekonomicky
aktivnych 7743 os6b a 1785 Ziakov a Studentov. Z mesta Prievidza v ramci okresu Prievidza
odchadzalo najviac oséb do Novak (1768 osbb), Bojnic (1029 oséb), Handlovej (527 oséb)
a do Pravenca (306 oséb).

Do obci mimo okres Prievidza odchadzalo z mesta Prievidza najviac 0s6b
do Bratislavy (1165 osob), do Nitry (227 osdb), do Banoviec nad Bebravou (202 osob), do
Trenc¢ina (188 osbdb) a do Ziliny (166 oséb).
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Tab. 2.6.1 PoCet obyvatelov dochadzajucich/odchadzajucich do/z mesta Prievidza podfa SODB 2011

Obyvatel'stvo ekonomicky aktivne dochadzajuce/odchadzajice do

Ziaci a $tudenti

zamestnania Dochadzka/
Dochadzka/odchadzka do/z mesta Prievidza v tom vo veku z toho odchadzka
muZi | Zeny | spolu spolu Ziaci | Studenti | Studenti spolu
15-24 | 25-29 | 30-34 | 35-44 | 45-59 | 60+ « « - P
yAY SS VS
dochadzka do mesta Prievidza:
dochadzajuci do mesta Prievidza v rdmci okresu
PD 3259 | 2812| 6071 430| 660| 838| 1787| 2194| 162| 2487| 575 1800 112 8 558
dochadzajuci do mesta Prievidza z inych
okresov 383| 168| 551 30 87 88| 144| 175 27 180 22 139 19 731
dochadzajlci do mesta Prievidza spolu 3642 | 2980 | 6622 460 747 926 | 1931 2369 189 | 2667 597 1939 131 9 289
odchadzka z mesta Prievidza:
odchadzajuci z mesta Prievidza v rdmci okresu
PD 2834 | 1791| 4625 251 393 410| 1131| 2268 172 341 53 267 21 4966
odchddzajuci z mesta Prievidza do inych
okresov 1036| 706| 1742 187| 486| 317| 369| 349 34| 1213 39 171 1003 2955
odchadzajuci z mesta Prievidza do zahranicia 777| 599| 1376 138| 364| 322| 269| 268 15 231 31 12 188 1607
odchadzajtici z mesta Prievidza spolu 4647 | 3096 | 7743 576 | 1243| 1049| 1769| 2885| 221| 1785| 123 450 1212 9528
Zdroj: spracované na zéaklade udajov SU SR, SODB 2011
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Odchadzky z mesta Prievidza mierne previadaju nad dochadzkami. V ramci
dochadzok do mesta Prievidza previldadaju dochddzky z miest a obci v okrese Prievidza
(8 558 z 9 289 dochazok).

2.6.2. Analyza poctu dochadzajucich/odchadzajucich obyvatelov do/z mesta Bojnice
podla SODB 2011

Polet dochadzajucich obyvatelov do mesta Bojnice a odchadzajucich z mesta
Bojnice je uvedeny v tabulke 2.6.2.

a) Dochadzky do mesta Bojnice

Do mesta Bojnice pravidelne dochadzalo 2014 osbb, z toho 1931 osdb dochadzalo
do mesta Bojnice z obci v okrese Prievidza, len 83 os6b dochadzalo do Bojnic z inych
okresov. Z celkového poétu dochadzajucich os6b do mesta Bojnice bolo 1908 osbb
ekonomicky aktivhych a 106 Ziakov a Studentov.

Do mesta Bojnice v ramci okresu Prievidza dochadzalo najviac osdb z Prievidze
(1029 oséb), z Kanianky (138 osb6b), z Opatoviec nad Nitrou (116 os6b) a z Handlovej (57
osbb).

b) Odchadzky z mesta Bojnice

Z mesta Bojnice pravidelne odchadzalo 1712 osbb, z toho 1217 oséb odchadzalo do
inych miest a obci v okrese Prievidza, 315 osOb odchadzalo do inych okresov a 180 oséb
odchadzalo z mesta Bojnice do zahranicia.

Z celkového poctu odchadzajucich oséb z mesta Bojnice bolo ekonomicky aktivnych
1294 osbb a 418 Ziakov a Studentov. Z mesta Bojnice v ramci okresu Prievidza odchadzalo
najviac oséb do Prievidze (932 oséb), do Novak (105 osbéb) a do Handlovej (34 osob).

Do obci mimo okres Prievidza odchadzalo z mesta Bojnice najviac os6b do Bratislavy
(149 osbéb) ado Ziliny (26 oséb).
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Tab. 2.6.2 PoCet obyvatelov dochadzajucich/odchadzajucich do/z mesta Bojnice podla SODB 2011

5 5 Obyvatel'stvo ekonomicky aktivne dochadzajiice/odchadzajice do zamestnania Ziaci a Studenti Dochadzka/
Dochadzka/odchadzka
. v tom vo veku z toho odchadzka
do/z mesta Bojnice | 1,5 | seny | spolu spolu ———— ——— —
15-24 25-29 | 30-34 | 35-44 45-59 60+ Ziaci ZS | Studenti SS | Studenti VS spolu
dochadzka do mesta
Bojnice:
dochadzajuci do mesta
Bojnice v rdémci okresu 495 11331 | 1826 108 177 182 520 769 70 105 103 2 0 1931
PD
dO.ChadZE?JU'CI do mesta 41 41 82 9 22 11 21 17 2 1 1 0 0 83
Bojnice z inych okresov
dochadzajucidomesta | 0 | 500 | 1908 | 117 199 193 541 786 72 106 104 2 0 2014
Bojnice spolu
odchdadzka z mesta
Bojnice:
odchadzajuci z mesta
Bojnice v rdmci okresu | 554 | 420 974 42 79 98 252 447 56 243 89 142 12 1217
PD
odchadzajuci z mesta
Bojnice do inych 120 67 187 17 55 36 33 40 6 128 3 15 110 315
okresov
odchadzajucizmesta | g | ) | 55 13 30 25 24 38 3 a7 2 1 44 180
Bojnice do zahranicia
odchadzajucizmesta | .. | ;) | ;594 72 164 159 309 525 65 418 94 158 166 1712
Bojnice spolu

Zdroj: spracované na zéklade tudajov SU SR, SODB 2011

Dochadzky do mesta Bojnice previadaju nad odchadzkami, vyrazne dominuje dochadzkovost’ a odchadzkovost’' v ramci okresu

Prievidza.
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2.6.3. Analyza poctu dochadzajucich/odchadzajiucich obyvatelov do/z obce Opatovce nad Nitrou podlfa SODB 2011

Pocet dochadzajucich obyvatelov do obce Opatovce nad Nitrou a odchadzajucich z obce Opatovce nad Nitrou je uvedeny v tabulke

2.6.3.
Tab. 2.6.3 Pocet obyvatelov dochadzajucich/odchadzajucich do/z obce Opatovce nad Nitrou podla SODB 2011
Obyvatel'stvo ekonomicky aktivne dochadzajuce/odchadzajuce do X . . Dochadzka
. Ziaci a Studenti
) ) zamestnania /
Dochadzka/odchadzka do/z obce P
. . v tom vo veku z toho odchadzka
Opatovce nad Nitrou muz senv | spolu spol Studenti
i S 15-24 | 25-29 | 30-34 | 35-44 | 45-59 | 60+ | u |ziaciz8 |studentiss| ° uvgn : spolu
dochadzka do obce Opatovce nad
Nitrou:
dochad'zajua d? ob.ce Opatovce nad o1 20 " " " 5 14 17 0 5 5 0 0 e
Nitrou v rdmci okresu PD
dochadz.ajua dg qbce Opatovce nad 4 : e 1 B 5 1 1 1 B B B B &
Nitrou z inych okresov
dochadzajuci ‘do obce Opatovce nad o5 22 47 5 4 4 15 18 1 5 5 0 0 52
Nitrou spolu
odchadzka z obce Opatovce nad Nitrou:
odchadzajuci z obce Opatovcenad | o0 | 165 | 346 21 32 47 103 | 130 13 | 101 | 46 50 5 447
Nitrou v rdmci okresu PD
odchac'lzajua z .ob’ce Opatovce nad 34 . 47 3 12 B - 5 1 31 B & - 78
Nitrou do inych okresov
odchadz.ajuu z obce Opit.ovce nad 17 4 4l ; 10 6 9 9 0 3 0 0 3 a4
Nitrou do zahranicia
odchadzajuc z obce Opatoveenadi - f - ) or [ /o 37 54 62 119 | 148 14 | 135 | 46 56, 33 569
Nitrou spolu

Zdroj: spracované na zaklade tdajov SU SR, SODB 2011

Odchadzky z obce Opatovce nad Nitrou prevladaju nad dochadzkami do obce, vyrazne dominuje dochadzkovost’
a odchadzkovost’ na urovni okresu Prievidza.
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2.7. Analyza skutoéného dopytu po MHD

Skutocny dopyt je reprezentovany poctom prepravenych cestujucich podfa druhu cestovného a celkom dopravcom SAD Prievidza
v MHD v mestach Prievidza a Bojnice. Udaje pre potreby analyzy boli poskytnuté spoloénostou SAD Prievidza, a. s. Vzhlfadom na zmeny
tarifnych podmienok a Strukturu tarify v roku 2011 je predmetom analyzy obdobie rokov 2012 az 2016, tiez mesiace 01 az 06 roku 2017.

2.7.1. Analyza dopytu po MHD celkom v obdobi rokov 2012 az 2016

Pocet prepravenych cestujucich v MHD v meste Prievidza v roku 2016 celkom dosiahol hodnotu 3 257 101 os6b, &o predstavuje
v porovnani s uroviiou dopytu v roku 2015 medziro€ny pokles o 2,2 %. Tabulka 2.7.1 obsahuje vyvoj poctu prepravenych cestujucich v MHD
v meste Prievidza po mesiacoch v obdobi rokov 2012 az 2016, ako aj ro¢ny dopyt celkom. Udaje v tabulke boli pouZité pre skimanie
sezonnosti a rovhomernosti dopytu v priebehu roka v sledovanom obdobi.

Suc€asne s analyzou minulého dopytu po MHD boli analyzované aj tarifné sadzby a tarifné podmienky MHD v mestach Prievidza
a Bojnice.

Tab. 2.7.1 Vyvoj poctu prepravenych cestujucich v MHD v meste Prievidza po mesiacoch v obdobi rokov 2012 az 2017

mesiac Spolu
Rok
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

2012 334058 | 337715| 339208 | 311967| 330702| 320157| 269847| 281425| 309272| 343169| 322026| 296738 3796284
2013 326781 | 291215| 313122| 315160| 320101| 296802| 267222| 258131| 303433| 331249| 306376| 279124 3608716
2014 298340| 272748 | 308256| 291384 | 295630| 292806| 258574| 247907 | 285955| 313367 281750| 272939 3419656
2015 276381 | 259634 | 305123| 282260| 281650| 293018 247537| 243929 279001 | 299462 287402| 275546 3330943
2016 265400 | 275791 277742| 287776| 297916| 284509| 230495| 250477| 270877| 278530 275149| 262439 3257101
2017 270077 | 260379 | 295733| 255750| 285167| 277510
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Pozn.: udaje o dopyte za rok 2017 boli k dispozicii za mesiace 01 az 06

400000
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300000
250000
:: 200000
@
£ 150000
100000
50000

O T T T T T T T T T T T 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

mesiac

Pocet prepravenych osob celkom

=0=2012 -=E—2013 2014 2015 {=2016

Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.7.1 Viyvoj poctu prepravenych os6b v jednotlivych rokoch v MHD v meste Prievidza podla mesiacov

Dopyt po MHD celkom v obdobi rokov 2012 az 2016 je charakteristicky sezdénnostou, ¢o potvrdzuju aj obrazky 2.7.1 a2.7.2
znazorfiujuce vyvoj dopytu v priebehu rokov po mesiacoch. Posun kriviek dopytu voci sebe v obr. 2.7.1 je spdsobeny medziro€nou zmenou
dopytu. Prepodtom mesacného dopytu na percentualnu Struktdru z roéného dopytu (tab.2.7.2, obr.2.7.2) bol eliminovany posun kriviek voci
sebe. Obr. 2.7.2 charakterizuje sezénnost vyvoja dopytu v priebehu roka, mesiace s najvy$Sou uroviiou dopytu su oktéber, marec a maj,
s najniz8ou urovriou jul a august, to je spésobené Skolskymi prazdninami a Cerpanim dovoleniek v lethom obdobi.

Dopytovo najstabilnejSie mesiace (najmensia variabilita percentudalneho podielu mesacného dopytu na rocnom dopyte
vyjadrena variaénym rozpétim, tab.2.7.2) su v sledovanom obdobi rokov 2012 az 2016 mesiace september, november, jul a august.
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Tab. 2.7.2 Vyvoj percentualnej Struktury prepravenych cestujucich v MHD v meste Prievidza po mesiacoch v obdobi rokov 2012 az 2016

Rok mesiac Spolu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

2012 8818989 (82871841711 74]381 9 85178 100

2013 9118187878982 ]|74172|84]192|85]|77 100

2014 8,7 8 9 85186186 |76|72]|84]92]8,2 8 100

2015 83178 (92 (85|85|88]|74]173]|384 9 8,61 83 100

2016 81185(85(88|91|87|71177|83|86|84]381 100
Variacné rozpatie podielu na rocnom dopyte (%) 1 111070606 |06|05|05(03|06]04]06] -—-—--
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Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.7.2 Viyvoj percentualnej Struktury prepravenych oséb v jednotlivych rokoch v MHD v meste Prievidza podla mesiacov

2.7.2. Analyza dopytu po MHD v obdobi rokov 2012 az 2016 podla druhu cestovného v MHD
V obdobi rokov 2012 az 2016 dochadzalo aj k zmene Struktury dopytu podla skupin cestujucich, resp. druhu cestovného.

Na celkovom dopyte sa dlhodobo s viac ako 40 percentnym podielom podiela dopyt dospelych oséb cestujucich za piné cestovné,
podiel na celkovom dopyte ma klesajucu tendenciu.

Nasleduje podiel dopytu TZP, TZP-S a ob&anov nad 70 rokov. Dopyt tejto skupiny cestujicich mal vyrovnany priebeh (fialova krivka
na obr. 2.7.3), podiel na celkovom dopyte sa zvySoval z 23,5 % v roku 2012 na 27,7 % v roku 2016. Tretiu najvacsiu skupinu predstavuju
cestujuci za zfavnené cestovné. Ich podiel na celkovom dopyte takisto klesal.

Tab. 2.7.3 PocCet prepravenych oséb v MHD v meste Prievidza podfa druhu cestovného v obdobi rokov 2012 az 2016

Drizitel Dieta Rodinny
) : Zl'avnené Janskeho Tzp, TzP-S, nad . . Zamestnanec prislusnik
PIné cestovné , . Sprievodca TZP-s zamestnanca Spolu
cestovné plakety, obcan 70 rokov MHD MHD zamestnanca
do 70 rokov MHD

2012 1617993 720 690 507 123 892 083 20434 14 424 10 869 12 668 3796 284
2013 1540 319 666 641 461 659 886 485 20 067 13978 8520 11 047 3608 716
2014 1410 109 617 264 445 424 896 130 19317 13173 8493 9746 3419 656
2015 1344 065 594 165 448 523 893 651 18 007 13 343 9984 9205 3330943
2016 1301 327 556 939 449 163 902 116 16 855 13072 10 047 7 582 3257101

Zdroj: Spracované autormi
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Obr. 2.7.3 Vyvoj poctu prepravenych oséb v jednotlivych rokoch v MHD v meste Prievidza

podfa druhu cestovného
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Obr. 2.7.5 Percentualna Struktura poctu prepravenych oséb v jednotlivych rokoch v MHD
v meste Prievidza podfa druhu cestovného
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Tabulka 2.7.4 obsahuje zhodnotenie vyvoja a zmien dopytu po MHD podfa druhu
cestovného, zmeny su analyzované jednak za celé obdobie rokov 2012 az 2016, ako aj za
ostatné dva roky 2015 a 2016. Vyvoj dopytu v roku 2016 bol v porovnani s rokom 2015
negativny, medziroéne doslo k poklesu dopytu celkom o 73 842 cestujucich, ¢o predstavuje
pokles 0 2,2 %. K medziroénému poklesu poctu prepravenych cestujucich doslo pri vSetkych
skupinach cestujucich okrem skupiny TZP, TZP-S a ob&anov nad 70 rokov.

Z hladiska zmien v dopyte medzi rokmi 2012 a 2016 doSlo pri vSetkych skupinach

cestujucich k poklesu dopytu okrem skupiny TZP, TZP-S a ob&anov nad 70 rokov.

Tab. 2.7.4 Zhodnotenie zmien poctu prepravenych oséb v MHD v meste Prievidza podla

druhu cestovného v obdobi rokov 2012 az 2016

Ukazovatel zmeny dopytu

. ; Aktualna Aktualna
Priemerna . a . N
) medziro&na medziro€na | medziroéna | Zmenarok | Zmenarok
Druh cestovného Smena zmena, rok | zmena, rok | 2016 voé&i | 2016 voéi
, 2016 voci 2016 voci roku 2012 roku 2012
v obdobi 2012 .
az 2016 (%) roku 2015 roku 2015 (osoby) (%)
(osoby) (%)
PIné cestovné -5,3 -42 738 -3,2 -316 666 -19,6
Zlavnené cestovné -6,2 -37 226 -6,3 -163 751 -22,7
Drzitel Janskeho
plakety, ob&an do 70 -3 +640 +0,1 -57 960 -11,4
rokov
TZP, TZP-S, nad 70 10,3 +8 465 +0,9 +10 033 +1,1
rokov
Sprievodca TZP-s -4,7 -1152 -6,4 -3 579 -17,5
Zamestnanec MHD -2,4 -271 -2,0 -1 352 -9,4
Dieta zamestnanca 19 +63 +0.6 822 76
MHD , ) ,
Rodinny prislusnik 12 1623 17,6 -5 086 -40,1
zamestnanca MHD
Spolu -3,7 -73 842 -2,2 -539 183 -14,2

cestujucich je spracovana v samostatnej

Zdroj: Spracované autormi
Detailna analyza suc¢asného dopytu po MHD v meste Prievidza podla skupin

prilohe 2.3. |de o analyzu dopytu po

mesiacoch, kde vytvorené ¢asové rady dopytu boli pouzité pre odhad dopytu po MHD
v rokoch 2017 az 2019 v podkapitole 2.8.
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2.8. Prognéza poctu prepravenych cestujucich v MHD v mestach Prievidza
a Bojnice pre roky 2017 az 2019

Prognéza poctu prepravenych cestujucich v MHD v mestach Prievidza a Bojnice pre
roky 2017 az 2019 vychadza z analyzy minulého dopytu po MHD a zostavenych ¢asovych
radov dopytu po mesiacoch za obdobie rokov 2012 az 2016 a za mesiace januar az jun
2017.

Odhad dopytu je realizovany alternativne:

o Alternativa 1 vychadza z minulého dopytu po MHD po mesiacoch pre jednotlivé
druhy cestovného, nasledne je z tychto ciastkovych prognéz stanoveny
celkovy dopyt po MHD.

o Alternativa 2 vychadza z minulého dopytu po MHD po mesiacoch celkom
(neuvazuje ciastkové prognézy podla druhu cestovného).

Na zaklade minulého vyvoja je mozné s istou mierou pravdepodobnosti prognézovat
buddci vyvoj. Podmienkou je dostatoény pocet minulych hodnét, pri€om vypovedacia
schopnost prognozy klesa s narastajucim poctom prognézovanych obdobi.

Minuly vyvoj dopytu (pocet prepravenych cestujucich) je determinovany faktormi
dopytu ako cena cestovného, demograficky vyvoj obyvatelstva, prijmy obyvatelstva.
Sucasné spolupbdsobenie faktorov dopytu sa premieta do skutoéného poctu prepravenych
cestujucich za mesiac podla jednotlivych druhov cestovného.

Pre tento typ prognézy je pouZity softvér pre rieSenie ekonomickych problémov
pomocou Statistickych metdd. Konkrétne bol pouZity nastroj progndézovania ¢asovych radov.
Program na zaklade minulého vyvoja stanovi pravdepodobny buduci vyvoj, pricom urCi aj
mozné maximalne a minimalne vychylenie sledovaného ukazovatela (na obrazkoch
Cervenou farbou). Prognéza vyvoja a jej hranice su stanovené s pravdepodobnostou 95 %.

Na zaklade minulého vyvoja poctu prepravenych osdb je na obrazkoch znazornena
krivka minulého vyvoja a prognéza poctu prepravenych osdb pre roky 2017 az 2019, priCom
pre uvedené progndézované obdobia su definované aj minimalne a maximalne medze hodnét
poctu prepravenych osdb. Pravdepodobnost’ progndzy je 95 %.

Na obrazkoch je Ciernou prerusovanou €iarou znazorneny skutoCny minuly vyvoj
poCtu prepravenych oséb vrokoch 2012 az 06/2017, modrou &iarou pre roky 2012 az
06/2017 je znazorneny korigovany minuly vyvoj poctu cestujucich realizovany softvérom
z dévodu zostavenia progndzy a zvySenia jej vypovedacej schopnosti. Modrou Ciarou pre
roky 2017 az 2019 je po mesiacoch znazornena krivka prognézovaného poctu prepravenych
osbb, Cervenou Ciarou su stanovené regulatné medze progndzy, t. j. dolnd a horna
regulatna medza.

2.8.1. Prognéza dopytu po MHD pre alternativu 1 - prognéza dopytu podla
jednotlivych druhov cestovhého v MHD

Na obrazkoch 2.8.1 az 2.8.8 su grafické hodnoty vystupu odhadu poctu prepravenych
cestujucich v MHD v mestach Prievidza a Bojnice podfa druhu cestovného po mesiacoch pre
roky 2017 az 2019. Casové rady po&tu prepravenych cestujicich podfa druhu cestovného na
obrazkoch su vratane minulého vyvoja dopytu v rokoch 2012 az 06/2017 po mesiacoch.
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Obr. 2.8.1 Pocet prepravenych oséb v MHD za plné cestovné v rokoch 2012 az 06/2017
a prognoéza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Obr. 2.8.2 Pocet prepravenych oséb v MHD za zl'avnené cestovné v rokoch 2012 az

06/2017 a prognoza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Obr. 2.8.3 Pocet prepravenych oséb v MHD - TZP, TZP-S, ob¢an nad 70 rokov v rokoch

2012 az 06/2017 a prognoza pre roky 2017 (07-12) aZz 2019
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Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.8.4 Pocet prepravenych oséb v MHD - drzZitel’ Janskeho plakety, obéan od 60 do

70 rokov v rokoch 2012 az 06/2017 a prognéza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Obr. 2.8.5 Pocet prepravenych oséb v MHD - sprievodca TZP-S v rokoch 2012 aZz 06/2017
a progndza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Obr. 2.8.6 Pocet prepravenych oséb v MHD - zamestnanec MHD v rokoch 2012 az 06/2017
a progndza pre roky 2017 (07-12) az 2019




Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

\

e

i
—

200
I L] T 1 I T T T I T T 1 I L] T T I T 1] T I T T L) | 1 1 T I T L) L) '
JAN12 JAN13 JAN14 JAN15 JAN16 JAN17 JAN18 JAN19 JAN20
NewTimelD

Type of Observation -- ACTUAL — FORECAST — L95 — U95
Zdroj: Spracované autormi

Obr. 2.8.7 Pocet prepravenych oséb v MHD - dieta zamestnanca MHD v rokoch 2012 az
06/2017 a prognodza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Obr. 2.8.8 Pocet prepravenych oséb v MHD - rodinny prisl. zamestnanca MHD v rokoch
2012 az 06/2017 a progndza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Hodnoty odhadu poctu prepravenych oséb v MHD v mestach Prievidza a Bojnice pre
roky 2017 az 2019 su uvedené v tabulkach 2.8.1 az 2.8.3. Podla vysledkov kratkodobého
odhadu sa oakava daldi medziroény pokles dopytu celkom.

Odhadovany pocet cestujucich je pre rok 2017 na udrovni 3 166 945 oséb (sucet
skutoéného dopytu za mesiace januar az jun a odhad za jul az december), v roku 2018
sa predpoklada 3 026 060 prepravenych oséb, v roku 2019 dosahuje odhad hodnotu 2
896 972 prepravenych oséb.

Odhad predpoklad4 rast dopytu len pri skupine cestujiucich TZP, TZP-S, obéan nad 70
rokov.
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Tab. 2.8.1 Progndza poctu prepravenych cestujucich MHD v mestach Prievidza a Bojnice v roku 2017 pre alternativu 1

Pocet prepravenych oséb podla druhu cestovného (osoby)
Obdobi Drzitel V'T'ZP, Dieta Rodinny Poéet prepravenych
ObI€ PIné Zfavnené | Janskeho TzP-S, |Sprievodca|Zamestnanec prislusnik | o0séb spolu (0soby)
. X - % zamestnanca
cestovné | cestovné | plakety, obéan | nad 70 TZP-s MHD MHD zamestnanca
do 70 rokov rokov MHD

01 2017 115071 46 003 37 158 67 824 1263 1270 879 609 270 077
02_2017 107 371 45 403 35 543 68 111 1269 1174 844 664 260 379

03 2017 117 338 53117 40 343 80 563 1488 1257 936 691 295 733
04_2017 100 218 46 434 34 715 70 597 1397 975 828 586 255 750
05_2017 108 821 52 247 39 258 80 608 1562 1035 985 651 285 167
06_2017 104 791 51 855 38 107 78 649 1641 932 944 591 277 510
07_2017 95 267 30 884 34 906 71899 1416 938 632 548 236 490
08_2017 99 588 32835 36 042 75047 1403 939 635 526 247 016

09 2017 100 361 43 354 36 274 76 527 1359 1 006 903 516 260 300

10 2017 102 124 44 130 36 685 76 989 1299 1040 916 545 263 729

11 2017 100 368 44 894 36519 75928 1346 1082 903 565 261 605

12 2017 99 215 41195 35776 73 233 1337 1079 813 541 253 189

Rok 2017 1250533 | 532351 441 326 895 975 16 781 12 728 10 217 7 033

spolu 3166 945
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Tab. 2.8.2 Progndza poctu prepravenych cestujucich MHD v mestach Prievidza a Bojnice v roku 2018 pre alternativu 1

Pocet prepravenych oséb podla druhu cestovného (osoby)
Obdobi Drzitel TzP, Dieta Rodinny | poget prepravenych
ObI€ PIné Zfavnené | Janskeho TzP-S, |Sprievodca|Zamestnanec prislusnik | o0séb spolu (osoby)
. X - % zamestnanca
cestovné | cestovné | plakety, obéan | nad 70 TZP-s MHD MHD zamestnanca
do 70 rokov rokov MHD

01 2018 103 395 42 936 35 666 70 697 1303 1123 854 521 256 494
02_2018 99 427 42 432 34912 70 889 1304 1097 831 528 251 420
03_2018 103 935 47 992 37 262 78 881 1358 1095 888 537 271 950
04_2018 95 448 43 051 34 249 72 499 1347 1019 818 506 248 937
05_2018 99 302 47 225 36 650 78 926 1399 1 006 918 511 265 936
06_2018 97 095 46 872 35823 77 677 1437 964 887 493 261 249
07_2018 92 252 31509 34 272 73 357 1365 957 693 470 234 875
08_2018 94 052 32 866 35013 75 384 1337 953 708 452 240 764
09_2018 94 149 40 473 35083 76 340 1299 986 882 439 249 652

10 2018 94 722 40 973 35211 76 644 1257 1 006 883 441 251 138
11_2018 93 606 41 463 35 045 75972 1271 1032 870 445 249 705

12 2018 92 780 38 699 34 645 74 252 1275 1041 812 437 243 941

Rok 2018

spolu 1160164 | 496 491 423 831 901 517 15 952 12 280 10 043 5782 3026 060
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Tab. 2.8.3 Progndza poctu prepravenych cestujucich MHD v mestach Prievidza a Bojnice v roku 2019 pre alternativu 1

Pocet prepravenych osob podla druhu cestovného (osoby)

Drzitel : : Rodinny Pocet
Janskeho TZP, TZP-S, Diet’a prislusnik prepravenych
Plné Zlavnené | plakety, obéan nad 70 Sprievodca | Zamestnanec | zamestnanca | zamestnanca os6b spolu
Obdobie | cestovné | cestovné do 70 rokov rokov TZP-s MHD MHD MHD (osoby)
01_2019 94 511 39 902 34 602 72 633 1271 1053 840 426 245 239
02_2019 92 334 39 468 34 232 72 764 1276 1041 826 421 242 363
03_2019 94 224 43 458 35 357 77 897 1289 1029 862 420 254 534
04_2019 89 879 39 787 33735 73812 1285 999 817 407 240 721
05_2019 91 454 42 765 34 989 77 941 1298 981 880 402 250 711
06_2019 90 122 42 442 34 430 77 148 1310 961 858 392 247 662
07_2019 87 525 31170 33671 74 386 1285 954 738 378 230 107
08_2019 88 115 32 093 34 101 75 693 1266 952 756 365 233 342
09_2019 87 888 37 575 34 077 76 315 1243 966 868 354 239 285
10_2019 87 890 37 873 34 079 76 517 1216 978 864 347 239 764
11_2019 87 081 38 165 33937 76 094 1214 992 852 344 238 678
12_2019 86 411 36 082 33707 74 999 1216 998 815 338 234 567
Rok 2019
spolu 1077 435 460 780 410 916 906 201 15170 11 904 9 975 4 593 2 896 972
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Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.8.9 Pocet prepravenych oséb v MHD podla druhu cestovného v rokoch 2012 az 2017
(01-06) a prognoza pre roky 2017 (07-12) az 2019 alternativa 1

Na obr. 2.8.9 je znazorneny minuly a prognézovany vyvoj dopytu po MHD pre
alternativu 1. Pri su€asnom rozsahu ponuky dopravnej obsluznosti, demografickom vyvoji
obyvatelstva a urovni cestovného v MHD sa predpoklada pokles dopytu po MHD
v buducnosti.
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2.8.2.Progné6za dopytu po MHD pre alternativu 2 - prognéza dopytu na zaklade
minulého dopytu po MHD celkom

Hodnoty odhadu poctu prepravenych oséb v MHD v mestach Prievidza a Bojnice pre
roky 2017 az 2019 pre alternativu 2 su uvedené v tabulke 2.8.4. Za mesiace 01 az 06 roku
2017 ide o skutoCnost, za mesiace 07 az 12 2017 sa jedna o odhad. Podla vysledkov
kratkodobej prognézy sa o€akava dalSi medziroCny pokles dopytu celkom.

Odhadovany pocet cestujucich je pre rok 2017 na urovni 3 167 834 oséb, vroku 2018
sa predpoklada 3 034 372 prepravenych os6b av roku 2019 2 905 439 prepravenych
oséb.
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Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.8.10 Pocet prepravenych oséb v MHD - prepravené osoby celkom v rokoch 2012
az 2016 a progndza pre roky 2017 (07-12) az 2019
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Tab. 2.8.4 Progndza poctu prepravenych cestujucich MHD v mestach Prievidza a Bojnice v rokoch 2017 az 2019 pre alternativu 2

Odhad poctu Odhad poctu Odhad poctu
Obdobie prepravenych osé6b Obdobie prepravenych os6b Obdobie prepravenych os6b
celkom (osoby) celkom (osoby) celkom (osoby)
01 2017 270 077 01 2018 258 426 01 2019 247 342
02_2017 260 379 02_2018 251 906 02_2019 242 861
03_2017 295 733 03_2018 274 274 03_2019 256 902
04_2017 255 750 04_2018 248 336 04_2019 239 969
05 2017 285 167 05_2018 266 897 05_2019 251 569
06_2017 277 510 06_2018 261 686 06_2019 247 927
07_2017 234 853 07_2018 234 033 07_2019 229 895
08 2017 247 364 08 2018 241 755 08 2019 234 545
09 2017 260 143 09_2018 249 647 09_2019 239 305
10_2017 264 749 10_2018 252 300 10_2019 240 704
11 2017 262 280 11 2018 250 415 11 2019 239 195
12_2017 253 829 12_2018 244 696 12_2019 235 226
Rok 2017 spolu 3167 834 Rok 2018 spolu 3034 372 Rok 2019 spolu 2 905 439
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Zdroj: Spracované autormi
Obr. 2.8.11 Pocet prepravenych oséb v MHD celkom v rokoch 2012 az 2017 (01-06)
a prognoza pre roky 2017 (07-12) az 2019- alternativa 2

Na obr. 2.8.11 je znazorneny minuly a prognézovany vyvoj dopytu po MHD pre
alternativu 2. Pri su€asnom rozsahu ponuky dopravnej obsluznosti, demografickom vyvoji
obyvatelstva a urovni cestovného v MHD sa predpoklada pokles dopytu po MHD
v buducnosti.

Alternativa 2 predstavuje pozitivnejSi variant progn6zy dopytu po MHD pre roky 2017
az 2019 v porovnani s alternativou 1.

Alternativa prognézy dopytu na zaklade navrhov rozsahu dopravnej
obsluznosti a vplyvom zmeny rozsahu ponuky dopravnej obsluznosti MHD je uvedena
v kapitole 4.5.
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3. Analyza moznych rozvojovych zamerov rieSeného uzemia vo vztahu
k potrebe dopravnej obsluznosti

Rozvojové zamery mesta v oblasti individualnej bytovej vystavby (IBV), alebo
hromadnej bytovej vystavby (HBV), su stanovené podla uzemnoplanovacej dokumentacie,
menovite podla UPN mesta Prievidza.

Podra UPN sa pre vyhladovy rok 2020 poé&ita s novou vystavbou v tychto lokalitach:

- UPC 5-3 Necpaly n.N. FPB 5-3-1 IBV — rodinné domy, intenzivna forma,

- UPC 6-1 Sidlisko. Kopanice FPB 6-1-1 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,

- UPC 11-1 Koloto¢ FPB 11-1-1 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,

- UPC 16-2 Mala Lehétka FPB 16-2-1 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma
FPB 16-2-2 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma FPB 16-2-3 IBV -
rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma

- UPC 17-2 Hradec FPB 17-2-1 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma FPB
17-2-2 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma FPB 17-2-3 IBV - rodinné
domy, extenzivna, vidiecka forma

- UPC 19-1 ViCie kuty FPB 19-1-1 HBV - bytové domy 3-5 podlazné, (aj social.
byvanie)

- UPC 19-2 VIgie kuty FPB 19-2-1 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma
FPB 19-2-2 HBV - bytové domy, 4 - podlazné, (polyfunkéné)

- UPC 20-3 Nové mesto FPB 20-3-6 HBV — bytové domy, 4 - podlazné, (polyfunkéné)

- UPC 21-2 Velka Leh6tka FBP 21-2-1 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka
forma, FBP 21-2-2 IBV - rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma , FBP 21-2-3 IBV
- rodinné domy, extenzivna, vidiecka forma, FBP 21-2-5 IBV - rodinné domy,
extenzivna, vidiecka forma,

- UPC 22-2 Terasy FBP 22-2-1 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,

- UPC 23-3 Prednadrazie FBP 23-3-3 HBV - bytové domy, 4-podlazné.

Na plochéach ziskanych asanaciou ( zmena funkéného vyuZzitia ):

- UPC 1-1 Zabnik-Vystrkov FPB 1-1-1 HBV — bytové domy, 4 - podlazné,
(polyfunkéné)

- UPC 1-1 Zabnik-Vystrkov FPB 1-3-2 HBV — bytové domy, 4 - podlazné,
(polyfunkéné)

- UCP 2-2 Dlha ul. FBP 2-2-1 HBV - bytové domy, 4-podlazné, (polyfunkéné)

- UPC 20-2 Nove mesto FPB 20-2-2 HBV — bytové domy, 4-podlazné, (polyfunk&né)

- UPC 24-2 Pily FBP 24-2-1 HBV - bytové domy, 4-5 podlazné.

Intenzifikacia existujucej zastavby :

- UPC 6-2 Sidl. Kopanice HBV — bytove domy, 3-5 podlazné,

- UPC 13-4 Zapotocky HBV — bytové domy, 3-5 podlazné,

- UPC 20-1 Nove mesto HBV - bytové domy, 3-5 podlazné,

- UPC 22-1 Terasy HBV - bytové domy, 3-5 podlazné,

- UPC 23-3 Prednadrazie FBP 23-3-1 HBV - bytov domy, 4-podlazné,

- FBP 23-3-2 HBV - bytové domy, 4-podlazné,
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 3.1 Vyhladové lokality pre rozvoj vystavby
Vyhladové obdobie k roku 2035

Lokalizacia novej bytovej vystavby na volnych plochach:

- UPC 14-2 Mocidla FPB 14-2-1 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,
FPB 14-2-2 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,
FBP 14-2-3 IBV - rodinné domy, intenzivna forma,
- UPC 20-3 Nové mesto FBP 20-3-2 HBV - bytové domy 3-5 podlazné,
FBP 20-3-3 HBV - bytové domy 3-5 podlazné,
FBP 20-3-4 HBV - bytové domy 3-5 podlazné,
FBP 20-3-6 HBV - bytové domy 3-5 podlazné,
- UPC 21-2 Velka Lehbtka FBP 21-2-4 IBV - rodinné domy, Cast’ dvojgeneracné,

V Uuzemnom plane mesta sa navrhuje realizacia novej bytovej vystavby formou
vystavby polyfunkénych objektov v centralnych polohach sidliskového utvaru (UPC 1-2
Zabnik, 2-2 DIha ul., 3-1, 3-2, 3-3 Staré mesto, 4-1, 4-2 Stred, 13-1, 13-3 ZapotbEky).
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Vystavba bytov pre socialne ucely sa navrhuje v ramci obytnych uzemi a zmiedanych
uzemi v ramci zastavby HBV, UO 19 VIcie katy, UPC 20-3 Nové mesto, FPB 19-1-1 VICie
kuty.

Zdroj: Autori

Obr. 3.2 Vlyznadenie rozvojovej vystavby na tizemi podla UPN

Verejna osobna doprava

Tazisko dialkovych a primestskych autobusovych liniek aj v navrhu aktualizacie UPN
mesta Prievidza bude, ako v sucasnosti, predstanicny priestor, kde sa potvrdila poloha
centralnej stanice AS / ZS.

Taziskovym priestorom podfa UPN ma byt Predstaniény priestor a v buducnosti
nadvazujuce hlavné zberné radidly s tranzitnou zastavkou pre Zelezni¢nu a autobusovu
dopravu.

o Bojnicka cesta aj pre smer z cesty 1/64 od Martina a Novak pre diafkové linky,

o NedoZerského cesta v pokraCovani miestnej komunikacie Za depom, resp.
vyhladovo po novej miestnej komunikacii Stani€na, v subehu so Zelezni¢nou tratou,
pre smer regionalnych liniek od Hornej Nitry,

e Po Nabreznych miestnych komunikaciach presmerovanim vyhladovo novou
komunikaciou od arealu TEZAS pri trati, pre smery Handlova, Lehotky,

o KoSovska cesta a Nabrezie Sv. Metoda, vyhladovo novou komunikaciou k stanici
pre smery dialkovych liniek od Bratislavy, Nitry, Zvolena, rovnako aj pre regionalne
linky juznej Casti Hornej Nitry.

Z pohladu trasovania liniek MHD je vhodné uvaZovat s prepojenim tzv. Koloto¢a

s pozemnou komunikaciou v Priemyselnom parku, a to z Gorazdovho nabrezia cez Sadovu
do priemyselného parku.
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Lo

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 3.3 Prepojenie ulice Sadova a arealu zavodu Brose

Z hlfadiska uz3ej integracie autobusovej a ZelezniCnej dopravy sa odporuca
prehodnotit  novu polohu pre dopravny uzol mesta na plochach suasného arealu
Zelezniéného depa, dlhodobo riesenej (navrh v UPN) ako integrovany komplex Zelezniénej
a autobusovej prevadzkovej budovy, predstaniénych a staninych priestorov Zeleznice a
autobusovej dopravy.

Dopravny pristup (Zelezni¢ny a cestny) je pre navrhované prevadzky v novej polohe
vyhovujuci. Prevadzka nového dopravného uzla mesta sa navrhuje posilnit novymi peSimi
lavkami ponad kolajisko v smere Zapototky a Nové mesto k centru mesta: AS/ZS — MK T.
Vansovej, oprava lavky Stavbarska, nova lavka L. Ondrejova.

Z pohladu druhu dopravy sa uvaZzuje iba s autobusovou dopravou, resp. vozidlami na
hybridny alebo ekologicky pohon, s trolejbusovou dopravou sa neuvaZzuje.

Zamer umiestnenia nakladnej prace do nakladnej stanice a depa z centralnej polohy
podla UPN Centralnej mestskej zény vyhladovo uvolni aj areal starého depa pre
kombinovani AS/ZS s vybavenostou cestujucich, a plochy dnesnej AS, pre polyfunk&né
uCely v CMZ Prievidza, ako aj znizi hlukovu zataz prilahlych obytnych ulic IBV.

Mestska hromadna doprava sa navrhuje, vzhladom na rozlohu a kompaktnost’ mesta,
pripojenie odlahlych mestskych €asti a banskych obci a vysoku hybnost obyvatelstva, aj do
vyhladu na zaklade ekologickych autobusov (tzv. Duobusov) najma v kopcovitych Castiach
Kopanice, Bojnice, Poruba, Kanianka. Novymi linkami MHD sa navrhuju prepojit rozvojové
lokality: Kuty, Nakladna stanica, Priemyselny park Zapad, Necpaly.

Podla dokumentu Programu rozvoja mesta Prievidza 2016-2023 sa v oblasti dopravy
pozaduje okrem iného dobudovanie prelozky cesty 1/64, ako aj zvySenie priepustnosti
krizovatiek v meste, ¢o by malo pozitivny vplyv na moznosti preferencie MHD, ako aj
znizenie problémov s meSkanim spojov. Planuje sa prebudovat niektoré krizovatky, napr.
Bojnickej cesty a ulice Za depom (kruhova krizovatka alebo SSZ). Mesto chce taktiez obnovit
zastavkové jazdné pruhy na miestnych komunikaciach.
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4. Navrh dopravnej obsluznosti mesta Prievidza a Bojnice mestskou
hromadnou dopravou

Navrh dopravnej obsluznosti mesta MHD vychadza zo su€asnej analyzy MHD, ako aj
posudzovaného uzemia (pozri kap. 1 a 2).

Samotny navrh podita s vedenim liniek na uzemi mesta Prievidza a Bojnice, pri¢om
neuvazuje s napojenim na prilahlé obce, ako napr. Opatovce nad Nitrou a pod. Suvisi to
stym, Ze tieto prilahlé obce sa budu nadalej obsluhovat primestskou autobusovou
dopravou, prisom do budlcnosti sa nevyluuje prave tarifna integracia MHD s PAD, ZD
a vybudovanie Integrovaného dopravného systému.

Navrh liniek zohladnuje tieto zasady:

e Prepojenie mestskych c&asti s centrami obcianskej vybavenosti umoziujucimi
dochadzku do zamestnania, vzdelavanie, zdravotnicku starostlivost, urady a pod.

o Prepojenie mestskych Casti medzi sebou,

e Prepojenia za uCelom umoznenia prestupu na regionalne, dialkové, alebo
medzinarodné linky.

Vyznamné oblasti, ktoré predstavuju miesta s velkym poctom pracovnych miest
predstavuju nemocnice v oboch mestach, Priemyselny park zapad Brose, GeWis, Bana
Cigel a pod. Okrem toho su v Prievidzi aj oblasti, kde je vysoky pocet zamestnancov, avSak
MHD tam nevedie, napr. Ukrniska, letisko, a pod.

Sucasny stav liniek obsahuje mnozZstvo liniek, ktoré z naSho pohladu nie je vhodné
ponechat, kvéli jeho zloZitosti a orientacii v systétme MHD. Ciefom navrhu je teda systém
zjednodusit a optimalizovat.

Pri navrhu linkového vedenia sa z pohfadu potencialu uzemia navrhli aj nové lokality
pre zastavky MHD. Ide o lokality ulic Hrabova a Dubova za sidliskom Kopanice, pozri obr.
4.1.

Zdroj: Autori na zaklade googlemaps

Obr. 4.1 Navrh novych zastavok Hrabova a Dubova
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Podobne sa navrhli aj zastavky na uliciach Martina Razusa a P. J. Safarika, pozri
obrazok 4.2. Tieto lokality sme navrhli z dévodu horSej Casovej dostupnosti na linky MHD,
ako aj z dévodu mozného vyhladového dopytu po MHD.

7 Y !
Zdroj: Autori na zaklade googlemaps

Obr. 4.2 Navrh novych zastévok Rézusa a P. J. Safarika;

Potencialne je v8ak nutné prehodnotit aj zriadenie zastavok na nabrezi A. Kmeta
a uzemi od neho na juh.

Zdroj: Autori na zaklade googlemaps
Obr. 4.3 Navrh novych zastavok v oblasti NabreZie A. Kmeta

Medzi dalSie potencialne lokality, kde by mohla byt situovana zastavka, patri Rie¢na
ulica, kde sa nachadza spolo¢nost Mjartan, s.r.o, ktora uviedla, Zze zastavka MHD je daleko
od ich spolocnosti, preto ich zamestnanci MHD nevyuzivaju. V blizkosti je aj letisko Prievidza
na Letiskovej ulici, ako aj iné podniky, ktoré by zastavku mohli potencialne vyuzivat.
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Letisko « Pl @ ' .
Prievidza ;N / N W
Zdroj: Autori na zaklade googlemaps

Obr. 4.4 Navrh novych zastavok v oblasti Ukrniska a Letisko Prievidza

4.1. Ciele a zamery rieSenia disproporcie dopytu a ponuky v urcitom
uzemi, vratane organizacie a trasy autobusovych liniek.

Cielom rieSenia zabezpecenia dopravnej obsluznosti je vytvorit dostatoénu ponuku
MHD v uzemi, ktord bude zodpovedat dopytu. Uspokojit bude treba vSetkych obyvatelov,
ktori v suc€asnosti vyuzZivajo MHD v Prievidzi a Bojniciach, ako aj zohladnit buduce
vyhladové potreby. KedZe v8ak v pripade MHD ide o verejnu sluzbu, je nutné aj adekvatne
vytvorit ponuku spojov v ¢ase a uzemi. Pri pravidelnej verejnej hromadnej osobnej doprave
plati pravidlo, Ze ak nie je primerana ponuka spojov, nie je ani dopyt.

V tomto pripade je zamerom rieSenia prepojit mestské Casti a sidliska s uzemim
poskytujucim pracovné prilezitosti, vzdelavanie, moznosti nakupovania, zdravotnickej
starostlivosti, uradného vybavovania a pod.

Pri analyze dopytu sa vychadzalo z po¢tu cestujucich, ktori boli prepraveni medzi
jednotlivymi oblastami. Je logické, Ze poCet obyvatelov sa |iSi medzi jednotlivymi oblastami
a tak je samozrejmé, Ze dopyt pre velké sidlisko Kopanice bude iny, ako pre Malu alebo
Velku Lehbtku. Za u€elom sprehladnenia prepravnych prudov boli jednotlivé zastavky
zoskupené do oblasti, reprezentujucich ¢ast uzemia, pozri Prilohu 4.1.

Medzi najvacsie oblasti kde smerovali, alebo odkial vychadzali cestujuci, bola oblast
centra mesta, pozri obr. 4.1.1.
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Zdroj: Autori
Obr. 4.1.1 Podiel objemu cestujucich z jednotlivych oblasti v kaZdej oblasti

Z obrazka su zrejmé silné vztahy medzi centrom Prievidze, oblastou Pily,
Kopanicami a Kopani¢kami, Zapotockami, Necpalami a oblastou juh. Silné vzajomné vazby
vykazuju aj mesto Bojnice a niektoré oblasti mesta Prievidza ako su Pily, Centrum,
Kopanice.

Z uvedeného vyplyva nutnost zabezpecenia dopravnej ponuky a teda liniek MHD
medzi jednotlivymi sidliskami a centrom mesta Prievidza. ESte lepSie to vyjadruje obr. 4.1.2,
kde je mozné vidiet skladbu jednotlivych oblasti a prepravnych vztahov medzi nimi. Vidime,
ze podiel ciest do oblasti centra je najvacsi u vSetkych oblasti.
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Obr. 4.1.2 Podiely vzdjomnych objemov prepravy v jednotlivych oblastiach

Zdroj: Autori

VVzajomné objemy pre jednotlivé oblasti znazorfiuje aj maticovy graf na obr. 4.1.3.

potet med &

mesta Pri

2 Boyrice 1a 1 ded

.....

Zdroj: Autori

Obr. 4.1.3 Podiely vzajomnych objemov prepravy v jednotlivych oblastiach
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V samotnych oblastiach je potom mozné identifikovat’ zastavky s najvac¢Sou vymenou
cestujucich, teda kde najviac nastupovali, alebo vystupovali, pozri obr. 4.1.4.

Pocet cestujucich za 1 den

Prievidza,,aut.st.
PD,Zapotocky,Ondrejova
Prievidza,Kopanice,Podchody
Prievidza,,Farsky kostol
Bojnice,,nem.

PD,,Zimny Stadién
Prievidza,,hotel Magura
Prievidza,,Prior
PD,,UNI-klinika
Prievidza,Kopanice,Clementisa
Prievidza,,Nestlé
Prievidza,Necpaly,sidl.
Prievidza,,okr.sud
Prievidza,,S.Chalupku
Prievidza,Necpaly,u Borku
Prievidza,, kino Banik
Prievidza,Kopanice,Lesny park M objem cestujucich za 1 den
Prievidza,,DIhd ul.
Bojnice,,ZS
Prievidza,,Necpalska
Prievidza,,Janka Krala
Prievidza,,Sport.hala
PD,,Hradec
Prievidza,,Okruzna
Bojnice,Dubnica,Jednota
Prievidza,,Gymnazium
Prievidza,,SAD

PD,Velka Lehdtka,OcU
Bojnice,,dolny koniec
Prievidza,,Kolotoc
Prievidza,,RD
Bojnice,Bojnice-kipele

o

500 1000 1500

Zdroj: Autori
Obr. 4.1.4 Zastavky s najvacsim poctom cestujtcich
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Zdroj: Autori
U Smerov

i znazoriuj

h vztahov v uzemi

nedelou

€ znazornenie smerovania prepravnyc

Grafick
schémy prepravnych vztahov (pozri kap. 1). Priklad takejto smerovej schémy je uvedeny na

Obr. 4.1.6 Porovnanie celkového poctu cestujucich medzi pracovnym driom a sobotou,
obr.4.1.7.
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Zdroj: Autori na openstreetmaps
Obr. 4.1.7 Smerovanie prudu cestujucich medzi jednotlivymi ¢astami mesta Prievidza,
Bojnice a blizkeho okolia

Disproporcie z hfadiska ponuky a dopytu po MHD

V meste Prievidza sa nachadzaju aj rozdiely v pocte ponuky spojov a pocte
cestujucich. Prikladom méze byt Usek medzi zastdavkami Zapotécky, Ondrejova a UNI-
klinika, kde je v jednom smere 1700, resp.1680 cestujucich s ponukou spojov 93, resp. 94.
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Zdroj: Autori na openstreetmaps

Obr. 4.1.8 Pocet spojov a dopravny prud cestujucich na vybranom useku Zapot6¢ky — UNI
Klinika

Podobne silné vztahy su medzi mestom Prievidza a Bojnice s 1185, resp. 2217
cestujucimi a 119 spojmi pre oba smery, pozri obr. 4.1.9.

Obr. 4.1.9 Pocet spojov a dopravny prud cestujucich na vybranom tseku medzi Bojnicami
a Prievidzou

Na druhej strane mame oblast od zastavky Tehelfia — SAD, 182, resp. 273

cestujucich a 103, resp. 92 spojov, €o v pripade porovnania so silne zatazenymi usekmi,
predstavuje velmi velku disproporciu ponuky a dopytu.
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Zdroj: Autori na openstreetmaps
Obr. 4.1.10 Pocet spojov a dopravny prud cestujucich na vybranom useku Tehelfia — SAD

Zaujimava z hladiska dopytu je samozrejme aj skladba obyvatelstva. Z tohto dévodu
bola realizovana analyza obyvatelstva v meste Prievidza podfa vekovych skupin nasledovne:

o Obyvatelstvo 0-6 rokov,

e Obyvatelstvo 7-15 rokov,

o Obyvatelstvo 16-26 rokov,
e Obyvatelstvo 27-60 rokov,
e Obyvatelstvo 61-69 rokov,
e Obyvatelstvo nad 70 rokov.

Jednotlivé skupiny maju odliSné poziadavky na dopyt po doprave, preto by aj ponuka
MHD mala zohladrnovat tieto odliSnosti. Pre obyvatelstvo od 0-15 rokov je podstatné
napojenie na zariadenia ako su Skoly, pre obyvatelstvo nad 61 rokov to mézu byt napriklad

zdravotnicke zariadenia, Urady a pod.
Obyvatel'stvo 0-6 rokov.

Najvacsi podiel obyvatelstva do 6 rokov je na uliciach S. Moyzesa (18,18%,
Pavlovska ulice 17,72% a Hrnciarska ulica 15,15%, pozri obr. 4.1.12. Z pohladu Uzemia je

najvacsia pocetnost v Casti Kopanice, Zapoté&ky a Pily.

129



Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Zdroj: Autori a googlemaps

Obr. 4.1.12 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poc¢tom u obyvatelstva nad 0-6
rokov. Tmavomodra vyjadruje vysSiu poc¢etnost’

Tabulka 4.1.1 Percentualny podiel obyvatelstva 0- 6 rokov nad 10 % z celkového poctu

ulica % podiel
Astrova ulica 10,45%
Ciglianska cesta 13,73%
Golfova ulica 11,76%
Hrnciarska ulica 15,15%
NabreZie A. Kmeta 10,24%
Pavlovska ulica 17,72%
Rastislavova ulica 10,00%
Suhradska ulica 13,64%
Ulica 1. m3jja 10,61%
Ulica A. Sladkovica 11,11%
Ulica J. Palkovica 10,67%
Ulica J. Pauleho 11,70%
Ulica J. Zirku 12,12%
Ulica S. Meciara 13,51%
Ulica S. Moyzesa 18,18%

Zdroj: Autori na zaklade tdajov od Mesta Prievidza
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Obyvatel'stvo 7-15 rokov

V tomto pripade najvacsi podiel ma Ticha ulica, kde az 30% obyvatelstva tvori
gbyvatel’stvo vo veku 7 -15 rokov, dalSie podiely Nabrezie A. Kmeta 19,05 %, Ulica E. M.
Soltésovej 16,22%, obr. 4.1.13. Z pohladu Uzemia je najvacsia pocetnost v Casti Kopanice.

Zdroj: Autori a googlemaps

Obr. 4.1.13 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poctom obyvatelstva nad 7-15
rokov. TmavoZlta vyjadruje vy$Siu pocetnost

Tabufka 4.1.2 Percentuélny podiel obyvatelstva 7- 15 rokov nad 30 % z celkového poctu

ulica % podiel
Atriova 10,34%
Ciglianska cesta 10,54%
Druzstevna ulica 11,49%
Duklianska ulica 10,13%
Garbiarska ulica 10,96%
Golfova ulica 11,76%
Hornonitrianska cesta 30,00%
Hrabova ulica 10,94%
Janosikova ulica 12,82%
NabreZie A. Kmeta 11,02%
Obuvnicka ulica 19,05%
Riecna ulica 12,35%
cooe
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ulica % podiel
Ticha ulica 14,00%
Uhlistna ulica 10,53%
Ulica E. M. Soltésovej 10,09%
Ulica G. Svéniho 12,82%
Ulica R. Jasika 16,22%
Ulica S. Mediara 10,81%
Vajanského ulica 14,58%
Zeleznigiarska ulica 10,34%

Zdroj: Autori na zaklade tdajov od Mesta Prievidza
Obyvatel'stvo 16-26 rokov

V tomto pripade najvacsi podiel ma Majerska ulica 27,80 %, Dubravska ulica 27,10%,
Rofnicka ulica 24,39 %. Z pohladu uzemia je najvacSia pocCetnost v Casti Kopanice,
Zapotécky, centrum mesta a Pily.

Zdroj: Autori a googlemaps

Obr. 4.1.14 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poctom obyvatelstva nad 16-27
rokov. Tmavofialova vyjadruje vy$siu pocetnost
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Tabulka 4.1.3 Percentualny podiel obyvatelstva 16 - 26 rokov nad 20 % z celkového poctu

ulica % podiel
Bakalarska ulica 20,22%
Dubravska ulica 27,10%
Gazdovska ulica 21,81%
Hrnciarska ulica 21,21%
Kutovska ulica 21,91%
Majerska ulica 27,80%
Rolnicka ulica 24,39%
Sitnianskeho ulica 22,45%
Ulica L. Stdra 20,83%
Urbarska ulica 21,14%

Zdroj: Autori na zaklade tdajov od Mesta Prievidza

Obyvatelstvo 27-60 rokov

V tomto pripade najvacsi podiel obyvatelstva 27 — 60 rokov ma Agatova ulica
83,33%, Nad terasami 71, 52 %, Jégeho ulica 70,47%, Ulica |. Bukov€ana 68,77%, pozri tab.
aobr. 4.1.15.

Tabulka 4.1.4 Percentualny podiel obyvatelstva 27 - 60 rokov nad 60 % z celkového poctu

ulica % podiel
Agatova 83,33%
Jégého ulica 70,47%
Majerska ulica 60,00%
Makovického ulica 62,13%
Nabreznd ulica 60,66%
Nad terasami 71,52%
Pod poliankou 60,98%
Sulekova ulica 66,74%
Ulica A. Zarnova 66,23%
Janosikova ulica 61,54%
Ulica I. Bukovcana 68,77%
Ulica J. Bendika 61,86%
Ulica J. M. Hurbana 64,93%
Ulica J. Palarika 65,00%
Ulica J. Rohaca 63,49%
Ulica M. Razusa 62,83%
Ulica P. J. Safarika 63,20%
Urbankova ulica 65,92%

Zdroj: Autori na zéklade udajov od Mesta Prievidza

133



Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Zdroj: Autori a googlemaps
Obr. 4.1.15 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poctom obyvatelstva nad 27-60
rokov. Tmavozelena vyjadruje vy$Siu pocetnost
Obyvatel'stvo 61-69 rokov

V tomto pripade najvacsi podiel ma Dubova ulica 33,87%, Nedozerska cesta 31,25%,
Bojnicka cesta 29,87%. Z pohladu uUzemia je najvacSia pocetnost v Casti Kopanice,
Zapotocky, Necpaly, centrum mesta a Pily.

Tabufka 4.1.5 Percentualny podiel obyvatelstva 61 - 69 rokov nad 20 % z celkového poctu

ulica % podiel
Astrova ulica 20,90%
Bojnicka cesta 29,87%
Borova ulica 23,81%
Cesta VI. Clementisa 21,36%
Dubova ulica 33,87%
Jasenova ulica 24,32%
Jedlova ulica 25,00%
Kocelova ulica 24,43%
Konvalinkova ulica 24,74%
Kukucinova ulica 22,73%
Mojmirova ulica 21,18%
Na zahumni 22,54%
NedoZerska cesta 31,25%
Partizanska ulica 20,69%
Pod hajik 22,73%
Puskinova ulica 23,33%
Ruzova ulica 25,37%
)
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ulica % podiel
Tulipanova ulica 23,21%
Ulica A. Bernolaka 23,78%
Ulica A. Hlinku 20,56%
Ulica A. Misuta 21,50%
Ulica A. Skarvana 20,39%
Ulica energetikov 21,94%
Ulica J. Jesenského 21,98%
Ulica M. Falesnika 25,53%
Ulica V. Benedikta 20,65%
Veterna ulica 23,60%
Vini¢na ulica 21,43%

Zdroj: Autori na zaklade tdajov od Mesta Prievidza

Zdroj: Autori a googlemaps
Obr. 4.1.16 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poctom obyvatelstva nad 61-69
rokov. SytoCervena vyjadruje vy$Siu pocetnost’

Obyvatel'stvo nad 70 rokov

Najvacsi podiel obyvatelstva vo veku nad 70 rokov ma Nezabudkova ulica 41,79%,
Klampiarska ulica 38,89%, Bottova ulica 30,38 %, Rie€na ulica 36,99%, Ulica J.Cervena
34,06%. Z pohladu uzemia je najvacsia pocetnost v Casti Kopanice a Pily.
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Tabulka 4.1.6 Percentualny podiel obyvatelstva nad 70 rokov nad 20 % z celkového poctu

ulica % podiel
Bottova ulica 30,38%
Dubova ulica 20,16%
Fialkova ulica 33,72%
Riec¢na ulica 36,99%
Juznd ulica 23,81%
Klampiarska ulica 38,89%
Koncova ulica 23,85%
Konvalinkova ulica 22,68%
Krajna ulica 20,95%
Madjova ulica 29,17%
Malonecpalska ulica 21,26%
Medzibriezkova ulica 21,74%
NabrezZie sv. Cyrila 20,09%
Nezabudkova ulica 41,79%
Partizanska ulica 20,69%
Puskinova ulica 28,33%
Remeselnicka ulica 23,42%
Smrekova ulica 20,00%
SneZienkova ulica 33,33%
Tulipanova ulica 21,43%
Ulica A. Sladkovica 20,63%
Ulica A. Stodolu 20,85%
Ulica C. Majernika 21,05%
Ulica J. Cervenia 34,06%
Ulica J. G. Tajovského 21,43%
Ulica J. Gramantika 33,33%
Ulica J. Murgasa 33,28%
Ulica J. Skopca 26,67%
Ulica M. Misika 22,07%
Ulica E. M. Soltésovej 21,62%
Hornonitrianska cesta 27,03%
Ulica stavbarov 30,28%
Zahradnicka ulica 27,78%

Zdroj: Autori na zéklade udajov od Mesta Prievidza
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Zdroj: Autori a goglemaps

Obr. 4.1.17 Grafické znazornenie ulic s nadpriemernym poctom obyvatelstva nad 70 rokov.

Cierna farba vyjadruje vy$siu poéetnost

V celkovom porovnani % podiel danych vekovych skupin pre jednotlivé ulice

znazorfiuje obr. 4.1.18 .
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Zdroj: Autori

Obr. 4.1.18 Percentualne podiely jednotlivych vekovych skupin pre jednotlivé ulice
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4.2. Zoznam liniek MHD, na ktorych sa ma uskuto¢novat’ pravidelna doprava
VO verejnom zaujme

Délezitym podkladom pre navrh liniek, ktoré by mali zabezpeCovat dopravnu
obsluznost vo verejnom zaujme, bola analyza smerovania cestujucich na jednotlivych
linkach tzv. OD matica v prilohe 4.2.

Analyza prepravnych vzt'ahov u existujucich liniek
Linka 2

Linka 2 je charakteristicka malym po¢tom spojov, ako aj cestujucich, kde su najvacsie
prepravné vztahy medzi A.S. azastavkami. Medzi zastavkami (TEZAS a Sodovkaren)
a GeWIS nie su Ziadne prepravné vztahy. Z tohto dévodu je vhodné linku pretrasovat,
pripadne uzemie obsluzit inymi linkami. Navrh vytvorit’ linku spajajucu autobusovu stanicu po
pbvodnej trase do TEZAS. Druhu ¢ast povodnej linky prepojit s inou linkou. Prudy
cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe 1.10 Pentlogram MHD linka 02
pondelok piatok, dni Skolského vyuc€ovania.

Tab. 4.2.1 Pocet cestujucich medzi zastavkami na linke 2 v pracovny den

Siidet 1 Potet Menovky Wipcoy -
Menovky rladhoy T Prievides, sut st Prievidra, Nesthd Priewidia, b sod Priovidra, Priomstav Priovides, Prior Priovides, Sodoviaed Prievidea, 5TS Prievidea, aeit Colhowy sidet
Prievadia, oot ot 1 1 ! : 1 "
onm 1 ) 7 ) | )

Prievidra, GeWan 1

1
W0 1 1
Pievidea, Sodovieed 1 1
0T 1
Prievidra, Term 1 1 ]

W 1 J
Colbovy sutet 1 1 1 1 1 ! i ] 1"

Zdroj: Autori

138



Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Linka 3

Linka ma silné prepravné vztahy medzi Bojnicami a centrom mesta, oblastou Pily,
pozri tab. 4.2.2. Prepravné vztahy medzi Bojnicami a GeWisom nie su. Prudy cestujucich
tejto linky su graficky znazornené v prilohe 1.11 Pentlogram MHD linka 03 pondelok piatok,
dni Skolského vyuc€ovania.

Tab. 4.2.2 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 3 pre pracovny derf

z L1

i 3 ! i 3 i i 2 {

3 H § 1 2 ; s i z

f 1+ ¢ § P11 3110101 . %} G

i3 } } ; 40§ ¢ § § 3§ § 4§ 51 31 31 ¢
PR | S | : ¥ & FE F 3 2 ¢ FE 2 2 ¥ B
e : ST - 3 = :
S I ;
D B
ot e e e
o::u.m-:u-p- 109 . 3 12 . " n :L 1=
07123 19 3 n L] “ __l: 3 »
Prisvitia setan, 1“ L ] n a
= . - P
Prioviazs. 004 A ] s w . = . . v
o peidiads . x "-' " o R—
i : s 1
):r-.::. 2 3 - 3
Priowidss. hov! Magurs 10 1 3 . 1 J- n u
2= w - 4 4 2 b | 3 i
e ‘= 3 : :
= B = |
= M O = =
— PoroEE .
Priowrm. iport e 1 ] 1 .
0750 3 3 ] 4
L

_Zdroj: Autori
Pre linku sa navrhuje obsluzit aj oblast Ukrniska a Brose, ¢im sa vytvori priame
prepojenie aj na Bojnice.
Linka 4

Linku 4 je vhodné nahradit, alebo spojit’ s inou linkou, pretoZze ma nizke prepravné
vztahy aj maly pocet spojov, pozri tab. 4.2.3.

Tab. 4.2.3 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 4 pre pracovny den

i

Moty we—— B e e T T e L e e R T e ST S E

S, 3 : s .

wrics 3 .

A eie beeainy s
L

B : : . LI

x£Te 2

A eerbie b by e ' . .

EITige . i

& et he = B ' ' ' ] ’

e Aoy - .

BTude ' .

Swvvin N ey s Serms ) L)

e ’

Cniws w ot L » o ’ I 3 0 iw

Zdroj: Autori
Z tohto dévodu navrhujeme nové prepojenie sidlisk Kopanice, Severu s centrom

mesta a GeWis. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe 1.12
Pentlogram MHD linka 04 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.
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Linka 8

Z mestskej Casti Hradec, Mala a Velka LehOtka smeruju najvacésie prepravné vztahy

do centra mesta, menovite na autobusovu stanicu, pozri tab. 4.2.5. Prudy cestujucich tejto
linky su graficky znazornené v prilohe 1.14 Pentlogram MHD linka 08 pondelok piatok, dni
Skolského vyuc€ovania.

Tab. 4.2.5 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 8 pre pracovny den

2 & a 7 = o

£ 35 2% 8433535 3§13
T 2 Z 4] 3 5 -
, 2 3% 3% §3288 22093 §
£t I fE = = ==z 2 8 § 8 8 8§ 8 8 8 § 2
£ 5 % §3f 33 333133 33331¢
3 = = - - - - - ) a ') o ') o u ) a =
4 Menovky riadkov g § § §d § §§ § § 5 5 5% & & & 585 8
5 | = PO, Hradec 3 2 a1 3 150
6 | 307108 3 2 44 8 150
7 | = PD,,UNI-klinika 2 &
8| 307108 2 &
S | = PD,Zimny itadidn 2 4
10| 307108 4
11 | = PD,Mald Lehdtha,delny kaniec 2 61
12| 307108 2 &1
13 | = PD,Mali Lehétka,kult.dom 40
14| 307108 40
15 | = PD,Velkd Lehiitha,doiny koniec 59
16| 307108 55
17 | = PD,Velkd Lehiéitka,koneZnd 29
18| 307108 23
19 | =1 PD, Vel Lehétha,0cl 122
20| 307108 122
21 | & Prievidza,,aut.st. 179
22 307108 | 173
23 | = Prievidza,, DIhd ul. 2 39
24| 307108 2 39
25 | = Prievidza,, GeWis 11
26| 307108 11
27 | = Prievidza,, hotel Magura 1
28| 307108 1
29 = Prievidza,,Prior 2 239
20| 307108 2 239
31 | = Prievidza,.RD 15
32| 307108 15
33 | & Prievidza,,5.Chalupku a
34 307108 l_

Zdroj: Autori
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Linka 10

Linka 10 je charakteristickd prepravnymi vztahmi medzi Zapotockami a centrom
mesta, oblast od zastavky Nestlé az po Cigliansku cestu ma malo cestujucich, pozri tab.
4.2.6. Navrh upravy trasovania linky spociva v spojeni s linkou 12. Prudy cestujucich tejto

linky su graficky znazornené v prilohe 1.15 Pentlogram MHD linka 10 pondelok piatok, dni
Skolského vyucovania.

Tab. 4.2.6 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 10 pre pracovny deni

P %
E. E g g o = Z
. z e I z
s B 3 . g 2 < =2 4, 3 3 2

5 3 E £ 5 = 3 £ g ¥ 2 E g F
T & 2 z 3 o £ = = 2 £ 3 3 LI
2t % % A i § & ® § 8 ® H® H® =&
z E 2 2 o o o T @ © ®m W T a F
= 54 A 3 i & i © = & & i =
Menovky riadkoy Ed £ E FE HEE = G E = = = % %
= PD,, UNI-klinika 3 13 ?- 29 0 21 12 a4 22 5 127
307110 g 1= 7 29 10 21 12 4 22 5 127
=1 PD, Zimny Stadidn 5 4 12 4 14 8 10 5 4 26 3 96
307110 5 4 12 4 14 8 10 5 4 36 3 %

=1PD,Zapotitky,Ondrajova 1 45 33 15 g 21 15 25 26
307110 11 45 33 15 34 31 15 325 4 416
= PD,Zapotdchy,Rad Tolst, _ 4 3 4 5- 5 19 & 53
307110 2 z 2 5 5 19 & 53
= Prievidza,aut.st. 7 12 38 5 10 8 15 11 4 14 & 150
307110 7 22 38 5 20 8 15 11 4 14 & 150
= Prievidza,,Ciglianska cesta . 3- 4 5 23
307110 = P 9 23
= Prievidza,,hotel Magura 12 a4 2 4 18 1 3 10 50
307110 12 & 22 4 18 2 10 80
= Prievidza,Janka Krafa 19 3§ 15 10 3 15 3 a7
307110 19 8 15 10 3 15 3 87
= Prievidza,.kino Banik 6 3 5 1 24
307110 [ - P 24
© Prievidza,,Nestlé 7 4 3 19
307110 7 4 3 19
= Prievidza,,okr.stid 23 13 58 21 23 10 3 207
307110 23 18 58 11 21 28 10 207
= Prievidza,,S.Chalupku 4 7 1 4 7 13 58
307110 4 7 1 4 7 12 58
& Prievidza,,SAD 7 7 3 21
307110 7 7 21
= Prievidza, tehelfia 1 10
307110 4 i3
Celkovy sifet 225 4 102 84 55 55272 61 & 12 1371

Zdroj: Autori
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Linka 11

Na linke 11 su silné prepravné vztahy (tab. 4.2.8) medzi sidliskom Necpaly a centrom
mesta (A.S., Okruzna, ul. Svatoplukova). Naproti tomu medzi Kutmi a centrom mesta su
malé prepravné vztahy. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe 1.16
Pentlogram MHD linka 11 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.8 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 11 pre pracovny deni

; @ E:

% 5; . %_ E 3 __g ﬁ = é

. 22§ 3% §o2Egp 2 2EELOC
8 3 5 z g £ a & @ ¥ 5 F g g 2EE
A £ E = g2 ¢ 2 8 34 ¢35 & 44 > 23 3 43
§ §§ 4 £§8 §§ 8356858848838 ¢§ ¢
z : :  ©  © 2 © § © I z 3 z & @ <+
Menovky riadkov el & & & &£ & & & & & &£ & £ & &£ § & £ &8
= Prievidza,aut.st. 15 9 7 4 10 7 29 21 2 26 14 11
307111 15 8 7 4 10 7 29 21 2 26 14 122
= Prievidza, Farsky kastal 19 10 13 23 33 93
307111 19 10 13 23 33 93
= Prievidza, hotel Magura 27 17 3 2 2 2 2 9 3 1 8 3 112
307111 27 17 32 2 2 2 2 9 38 1 2 3 112
= Prievidza, kina Banik 27 o 3 11 5 5 10 & 40 24 153
307111 27 22 3 11 5 5 10 & 40 24 153
= Prievidza, Kolotof 7 7 a 3 2 zE =2 12 2 5 2 =51
307111 7 7 4 3 2 31 3 12 2 5/ 2 51
= Prievidza,, Kopanicky 4 2 s 4 16 1 1w [ 1 a3
307111 4 2 3 1 4 16 1 10 DI -3
= Prievidza, Malonecpalska [ 1
307111 1
= Prievidza,Na Zshumni 4 a PR 3 ] 25
307111 4 P 3 1 3 || 25
= Prievidza, Necpalskd 3 3 2 & 2 5 4 1 672 m
307111 B E G 2 sl 4 4 B 2 44
= Prievidza,, Okruind 10 7 1l 2 [ 1 5 = 4 4 &6
307111 10 7 1001 2 by s 2 4 4 &g
= Prievidza,, Prior 33 16 15 2 15 20 101
307111 33 16 15 2 15 20 101
= Prievidza,,S.Chalupku 11 4 4 2 2 3 15 [ 10 sy
307111 11 4 4 2 2 3 15 . 14 1 =7
= Prievidza, Ul.Svitoplukova 3 4
307111 3 | ] 5
= Prievidza, Velkanecpalski 3 PR w3 4l 25
307111 3 | ] 10 3 4 3 25
= Prievidza,Kiity,RD | | 3
307111 - | ] . 3
= Prievidza,Necpaly,sidl. 31 1571 15 18 5 5 48 6 302

Zdroj: Autori
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Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Linka 12

Linka 12 ma najsilnejSie vztahy medzi ZapotdCkami a okresnym sudom, autobusovou
stanicou a Banou Cigel, pozri tab. 4.2.9. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené
v prilohe 1.17 Pentlogram MHD linka 12 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.9 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 12 pre pracovny den

: @ E = 3

[ £ z =

§ 84 £ 23 _,% 3 =
23 £3158% 293
g g e B B z B B = = :g
st 8 s 555§ £EOZ
A & 35 % % i # 8 3 ® 32
Menavky riadkov g § £ f© & &£ £ & £ % &
= PD,Zapoticky, Ondrejova 2 11 2 14 71
307112 20 11 14 71
= PD,Zapoticky,Rad Tolst. I
307112 2 9
=l Prievidza,,aut.st. 2 11
307112 2 11
-l Prievidza,,masockombinat 5
307112 5
=l Prievidza,,okr.sud 3 4 13
I0TF112 3 4 13
= Prievidza,, O5PF 4 5
307112 4 5
= Prievidza,, 5AD 3
307112 3
=l Prievidza, tehelfia 1
307112 1
=l Prievidza,, VIcie Koty |1 2 2
30F112 2 . 2
= Sebedrazie,,Bana Cigel 10 2 13 2 2 2 Iﬂ r_
307112 10 2 13 2 2 2 37
Celkovy sufet 14 2 36 5 21 42 3 10 3 21 157

Zdroj: Autori
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Linka 14

Linka 14 ma prepravné vztahy najmad medzi Banou Cigel a SAD, ako aj medzi

Kopanicami a autobusovou stanicou. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v
prilohe 1.18 Pentlogram MHD linka 14 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.10 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 14 pre pracovny deni

Menovky riadkowv

Prievidza,, méso ko mibingt

Prievidz, aut.st.

Prievidza,, Nec palska

Priavidza, Ko pa nice, Lasmy park
Prievidza, Nacpaly, u Borku

Prievidz,, Nast &
Prievidza, Nac paly,sidl.

=l Prievidza,, aut.st.

307114
= Prievidza,,misokombinat

ta o Prievidza, SAD
m @ Sebedraiie,Bara Cigel’

. Prievidza,, tebhalfa

307114
= Prievidza,,Necpalska

307114
=l Prievidza, Kopanice,Clementisa

307114
=l Prievidza, Kopanice, Lesny park

R ka3 LU

307114
= Prievidza, Kopanice, Podchody

307114
=l Prievidza,Mecpaly,sidl.

307114
=l Prievidza, Necpaly,u Borku

l‘.'hﬂ"lEEl.l'lU'lLUH-'l

307114
= Sebedratie,,Bafia Cigel

L
-Eu.uml -
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Zdroj: Autori
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Linka 15

Najvacsie prepravné vztahy su medzi Bojnicami, hlavhe nemocnicou a autobusovou
stanicou v Prievidzi, ako aj Uniklinika, Zimny Stadién a Zapotdcky, a autobusovou stanicou
v Prievidzi, pozri tab. 4.2.11. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe
1.19 Pentlogram MHD linka 15 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.11 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 15 pre pracovny den

¥
=
: : ! T 3
E - '.E-l ; ! E‘ 3
N - 2 : ~ 2 B 8§ f 58 %
= 2 F B 5 2 & 3 3 f z
BEEREER 133311 3 FREL g
i t = 4 4 §F % T 85 5 5 7 3 q f f 9§ 15 5 3
! ! ! ! ! = E k] k-] k] k-] k] k-] L] = k] = k-] k] ;‘
@ E = = = = = H 3 2 3 3 3 R = = 3 =2 : 3 2
. 4 4 3 8 § F § F §F E E E E E &E_E £ & x £ x 3
[ — A 7 &£ & 3 21 22 8 11 & 1 & 7 12 a2
307118 3 7 [ -1 3y 11 1 a2 1 a 1 [ 7 a2 123
- cvrmdie w 12 a x 7
307113 a2 £ Ea 2 a7
5 Bgmin,, Sackd e . 1
307113 1
=i, DuEeiradade ot H 3 @ & & 17 & . X 3 a7
307118 5 3 13 (3 a 17 a 2 3 2 73
=i, DuEemaaiel uzlE & I F
307113 a2 2 -3 2 i 33
[ol T TR 7 F3 & E F3 & z 7 a7
307118 7 2 -1 [ 2 a 2 K a7
P, Temn Smd 1 ¥ * W & 3 ' 1 as
307113 11 7 ? I [ 3 ] 3 13 a2
(210, Tmz oS Sy, omdom e - a s 7 3 ES 4 3 W
307118 s i £ L 7 [ 3 £ 2 el
5170, Emmeo Sy, M T £ oz T T T 13
307113 L3 3 3 3 3 13
[Errerap—py ¥ oI a3 1 P £ 1 PR 26 32
307113 7 21 23 18 325 -1 7 [ 14 - (-] e 238
D Peaed, P koats! 3 3 3 3 7 ES ES 3k
307118 3 £l 3 3 7 5 5 22
[ELEer H x 2 ) x a7 4 2&  an
307113 3 2 3 3 2 3 7 3 ae <3
P o T T Y . 3 13
307118 2 2 2 3 15
B 1 a & P T & * 3 &% &3
307113 3 £l ] ] 2 2 L] 2 3 ] 23
P, Podin 4 2
307118 2 -
L b
307113 !
5 P z
307113 2
2 P i 11
307118 11
5 P = z
307113 2
B s i s m oz o 74
307118 ] 2 1= 2 -9 Ta
B e a 7 z
307113 £l 7 Ea 2
5 e, Koo, Luzarj pack 5 Y ! :3. ¥
307118 3 3 2 1 1= 7
LT 23 ¥ a4 % a4 ¥ 26 W & 23 % 3
307113 13 3 3 3 3 2 18 I a 13 2 3
Zdroj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 16

Ma nizke prepravné vztahy pozri tab. 4.2.12. Prudy cestujucich tejto linky su graficky
znazornené v prilohe 1.20 Pentlogram MHD linka 16 pondelok piatok, dni Skolského
vyucCovania.

Tab. 4.2.12 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 15 pre pracovny den

Sicet z Pocet Menovky stipcov |~

'S
Z = 50
W c LW
+ .E 3 g -g E :E
i ¥ g %3 £ % 3

=
R 4 = =z © &
el m M m m m N
| | | | | | m
= = = = = g =
= = = = = = a
i - = = = i =
Menovky riadkov T a a = = a a o
=IPrievidza,,aut.st. 1 3
307116 1 3
='Prievidza,, hotel Magura 1 1 1 4 3 3
307116 1 1 1 4 3 3
=IPrievidza,,mdsokombinat 1
307116 1
=IPrievidza,,okr.s0d 2 2

Zdroj: Autori
Linka 18

Ide 0 sezdénnu linku od aprila do oktébra, pricom pocet cestujucich je velmi nizky aj
pri porovnani pracovného dna (tab. 4.2.13) a soboty (tab. 4.2.14). Prudy cestujucich tejto
linky su graficky znazornené v prilohe 1.21 Pentlogram MHD linka 18 sobota.

Tab. 4.2.13 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 18 pre pracovny den

|St’|Eet z Pocet !Menmrlw stipcov ~
Menovky riadkov -T| Prievidza,,Nestlé Celkovy sacet

= Prievidza,,aut.st. 1 1
307118 1 1
=IRS P&t 1 1
307118 1 1

Zdroj: Autori

Tab. 4.2.14 Prepravné vztahy medzi zastdvkami na linke 18 pre sobotu

Sucet z Potet !Menwky stipcov |~

Menovky riadkov -T| Prievidza,,aut.st. Prievidza,,mdsokombindt Prievidza, Nestlé Prievidza,,okr.sid Prievidza, SAD RS Pust
=IPrievidza,,aut.st. 1 3

2 5 3
307118 1 3 2 5 3
=IPrievidza,, OSP 1 4
307118 1 4
=IRS Pust 2 1 2 1
Zdroj: Autori
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Linka 40

Linka ma silné prepravné vztahy medzi zastavkami Kopanice podchody — Farsky
kostol, Kopanice — Prior, Hotel Magura — autobusova stanice, pozri tab. 4.2.15. Naproti tomu
prepravné vztahy medzi GeWis a mestom su minimalne. Pridy cestujucich tejto linky su
graficky znazornené v prilohe 1.22 Pentlogram MHD linka 40 pondelok piatok, dni Skolského
vyuc€ovania.

Tab. 4.2.15 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 40 pre pracovny deni
& 3 g m B 2 5 = O O Y B [ R ™ |

fEiiicieiitbiirofBifiiiing

=53 €8 gkE=8 22358 u38088002023 3 §

EEZEE EEEEZEEEEEEEEEEEEEE =

TEE 2 EF EEEE EEEEEEEEEEEEEEOE OB

TR T 1) IR 1] TR TR TR 1} IR 1] IR 1] P R T L L LI -} - LR L ) & =

nenovky riadkov T & & A & & & & & B & B & B & & B B A A B A& B & & 2o
= Prigvidza,,aut.st. a2 5 1 3 7 10 E 10 1z |1 2 13 7 15 23 128
307140 | = 11 3 7 10 B 10 1z [ =2 13 7 15 23 128

© Prievidza,, Diha ul, 6 2 3 2 - 3 5 - E] - 3- 16 55
307140 5 2 EY 2 EY B | 311 15 ==

= Prievidza, Duklianska D e - 5 3 3 3 5 M
arsan B W - | K RN
= Prievidza,, Farsky kostol 5 10 & 7 21 4 16 2 3 5 2 26 11 14 35 168
307140 5 10 5 7 21 4 15 2 3 52 26 11 14 35 168

= Prievidza,, GeWis || 3
s i i

= prievidza,, Gymnazrium o a - 7 2 3 3 2 3 - 13 3 7 24 &2
307140 o + B 2 3 3 E 13 3 7 24 &2

© Prievidza,, hotel Magura I 2 B 211 s [ g uld % 3 8 4 6 14 148
307140 w2 B 21 s+ e g g 2 3 E 4 5 14 8

© Prievidza,Kopanice, dementisa 18 6 37 5 2 6 16 7 12 5 8 1 2 122
307140 1 6 37 5 2 6 16 7 12 s 5 i 2 172

= Prievidza, Kopanice, Energetikov 15 13 a 2 s 3 2000 5 s 62
307140 1= 13 4 2 = 3 2 £ = || &2

= Prievidza,Kopanice, Lesny park 16 2074 3 2 3 10 5 2 a 2 2 m
307140 16 20 3 2 3 whd sfhE 2 s 2 2 T2

@ Prievidza,Kopanice, Podchody s 7 10 6 7 3 B 48 2 21 18 T4 3 & 2 20
307140 s 7 10 6 7 31 B 48 2 21 1B [t 3 5 2z
celkovy sitet 174 37 16256 2 5 75 4 35 2 58 136 49 183 23 63 62 5 11 3 103 44 72 172 1590
Zdroj: Autori
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Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Linka 44

Linka ma silné prepravné vztahy medzi Kopanicami a A.S, pripadne Farskym
kostolom, pozri tab. 4.2.16. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe
1.23 Pentlogram MHD linka 44 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.16 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 41 pre pracovny def

Sucet z Poet Meno - |

Prievidza,, Dlhau
Prievidza, Kopan
Prievidza,, Malon

"
~N
1]
=
-
4
=
=
]
=
o

Prievidza,,Necpa
Prievidza,, okr.s0
Prievidza, Severl
Prievidza, \Véelar
Prievidza,Kopani

=

Menovky riadkov

= Prievidza,,aut.st.
307144

= Prievidza,, Farsky kostol
307144

= Prievidza,,Na Zadhumni
307144

= Prievidza,, Mecpalska
307144 3

= Prievidza,Kopanice,cint.
307144

= Prievidza,Kopanice,Clementisa
307144

= Prievidza,Kopanice,Energetikov
307144

= Prievidza,Kopanice,Lesny park 3
307144 3

= Prievidza,Kopanice,Podchody
307144

= Prievidza,Necpaly,sidl.
307144

= Prievidza,Necpaly,u Borku -

&% 1B Prievidza,, Farsky
] = Prievidza,Kopani
e Prievidza,Mecpal

5 |5 Prievidza,, aut.st
5 = & Prievidza,Kopani

=
=]
i I

v |w | Prievidza,Kopani

SIS = | = Prievidza,Kopani

w

W MM
Lo

BB oo
=]
l .NN.

Z

o

roj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 50

Linka 50 patri medzi nosné linky, pricom najsilnejSie prepravné vztahy su medzi
Bojnicami, nemocnicou a autobusovou stanicou v Prievidzi, Hotelom Magura a Duklianskou,
okresnym sudom, ako aj medzi Farskym kostolom a Kopanicami, Nestlé —Kopanice pozri
tabulku 4.2.17. Z pohladu poctu spojov cestujuci pozaduju viac spojov. Prudy cestujucich
tejto linky su graficky znazornené v prilohe 1.24 Pentlogram MHD linka 50 pondelok piatok,
dni Skolského vyuc€ovania.

Tab. 4.2.17 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 50 pre pracovny deni

m g g 2 E 5

- - B 3 . TR RS

i 5 . §f 8 f P2 xz>sE B E . © 5o de s

c 2 c c 2 s 2 £ BT @ 8 3 o 0 0 o o4 @ 2

£ i - s B B85 2¥EE EE 5,32 2 E g g2z 2=
T et 23 3E2zEEfepiiA 2y PEo Tt ogogoEAEDE 4
T 5 8 & T &£ i3 ¢ 5833 238 F488g992 243 2
O B i B R B T S T S S B S S S B T T i S -
s 999 szea 8 EEEFEEEEEE BEEEEEEEEEEEEESR =

g g g g g E&zxszszzzzzzzzz T T T ETITITIT I I T LT
TEEE £ A 33 55§33 : s s fos 5 5 E s 5EoE s iEopos 2
Menovky riadkow L g 288 8§88 £ & L& iacaids & & EGEEEGAEEAEEERER S
= Bajnice,,dolny keniec a1 3 3 12 3 2 1 17
307150 | | El El 1 2 3 201 17
= Bojnice,,nem. 7 62 30 29 11 16 17 41 11 4 2 233
307150 7 [g2 30 29 12 16 17 41 11 4 2 233
= Bajnice,,ovocnd kdlka 3 2 E] ] 2 s & 2
307150 3 2 ill1 2 4 5 [ 24
= Bojnice, 25 201 1 2 20 6 7 4 a 1320 7 2 Y 20
307150 201 1 2 20 3 7 4 4 13 20 7 2 ‘ 30
= PD,,UNI-Klinika 3 6 20 7 3 3 5 5 5 2 a6
307150 ER 21 1 7 33 5 5 5 2 1 46
= PD, Zimny tadidn anul1 1 12 3 6 4 a a6 7 2 &6
307150 4 111 12 3 3 4 4 4 6 7 2 || €6
= PD,Zapotéiky,Ondrejova 10 29 a 15 4 221 15 10 7 3 512 8 3 5 167
307150 10 29 a3 15 4 13 2 21 15 10 7 3 512 3 3 5 167
= Prievidza,aut.st. 8 P | ] )
307150 61 - . 3
= Prievidza,,Ciglianska cesta 2 2 | 2 | ] & 2 2 2
307150 2 2 2 2 || 3 | N 2 22
= Prievidza,, Duklianska 4 2 &
307150 al 2 3
= Prievidza,,Farskj kostol 21111 6 7 51912 1301 9 s[d a1 a1 421 6 2 & 7 2 3 5 43 19/61 10 29
307150 21101 1 & 7 515 12 13014 5 8.3 4. 1 4 1 421 6 2 & 7 3 3 5 43 15[ 61 10 236
= Prievidza,,hotel Magura 17 17 16 14 |1 2 &7
= Prievidza,,Nestlé 3 6/ 1 1 412 515 7 711 6 5 3 2.1 6 3 3 2 301 2 4 315 10 35 9 135
307150 ERS 212 515 7 711 & 5 3 2 1 & 3 3 2 3 2 24 315 10 35 5 185
= Prievidza,okr.sid 2- 200 = AE 2 s = 2 2 |1 742 | 31 s

Zdroj: Autori

Linka sa navrhuje ukoncit na autobusovej stanici.
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Linka 51

Linka 51 patri medzi nosné linky, pricom najsilnejSie prepravné vztahy su medzi
zastavkami okresny sud — Uni klinika, Zimny Stadion, Zapot6¢ky, Kopanice —Zimny Stadion,
Zapotbcky, Bojnice - nemocnica, autobusova stanica v Prievidzi —Bojnice, nemocnica, pozri
tab. 4.2.18. Z pohladu poctu spojov cestujuci poZaduju viac spojov. Prudy cestujucich tejto
linky su graficky znazornené v prilohe 1.25 Pentlogram MHD linka 51 pondelok piatok, dni
Skolského vyucovania.

¢

Tab. 4.2.18 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 51 pre pracovny de
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Zdroj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 90

Silné vztahy su medzi zastavkou Bojnice, nemocnica — Zapotocky, okresny sud,
Prior, Zimny $tadion, a.s., ale aj Zapotdcky — Prior,pozri tab. 4.2.19. Z pohladu poctu spojov
cestujuci pozaduju viac spojov. Prudy cestujucich tejto linky su graficky znazornené v prilohe
1.26 Pentlogram MHD linka 90 pondelok piatok, dni Skolského vyu€ovania.

Tab. 4.2.19 Prepravné vztahy medzi zastavkami na linke 90 pre pracovny deni

; i
1 T y ; . ; 3
1438 3t Lt X1 PR
tiitedddsidtii i,
EEEE ‘:':...1_;;1»,:;11;
a4 4 3 3
¥ s o8
SERRERRRERERRRRRRREEE
[FI. ' d F T X i e PRy ’ ¢ ! £ 3
Sipin (O R R B [T B Ll
} Lk 3 3 A e ' (SRS ' 11
[ w114 I | I \ ) 5 "
' - . I
Botpoie o Mae 0. i ) ]
_ i
[ T ARk 2 [P I * R | ] ¢ HE 3
' INE } 2 48 ’ i
B pie . Ontanis o slots ] ] . 1 [ [ 3 1 . " "
0711 el R o " "
PO Mnibe ] {1 . ] 3 u
07 1 (3 Y Y "
PO, Disivg Badvive ) ] . . 1 T | L | " ] 0
» ’ ’ 3 ’ 3 » ] ’ 3
PO Lngran 5 by Dria o yeren ey | s A L) L 2 "n ) (3]
BTN 1 1 ' i : »n ' . .
PO Zagan bd by, Rad Tirth ' 13 ‘ 3 L] 1)
LAY S 4 ) | 3 L i’
Pwvidie st n ' ] L ] LI 4 ] L | " ] (1% )
7 3 TN N TR ) » i "
Wreeiitia O o ML » 0 s N ) ) s R .
u a1 ) (IR ’ s =
W enidia. Dublian e ' i
Poiesiden S Wi ] ) ]
i .
Pervistee hetol Magire ' R -8 ] [} L 4 1
307 ) 3 3 ) i ’
Permaioie bive Bareh i |
3 1
vl die Py (E I | it Y ¢ 2§ ) 1 w0 ‘ 4. 1 s

Zdroj: Autori

Navrh novych liniek MHD

Ako ukazali aj vysledky z dotaznika, obyvatelia si nepouzivanie spojov vysvetluju
malou ponukou spojov. Teda vysledkom sufasného stavu je to, Ze je logicky malo
cestujucich na linkach, ktoré maju malo spojov.

Pri navrhu a uprave liniek sme vychadzali jednak zo sucasnych prepravnych vztahov,
ako aj novych potencialnych lokalit, ktoré najmd z pohladu dochadzania mézu pritiahnut
novych cestujucich. Ide o prepojenie ddlezitych Casti mesta s ¢astami poskytujucimi najma
zamestnanie. V niektorych pripadoch sa navrhla aj obsluha nového uzemia. U nosnych liniek
sa prihliadalo na posilnenie ponuky spojov tak, aby sa obyvatelom ponukla kvalitna
a dostato¢na ponuka spojov najma pocas pracovnych dni v tyzdni.

Linka 2

Nové trasovanie v smere Kopanice — Tezas. Casova poloha spojov bude zodpovedat
pracovnym zmenam.

Linka 3

Okrem pdvodnej trasy zachadzanie do ¢asti Ukrniska a Brose. Casova poloha spojov
bude zodpovedat pracovnym zmenam.
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 4

5 Nové trasovanie Kopanice - Kopanic¢ky — Nabr. A. Kmeta — Sodovkarer —Dlha a spat.
Casova poloha spojov bude zodpovedat pracovnym zmenam.

Linka 7

Zavedenie viacerych spojov.

Linka 8

Bez zmeny.

Linka 10

Spojenie linky 10 a 12 s moznostou zachadzania do RS Pust pocas sezény (April —
Oktober).

Linka 11

Bez zmeny.

Linka 12

ZrusSena.

Linka 14

Navrhovana linka spaja Kopanice s novymi zastavkami, centrum s Barnou Cigel.
V pripade variantného rieSenia je mozné zachadzat sezénne do RS Pust.

Linka 1

Bez zmeny.

Linka 16

Linka prepaja oblast Pily s Barnou Cigel a sezbnne s RS Pust. Linky 16 a 18
navrhujeme spojit' do linky 16 za u€elom zjednodu$enia liniek, pretoze okrem zastavky RS —
pust maju v8etky zastavky rovnake.

Linka 17

Nova linka 17 spaja Priemyselny park Brose a nové oblasti Ukrniska, Letisko s
Uniklinikou , Zapoté¢ky s novymi zastavkami, Necpaly a Kopanic¢ky. Samotné pocty spojov
su navrhnuté tak, aby zodpovedali dochadzke alebo odchadzke na pracovné zmeny.
Linka 18

ZruSena.
Linka40a4

Bez zmeny.
Linka 50 a 51

Zokruhovanie liniek a zahustenie intervalov najma pocas Spiciek.
Linka 90

Bez zmeny.
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Linka N55.
Zavedenie novej okruznej no¢nej linky v meste Prievidza.

Linka 2

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.2 Novy navrh trasovania linky 2

Linka je navrhnuta na obsluhu najvacsieho sidliska s centrom a TEZAS. Navrh poctu
spojov odraza ponuku najma v pripade zabezpecenia zvozu za zamestnanim.
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Tab. 4.2.21 Navrh chronometraze linky €. 2

Poradie zastdavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,, Tezas 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2| Prievidza,,Vyhrevria 1] 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Prievidza,, TDS 1| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Prievidza,,Nestlé 2| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,,okr.sud 2| 0:06:00| 0:07:00| 0:06:00| 0:06:00
6 | Prievidza,,aut.st. 3| 0:09:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
7 | Prievidza,,Necpalska 4| 0:11:00| 0:13:00| 0:11:00| 0:11:00
8 | Prievidza, ,Malonecpalska 4| 0:13:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
9 | Prievidza,Necpaly,sidl. 5| 0:14:00| 0:15:00| 0:13:00| 0:13:00
10 | Prievidza,Necpaly,u Borku 5| 0:17:00| 0:18:00| 0:15:00| 0:15:00
11 | Prievidza,,Na Zahumni 5| 0:18:00| 0:20:00| 0:16:00| 0:16:00
12 | Prievidza,, Kopani¢ky 6| 0:19:00| 0:21:00| 0:17:00| 0:17:00
13 | Prievidza,,Severka 6| 0:20:00| 0:22:00| 0:18:00| 0:18:00
14 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 7] 0:21:00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
15 | Prievidza,,V¢elarska 7| 0:22:00| 0:23:00| 0:20:00| 0:20:00
16 | Prievidza,,Necpalska 8| 0:24:00| 0:25:00| 0:22:00| 0:22:00
17 | Prievidza,,Farsky kostol 8| 0:26:00| 0:27:00| 0:24:00| 0:24:00
18 | Prievidza,,okr.sud 9| 0:28:00| 0:30:00| 0:26:00| 0:26:00
19 | Prievidza,,Nestlé 9| 0:30:00| 0:32:00| 0:27:00| 0:27:00
20 | Prievidza,, TDS 10| 0:30:00| 0:33:00| 0:28:00| 0:28:00
21 | Prievidza,,Vyhrevria 10| 0:31:00| 0:33:00| 0:28:00| 0:28:00
22 | Prievidza,, Tezas 10| 0:33:00| 0:35:00| 0:30:00| 0:30:00

Zdroj: Autori

Linka 3

Pre linku sa navrhuje okrem pévodnej trasy obsluzit’ aj oblast Ukrniska a Brose, ¢im
sa vytvori priame prepojenie aj na Bojnice. Zachadzanie do novych lokalit sa odporuca
v pripade dochadzky a odchadzky z prace. Zachadza 6 parov spojov.

Tab. 4.2.22 Navrh chronometraze linky €. 3 v neparnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano Popol. Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,GeWis 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,RD 1| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Prievidza,,DIha ul. 2| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Prievidza,,Prior 3| 0:05:00| 0:06:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,,aut.st. 3| 0:08:00| 0:09:00| 0:07:00| 0:07:00
6 | Prievidza,,Ul.Svétoplukova 4| 0:10:00| 0:11:00| 0:09:00| 0:09:00
7 | Prievidza,,hotel Magura 5| 0:11:00| 0:12:00| 0:10:00| 0:10:00
8 | Prievidza,, Stefanika 5| 0:13:00| 0:13:00| 0:11:00| 0:11:00
9 | Prievidza,,Sport.hala 6| 0:15:00| 0:16:00| 0:13:00| 0:13:00
10 | Prievidza,,Ukrniska 7| 0:17:.00| 0:18:00| 0:15:00| 0:15:00
11 | Prievidza,,Letisko 7| 0:17:00| 0:18:00| 0:15:00| 0:15:00
12 | Prievidza,,Priemyselny park 8| 0:18:00| 0:19:00| 0:16:00| 0:16:00
13| Prievidza,, BROSE 8| 0:19:00| 0:20:00| 0:17:00| 0:17:00
14 | Prievidza,,Priemyselny park 8| 0:20:00| 0:21:00| 0:18:00| 0:18:00
15 | Prievidza,,Letisko 9| 0:21:00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
16 | Prievidza,,Ukrniska 9| 0:21:.00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
17| Bojnice,,$lacht.stan. 10| 0:23:00| 0:24:00| 0:21:00] 0:21:00
18 | Bojnice,,dolny koniec 11| 0:25:00| 0:27:00| 0:23:00] 0:23:00
19 | Bojnice,,nam. 11| 0:27:.00| 0:29:00| 0:25:00| 0:25:00
20 | Bojnice,  kuipalisko Cajka 12| 0:29:00| 0:31:00| 0:27:00] 0:27:00
21 | Bojnice,Bojnice-kupele 13| 0:31:00| 0:33:00| 0:29:00| 0:29:00

Zdroj: Autori
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Tab. 4.2.23. Navrh chronometraze linky €. 3 v parnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano Popol. Sedlo Vikend
1 | Bojnice,Bojnice-kupele 0] 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Bojnice,, kupalisko Cajka 1| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Bojnice,,nam. 2| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Bojnice,,dolny koniec 3| 0:05:00| 0:05:00| 0:04:00| 0:04:00
5 | Bojnice,,Slacht.stan. 3| 0:06:00| 0:07:00| 0:05:00| 0:05:00
6 | Prievidza,,Ukrniska 5| 0:08:00| 0:09:00| 0:07:00| 0:07:00
7 | Prievidza,,Letisko 5| 0:09:00| 0:09:00| 0:08:00| 0:08:00
8 | Prievidza,, Priemyselny park 5| 0:10:00| 0:10:00| 0:09:00| 0:09:00
9 | Prievidza,, BROSE 6| 0:11:.00| 0:11:00| 0:10:00| 0:10:00
10 | Prievidza,,Priemyselny park 6| 0:12:.00| 0:12:00| 0:11:00| 0:11:00
11 | Prievidza,,Letisko 7| 0:13:00| 0:13:00| 0:12:00| 0:12:00
12 | Prievidza,,Ukrniska 7| 0:13:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
13 | Prievidza,,S.Chalupku 8| 0:16:00| 0:16:00| 0:15:00| 0:15:00
14 | Prievidza,,hotel Magura 9| 0:17:00| 0:17:00| 0:16:00| 0:16:00
15 | Prievidza,,kino Banik 9| 0:18:.00| 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00
16 | Prievidza,,Duklianska 10| 0:20:00| 0:20:00| 0:18:00| 0:18:00
17 | Prievidza,,aut.st. 10| 0:22:00| 0:22:00| 0:20:00| 0:20:00
18 | Prievidza,,Prior 11| 0:24:00| 0:25:00| 0:22:00| 0:22:00
19 | Prievidza,,Dlha ul. 12| 0:26:00| 0:28:00| 0:24:00| 0:24:00
20 | Prievidza,,RD 12| 0:28:00| 0:29:00| 0:25:00| 0:25:00
21 | Prievidza,,GeWis 13| 0:31:00| 0:32:00| 0:28:00| 0:28:00

Zdroj: Autori
Linka 4

Novy navrh linky spociva v prepojeni oblasti Kopanice a Kopani¢ky s centrom
a oblastou uzemia pod Nabrezim A.Kmeta, Sodovkarne a pod., s autobusovou stanicou tak,
aby mohol prilakat’ novych cestujucich. Cast' trasy sa prebera z linky 2, ktor4 mala velmi
nizke vyuzitie. Pocita aj s obsluhou novych zastavok, ktoré v tomto uzemi neboli.

: T

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.3 CCC Nové zastavky zlava doprava: Podjavorinskej, Nabrezie A.Kmeta,
Vychodna, Global
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Obr. 4.2.4 Novy navrh trasovania linky 4
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Tab. 4.2.24. Navrh chronometraze linky €. 4 v neparnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend

Prievidza,,aut.st. 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00| 0:00:00

Prievidza,,Farsky kostol 0:03:00| 0:02:00 | 0:02:00| 0:02:00

Prievidza,,Marianska ul. 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00| 0:03:00

Prievidza,Kopanice,cint. 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00| 0:05:00

Prievidza,Kopanice,Podchody 0:07:00| 0:07:00 | 0:07:00| 0:07:00

Prievidza,Kopanice,Clementisa 0:09:00 | 0:09:00 | 0:08:00| 0:08:00

Prievidza,Kopanice,Lesny park 0:10:00| 0:10:00 | 0:09:00| 0:09:00

1
2
3
4
5 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00| 0:06:00
6
7
8
9

Prievidza,Kopanice,Energetikov 0:12:00| 0:12:00 | 0:11:00| 0:11:00

10 | Prievidza,,V¢elarska 0:13:00 | 0:13:00 | 0:12:00| 0:12:00

11 | Prievidza,,Necpalska 0:15:00| 0:15:00 | 0:214:00| 0:14:00

12 | Prievidza,,DIha ul. 0:17:00| 0:17:00 | 0:16:00| 0:16:00

13 | Prievidza,,RD 0:18:00| 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00

14 | Prievidza,,Global 0:19:00 | 0:20:00 | 0:18:00| 0:18:00

15 | Prievidza,, Usvit 0:20:00 | 0:21:00 | 0:19:00| 0:19:00

16 | Prievidza,, Sé6dovkareri 0:21:00 | 0:22:00 | 0:20:00| 0:20:00

17 | Prievidza,,STS 0:22:00| 0:22:00| 0:21:00| 0:21:00

OO NN WWINININ|IFP(FO

18 | Prievidza,,Priemstav 0:23:00 | 0:23:00 | 0:22:00| 0:22:00

19 | Prievidza, ,NabrezZie A. Kmeta 0:25:00 | 0:25:00 | 0:24:00| 0:24:00

=
o

20 | Prievidza,,Vychodna 0:26:00| 0:26:00 | 0:24:00| 0:24:00

=
=

21 | Prievidza,,L. Podjavorinskej 0:27:00| 0:27:00 | 0:25:00| 0:25:00

=
N

=
N

22 | Prievidza,,Prior 0:28:00 | 0:28:00 | 0:27:00| 0:27:00

23| Prievidza,,okr.sud 13| 0:29:00| 0:29:00 | 0:28:00| 0:28:00
24 | Prievidza,,aut.st. 13| 0:32:00| 0:32:00 | 0:30:00| 0:30:00
Zdroj: Autori
Tab. 4.2.25. Navrh chronometraze linky €. 4 v parnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,aut.st. 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1| 0:02:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
3 | Prievidza,,Prior 1| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Prievidza,,Priemstav 2| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,,STS 3| 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00
6 | Prievidza, Sédovkareri 3| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00
7 | Prievidza,, Usvit 4] 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00
8 | Prievidza,,Global 4| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00
9 | Prievidza,,RD 5| 0:13:00| 0:13:00| 0:13:00| 0:13:00
10 | Prievidza,,DIha ul. 5| 0:15:00| 0:14:00| 0:15:00| 0:15:00
11 | Prievidza,,Gymnazium 7] 0:17:00| 0:17:00| 0:16:00| 0:16:00
12 | Prievidza,,Necpalska 7| 0:18:00| 0:18:00| 0:17:00| 0:17:00
13 | Prievidza,,VCelarska 8| 0:19:00| 0:19:00| 0:19:00| 0:19:00
14 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 8| 0:21:00| 0:21:00| 0:21:00| 0:21:00
15 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 9| 0:22:00| 0:22:00| 0:22:00| 0:22:00
16 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 9| 0:24:00| 0:24:00| 0:23:00| 0:23:00
17 | Prievidza,Kopanice,Podchody 10| 0:25:00| 0:25:00| 0:24:00| 0:24:00
18 | Prievidza,Kopanice,cint. 11| 0:27:00| 0:27:00| 0:26:00| 0:26:00
19 | Prievidza,,Farsky kostol 12| 0:29:00| 0:28:00| 0:28:00| 0:28:00
20 | Prievidza,,aut.st. 12| 0:32:00| 0:32:00| 0:30:00| 0:30:00

Zdroj: Autori
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Linka 14

Navrhovana linka spaja Kopanice, centrum s Bariou Cigel. V pripade variantného
rieSenia je mozné zachadzat sezénne do RS PuUst.

Tato linka bude prediZzena o dve zastavky Dubova a Hrabova.

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.5 Navrh vedenia trasy linky ¢.14
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Tab. 4.2.26. Navrh chronometraze linky €. 14 v neparnom smere

Poradie zastdavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,Kopanice,cint. 0| 0:00:00| 0:00:00 | 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 1] 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
3 | Prievidza,Kopanice,Podchody 1] 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
4 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 1] 0:03:00| 0:03:00| 0:03:00 | 0:03:00
5 | Prievidza,,Dubova 2| 0:05:00 | 0:04:00| 0:04:00| 0:04:00
6 | Prievidza,,Hrabova 3| 0:05:00 | 0:05:00| 0:05:00 | 0:05:00
7 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 3| 0:06:00| 0:06:00 | 0:05:00| 0:05:00
8 | Prievidza,,Severka 3| 0:07:00| 0:07:00 | 0:06:00| 0:06:00
9 | Prievidza,,KopaniCky 4| 0:08:00 | 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
10 | Prievidza,,Na Zahumni 4] 0:09:00| 0:09:00 | 0:09:00| 0:09:00
11 | Prievidza,Necpaly,u Borku 41 0:11:00| 0:11:00| 0:10:00 | 0:10:00
12 | Prievidza,Necpaly, sidl. 5| 0:14:00| 0:13:00| 0:13:00| 0:13:00
13 | Prievidza,, Velkonecpalska 5] 0:15:00 | 0:14:00 | 0:14:00| 0:14:00
14 | Prievidza,,Necpalska 6] 0:17:00| 0:16:00 | 0:16:00| 0:16:00
15 | Prievidza,,aut.st. 7] 0:19:00| 0:18:00| 0:18:00| 0:18:00
16 | Prievidza,,Nestlé 8] 0:22:00| 0:21:00 | 0:21:00| 0:21:00
17 | Prievidza,,tehelna 8| 0:24:00| 0:23:00 | 0:23:00| 0:23:00
18 | Prievidza,,SAD 9| 0:25:00| 0:25:00 | 0:25:00| 0:25:00
19 | Prievidza,,mésokombinat 9 0:26:00| 0:26:00 | 0:26:00| 0:26:00
20 | Prievidza,,OSP 10| 0:28:00| 0:27:00| 0:27:00 | 0:27:00
21 | Prievidza,, Vicie Kuty Il 11| 0:30:00| 0:29:00 | 0:28:00 | 0:28:00
22 | SebedraZie,,Baria Cigel 12| 0:32:00| 0:31:00 | 0:30:00| 0:30:00

Zdroj: Autori
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Tab. 4.2.27. Navrh chronometraze linky €. 14 v parnom smere

Poradie zastdavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Sebedrazie,,Baria Cigel 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,, Vicie Katy Il 2| 0:03:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Prievidza,,OSP 3| 0:04:00| 0:04:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Prievidza,,m&sokombinat 3| 0:06:00| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,,SAD 4| 0:07:00| 0:06:00| 0:06:00| 0:06:00
6 | Prievidza,,tehelria 4| 0:08:00| 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
7 | Prievidza,,Nestlé 5| 0:10:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
8 | Prievidza,,aut.st. 6| 0:12:00| 0:12:00| 0:10:00| 0:10:00
9 | Prievidza,,Necpalska 7| 0:14:.00| 0:15:00| 0:13:00| 0:13:00
10 | Prievidza,,Malonecpalska 7| 0:16:00| 0:16:00| 0:14:00| 0:14:00
11 | Prievidza,Necpaly,sidl. 8| 0:17:00| 0:17:00| 0:15:00| 0:15:00
12 | Prievidza,Necpaly,u Borku 8| 0:20:00| 0:20:00| 0:17:00| 0:17:00
13| Prievidza,,Na Zahumni 9| 0:21:00| 0:22:00| 0:18:00| 0:18:00
14 | Prievidza,,Kopani¢ky 9| 0:22:00| 0:23:00| 0:19:00| 0:19:00
15 | Prievidza,,Severka 9| 0:23:00| 0:24:00| 0:20:00| 0:20:00
16 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 10| 0:25:00| 0:25:00| 0:21:00| 0:21:00
17 | Prievidza,,Hrabova 10| 0:25:00| 0:26:00| 0:22:00| 0:22:00
18 | Prievidza,,Dubova 11| 0:26:00| 0:26:00| 0:22:00| 0:22:00
19 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 11| 0:27:00| 0:28:00| 0:24:00| 0:24:00
20 | Prievidza,Kopanice,Podchody 12| 0:29:00| 0:29:00| 0:25:00| 0:25:00
21 | Prievidza,Kopanice,cint. 13| 0:31:00| 0:31:00| 0:27:00| 0:27:00

Zdroj: Autori

160




Pldan dopravnej obsluZnosti pre mesto Prievidza

Linka 16

Linka prepaja oblast Pily s Banou Cigel a sezénne s RS Pust. Linky 16 a 18
navrhujeme spojit do linky 16 za u€elom zjednodusenia liniek, pretoze okrem zastavky RS —
pust maju vietky zastavky rovnaké.

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.6 Navrh vedenia trasy linky ¢.16
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Tab. 4.2.28. Navrh chronometraze linky €. 16 v parnom smere (bez zachadzky na RS Pust)

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,Z&pot6¢ky,M. Rézusa 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,Zapotbcky,P.J. Safarika 1| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
3| PD,,UNI-Klinika 2| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
4 | PD,,Zimny Stadién 2| 0:03:00| 0:04:00| 0:03:00| 0:03:00
5 | Prievidza,,S.Chalupku 3| 0:06:00| 0:07:00| 0:05:00| 0:05:00
6 | Prievidza,,hotel Magura 4] 0:08:00| 0:08:00| 0:06:00| 0:06:00
7 | Prievidza,,kino Banik 41 0:09:00| 0:09:00| 0:07:00| 0:07:00
8 | Prievidza,,Duklianska 5] 0:10:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
9 | Prievidza,,aut.st. 5] 0:13:00| 0:13:00| 0:10:00| 0:10:00
10 | Prievidza,,okr.sud 6| 0:15:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
11 | Prievidza,,Nestlé 6| 0:17:00| 0:17:00| 0:14:00| 0:14.00
12 | Prievidza,,tehelria 7| 0:18:00| 0:18:00| 0:15:00| 0:15:00
13| Prievidza,,SAD 7] 0:20:00| 0:20:00| 0:17:00| 0:17:00
14 | Prievidza,,médsokombinat 8| 0:21:00| 0:21:00| 0:18:00| 0:18:00
15 | Prievidza,,OSP 8| 0:23:00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
16 | Prievidza,, VICie Kuty Il 9] 0:25:00| 0:24:00| 0:20:00| 0:20:00
17 | SebedraZie,,Baria Cigel 11| 0:27:00| 0:27:00| 0:23:00| 0:23:00

Zdroj: Autori

Tab. 4.2.29. Navrh chronometraze linky €. 16 v neparnom smere (bez zachadzky na RS

Pust)

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Sebedrazie,,Baria Cigel 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,VI¢ie Katy Il 2| 0:03:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3| Prievidza,, OSP 3| 0:04:00| 0:04:00| 0:03:00| 0:03:00
4 | Prievidza,,mdsokombinat 3| 0:06:00 | 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00
5| Prievidza,,SAD 4] 0:07:00| 0:06:00| 0:06:00| 0:06:00
6 | Prievidza,,tehelria 4| 0:08:00| 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
7 | Prievidza,,Nestlé 5| 0:10:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
8 | Prievidza,,okr.sud 5| 0:12:00| 0:13:00| 0:10:00| 0:10:00
9 | Prievidza,,aut.st. 6| 0:14:00| 0:15:00| 0:12:00| 0:12:00
10 | Prievidza,,UIl. Svétoplukova 71 0:16:00| 0:17:00| 0:13:00| 0:13:00
11 | Prievidza,,hotel Magura 7] 0:18:00| 0:19:00| 0:214:00| 0:14:00
12 | Prievidza,, Stefanika 71 0:19:00| 0:20:00| 0:15:00| 0:15:00
13| PD,,Zimny $tadién 8| 0:21:00| 0:21:00| 0:17:00| 0:17:00
14 | PD,,UNI-klinika 9| 0:22:00| 0:23:00| 0:18:00| 0:18:00
15 | Prievidza,Zapot6¢ky,P.J. Safarika 9] 0:23:00| 0:24:00| 0:19:00| 0:19:00
16 | Prievidza,Z&pot6¢ky,M. Rézusa 10| 0:25:00| 0:26:00| 0:21:00| 0:21:00

Zdroj: Autori
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Tab. 4.2.30. Navrh chronometraze linky €. 16 v neparnom smere (so zachadzkou na RS

Pust)

Poradie zastdavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,Z&pot6¢ky,M. Rézusa 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,Zapotocky, P.J. Safarika 1| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
3| PD,,UNI-klinika 2| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
4| PD,,Zimny $tadion 2| 0:03:00 | 0:04:00| 0:03:00| 0:03:00
5 | Prievidza,,S.Chalupku 3| 0:06:00| 0:07:00| 0:05:00| 0:05:00
6 | Prievidza,,hotel Magura 4] 0:08:00| 0:08:00| 0:06:00| 0:06:00
7 | Prievidza,,kino Banik 41 0:09:00| 0:09:00| 0:07:00| 0:07:00
8 | Prievidza,,Duklianska 5| 0:10:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
9 | Prievidza,,aut.st. 5| 0:13:00| 0:13:00| 0:10:00 | 0:10:00
10 | Prievidza,,okr.sud 6| 0:15:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
11 | Prievidza,,Nestlé 6| 0:17:00| 0:17:00| 0:14:00| 0:14:00
12 | Prievidza,,tehelna 7| 0:18:00| 0:18:00| 0:15:00| 0:15:00
13 | Prievidza,,SAD 7| 0:20:00| 0:20:00| 0:17:00| 0:17:00
14 | Prievidza,,mdsokombinat 8| 0:21:00| 0:21:00| 0:18:00| 0:18:00
15 | Prievidza,,OSP 8| 0:23:00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
16 | RS Pust 11| 0:28:00| 0:27:00 | 0:24:00| 0:24:00
17 | Prievidza,, Vicie Katy Il 14| 0:32:00| 0:32:00| 0:29:00| 0:29:00
18 | Sebedrazie,,Bana Cigel 15| 0:34:00 | 0:35:00 | 0:31:00| 0:31:00

Tab. 4.2.30. Navrh chronometraze linky €. 16 v parnom smere (so zachadzkou na RS Pust)

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Sebedrazie,,Baria Cigel 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,, Vicie Katy Il 2| 0:03:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3| RS Puast 5| 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00
4 | Prievidza,,OSP 8| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00
5| Prievidza,,mésokombinat 8| 0:13:00| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00
6 | Prievidza,,SAD 9| 0:14:00| 0:13:00| 0:13:00| 0:13:00
7 | Prievidza,,tehelria 9| 0:15:00| 0:14:00| 0:14:00| 0:14:00
8 | Prievidza,,Nestlé 10| 0:17:00| 0:17:00| 0:15:00| 0:15:00
9 | Prievidza,,okr.sud 10| 0:19:00| 0:20:00| 0:17:00| 0:17:00
10 | Prievidza,,aut.st. 11| 0:21:00| 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
11 | Prievidza,, Ul.Svétoplukova 12| 0:23:00| 0:24:00| 0:20:00| 0:20:00
12 | Prievidza,,hotel Magura 12| 0:25:00| 0:25:00| 0:21:00| 0:21:00
13 | Prievidza,, Stefénika 12| 0:26:00| 0:26:00| 0:22:00| 0:22:00
14| PD,,Zimny $tadién 13| 0:28:00| 0:28:00| 0:24:00| 0:24:00
15 | PD,,UNI-klinika 14| 0:29:00 | 0:30:00| 0:25:00| 0:25:00
16 | Prievidza,Zapotdcky,P.J. Safarika 14| 0:30:00 | 0:31:00| 0:26:00| 0:26:00
17 | Prievidza,Zapot6¢ky, M. Rézusa 15| 0:32:00| 0:33:00| 0:28:00| 0:28:00

Zdroj: Autori
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Linka 17

Nova linka 17 spaja Priemyselny park Brose s Uniklinikou, Necpaly a Kopanicky.
Samotné pocty spojov su navrhnuté tak, aby zodpovedali dochadzke alebo odchadzke na
pracovné zmeny, ¢o vyplynulo aj z poZiadaviek v dotazniku. V tomto pripade by trasa linky
mohla viest' ulicou RieCna a Letiskova, pre obsluzenie oblasti Ukrniska a letiska. Potencial
cestujucich v tejto oblasti je cca. 250 zamestnancov.

v‘:’;' | . 4 p‘"v; vy
o . \

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.7 Navrh vedenia trasy linky ¢.17

Tab. 4.2.31. Navrh chronometraze linky €. 17 v neparnom smere (trasa cez Ukrniska)

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,aut.st. 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,Farsky kostol 1| 0:03:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Prievidza,,Necpalska 2| 0:05:00| 0:04:00| 0:04:00| 0:04:00
4 | Prievidza,, Véelarska 2| 0:06:00| 0:06:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 3| 0:07:00| 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
6 | Prievidza,,Severka 3| 0:08:00| 0:08:00| 0:08:00| 0:08:00
7 | Prievidza,, Kopanicky 3| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00
8 | Prievidza,,Na Zdhumni 4| 0:10:00| 0:11:00| 0:10:00| 0:10:00
9 | Prievidza,Necpaly,u Borku 4| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00
10 | Prievidza,Necpaly, sidl. 5| 0:15:00| 0:14:00| 0:14:00| 0:14:00
11 | Prievidza,,Velkonecpalska 5| 0:16:00| 0:15:00| 0:15:00| 0:15:00
12 | Prievidza,,NC Kaufland 6| 0:17:00| 0:17:00| 0:17:00| 0:17:00
13 | Prievidza,Zapoté¢ky,M. Rézusa 7| 0:18:00| 0:18:00| 0:18:00| 0:18:00
14 | Prievidza,Zapotoéky,P.J. Saféarika 7| 0:19:00| 0:19:00| 0:18:00| 0:18:00
15 | PD,,UNI-klinika 8| 0:20:00| 0:20:00| 0:20:00| 0:20:00
16 | PD,,Zimny $tadién 8| 0:22:00| 0:22:00| 0:21:00| 0:21:00
17 | Prievidza,,$port.hala 9| 0:24:00| 0:24:00| 0:22:00| 0:22:00
18 | Prievidza,,Ukrniska 10| 0:26:00| 0:26:00| 0:24:00| 0:24:00
19 | Prievidza,,Letisko 10| 0:26:00| 0:26:00| 0:24:00| 0:24:00
20 | Prievidza,,Priemyselny park 11| 0:27:00| 0:27:00| 0:25:00| 0:25:00
21 | Prievidza,,BROSE 11| 0:29:00| 0:29:00| 0:27:00| 0:27:00

Zdroj: Autori
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Tab. 4.2.32. Navrh chronometraze linky €. 17 v parnom smere (trasa cez Ukrniska)

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza, BROSE 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,Priemyselny park 1| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
3 | Prievidza,,Letisko 1] 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
4 | Prievidza,,Ukrniska 2| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
5| PD,,Zimny $tadion 3] 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00| 0:05:00
6 | PD,,UNI-Klinika 4] 0:06:00| 0:06:00| 0:06:00| 0:06:00
7 | Prievidza, Zapot6cky, P.J. Safarika 4| 0:07:00 | 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00
8 | Prievidza,ZapotbCky,M. Razusa 5] 0:08:00| 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
9 | Prievidza,,NC Kaufland 5] 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00
10 | Prievidza,,Malonecpalska 6| 0:10:00| 0:10:00| 0:10:00| 0:10:00
11 | Prievidza,Necpaly,sidl. 6| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00
12 | Prievidza,Necpaly,u Borku 7] 0:14:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
13| Prievidza,,Na Zahumni 7] 0:16:00| 0:16:00| 0:14:00| 0:14:00
14 | Prievidza,,Kopani¢ky 8| 0:17:00| 0:17:00| 0:15:00| 0:15:00
15 | Prievidza,,Severka 8| 0:18:00| 0:18:00| 0:16:00| 0:16:00
16 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 8| 0:18:00| 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00
17 | Prievidza,,Véelarska 9| 0:19:00| 0:20:00| 0:18:00| 0:18:00
18 | Prievidza,,Necpalska 10| 0:21:00| 0:22:00| 0:20:00| 0:20:00
19 | Prievidza,,Farsky kostol 10| 0:23:00| 0:24:00| 0:21:00| 0:21:00
20 | Prievidza,,aut.st. 11| 0:27:00| 0:27:00 | 0:24:00| 0:24:00

Zdroj: Autori
Tab. 4.2.33. Navrh chronometraze linky €. 17 v neparnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,aut.st. 0| 0:00:00 | 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,Farsky kostol 1] 0:03:00| 0:02:00| 0:02:00| 0:02:00
3 | Prievidza,,Necpalska 2| 0:05:00| 0:04:00| 0:04:00| 0:04:00
4 | Prievidza,,V¢elarska 2| 0:06:00| 0:06:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 3| 0:07:00| 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
6 | Prievidza,,Severka 3| 0:08:00| 0:08:00| 0:08:00| 0:08:00
7 | Prievidza,,Kopanicky 3] 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00| 0:09:00
8 | Prievidza,,Na Zahumni 4] 0:10:00| 0:11:.00| 0:10:00| 0:10:00
9 | Prievidza,Necpaly,u Borku 4| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00| 0:12:00
10 | Prievidza,Necpaly,sidl. 5| 0:15:00| 0:14:00| 0:14:00| 0:14:00
11 | Prievidza,,Velkonecpalska 5| 0:16:00| 0:15:00| 0:15:00| 0:15:00
12 | Prievidza,,NC Kaufland 6| 0:17:00| 0:17:00| 0:17:00| 0:17:00
13| Prievidza,Zépot6¢ky,M. Rézusa 7| 0:18:00| 0:18:00| 0:18:00| 0:18:00
14 | Prievidza,Zapotocky,P.J. Safarika 7] 0:19:00| 0:19:00| 0:18:00| 0:18:00
15| PD,,UNI-klinika 8| 0:20:00| 0:20:00| 0:20:00| 0:20:00
16 | PD,,Zimny $tadién 8| 0:22:00| 0:22:00| 0:21:00| 0:21:00
17 | Prievidza,,Sport.hala 9| 0:24:00| 0:24:00| 0:22:00| 0:22:00
18 | Prievidza,, Priemyselny park 11| 0:28:00| 0:29:00| 0:27:00| 0:27:00
19 | Prievidza, BROSE 11| 0:30:00| 0:31:00| 0:29:00| 0:29:00

Zdroj: Autori
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Tab. 4.2.34. Navrh chronometraze linky €. 17 v parnom smere

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,BROSE 0| 0:00:00 | 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,, Priemyselny park 1| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
3| PD,,Zimny $tadion 3| 0:04:00| 0:04:00| 0:04:00| 0:04:00
4| PD,,UNI-klinika 3| 0:06:00 | 0:06:00| 0:05:00| 0:05:00
5 | Prievidza,Zapotocky, P.J. Safarika 4| 0:07:00 | 0:07:00| 0:07:00| 0:07:00
6 | Prievidza,ZapotbCky,M. Razusa 5| 0:07:00 | 0:08:00| 0:07:00| 0:07:00
7 | Prievidza,, NC Kaufland 5| 0:09:00 | 0:09:00| 0:08:00| 0:08:00
8 | Prievidza,,Malonecpalska 6| 0:10:00| 0:10:00| 0:10:00| 0:10:00
9 | Prievidza,Necpaly,sidl. 6| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00| 0:11:00
10 | Prievidza,Necpaly,u Borku 7] 0:14:00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
11 | Prievidza,,Na Zahumni 7] 0:15:00| 0:16:00| 0:14:00| 0:14:00
12 | Prievidza,, Kopani¢ky 8] 0:16:00| 0:17:00| 0:15:00| 0:15:00
13 | Prievidza,,Severka 8| 0:17:00| 0:18:00| 0:16:00| 0:16:00
14 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 8| 0:18:00| 0:18:00| 0:16:00| 0:16:00
15 | Prievidza,,VCelarska 9| 0:19:00| 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00
16 | Prievidza,,Necpalska 10| 0:21:00| 0:21:00| 0:19:00| 0:19:00
17 | Prievidza,,Farsky kostol 10| 0:23:00| 0:23:00| 0:21:00| 0:21:00
18 | Prievidza,,aut.st. 11| 0:27:00| 0:27:00| 0:24:00| 0:24:00

Zdroj: Autori
Linka 50

Linka sa ponecha v pOvodnej trase, avSak navrhuje sa zokruhovat a ukonéit na
autobusovej stanicim, a zahustit' interval.

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.8 Navrh vedenia trasy linky ¢.50
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Tab. 4.2.35. Navrh chronometraze linky €. 50

Poradie zastavky | Nazov zastavky KM Rano | Popol. | Sedlo | Vikend

Prievidza,,aut.st. 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00

Prievidza,,okr.sud 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00| 0:01:00

Prievidza,,Farsky kostol 0:04:00| 0:04:00 | 0:02:00| 0:02:00

Prievidza,,Marianska ul. 0:05:00 | 0:05:00 | 0:03:00| 0:03:00

Prievidza,Kopanice,cint. 0:06:00 | 0:07:00 | 0:05:00| 0:05:00

Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 0:07:00 | 0:08:00 | 0:06:00| 0:06:00

Prievidza,Kopanice,Podchody 0:08:00 | 0:09:00 | 0:07:00| 0:07:00

Prievidza,Kopanice,Clementisa 0:10:00| 0:10:00 | 0:08:00| 0:08:00

OO |N|O(O|R[WIN|F-

Prievidza,Kopanice,Lesny park 0:12:00| 0:12:00 | 0:10:00| 0:10:00

10 | Prievidza,,Severka 0:13:00| 0:13:00 | 0:11:00| 0:11:00

11 | Prievidza,,Kopani¢ky 0:14:00| 0:14:00 | 0:12:00| 0:12:00

12 | Prievidza,,Na Zahumni 0:15:00 | 0:15:00 | 0:13:00| 0:13:00

13 | Prievidza,Necpaly,u Borku 0:16:00| 0:16:00 | 0:15:00 | 0:15:00

14 | Prievidza,,NC Kaufland 0:19:00 | 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00

15 | PD,Zapotbé¢ky, Ondrejova 0:22:00| 0:22:00 | 0:19:00| 0:19:00

16 | PD,,UNI-klinika 0:23:00| 0:24:00 | 0:20:00 | 0:20:00

17| PD,,Zimny $tadién 0:25:00| 0:26:00 | 0:22:00| 0:22:00

18 | Prievidza,,$port.hala 0:27:00| 0:27:00 | 0:23:00| 0:23:00

OO (NGO RWWIWINININIFIO

19 | Bojnice,,S8lacht.stan. 0:28:00| 0:29:00 | 0:25:00| 0:25:00

=
o

20 | Bojnice,,dolny koniec 0:30:00 | 0:31:00 | 0:27:00| 0:27:00

21 | Bojnice,,.ZS 0:33:00| 0:33:00| 0:28:00 | 0:28:00

=
o

22 | Bojnice,,nem. 0:34:00| 0:35:00 | 0:29:00| 0:29:00

=
=

[y
N

23 | Bojnice,,ovocné Skblka 0:36:00| 0:36:00 | 0:31:00| 0:31:00

24 | Bojnice,,$lacht.stan. 0:38:00 | 0:38:00 | 0:33:00| 0:33:00

=
N

25 | Prievidza,,S.Chalupku 0:40:00 | 0:41:00 | 0:35:00| 0:35:00

=
w

26 | Prievidza,,Janka Krala 0:42:00 | 0:42:00 | 0:37:00| 0:37:00

'—\
S

27 | Prievidza,,hotel Magura 0:43:00 | 0:44:00 | 0:38:00| 0:38:00

'—\
S

28 | Prievidza,,kino Banik 0:45:00 | 0:45:00 | 0:40:00| 0:40:00

'—\
S

29 | Prievidza,,Duklianska 0:46:00 | 0:47:00 | 0:41:00| 0:41:00

=
ol

30 | Prievidza,,aut.st. 0:50:00 | 0:50:00 | 0:43:00| 0:43:00

=
ol

Zdroj: Autori
Linka 51

Podobne aj linka 51 bude zokruhovana a ukonena na autobusovej stanici. Navrh
nového trasovania linky 51:

Zdroj: Autori

Obr. 4.2.9 Navrh vedenia trasy linky ¢.51
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Tab. 4.2.36. Navrh chronometraze linky €. 51

Poradie zastavky Nazov zastavky KM | Rdno | Popol. | Sedlo | Vikend
1| Prievidza,,aut.st. 0| 0:00:00 | 0:00:00| 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Ul. Svétoplukova 1| 0:02:00| 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,hotel Magura 2| 0:03:00 | 0:03:00| 0:02:00 | 0:02:00
4 | Prievidza,,Janka Krala 2| 0:05:00 | 0:05:00| 0:03:00 | 0:03:00
5 | Prievidza,,S.Chalupku 2| 0:06:00 | 0:06:00| 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,,Sport.hala 3] 0:08:00| 0:08:00 | 0:06:00 | 0:06:00
7 | Bojnice,,$lacht.stan. 3] 0:10:00| 0:09:00 | 0:08:00 | 0:08:00
8 | Bojnice,,dolny koniec 4| 0:12:00| 0:12:00| 0:10:00 | 0:10:00
9| Bojnice,, ZS 5| 0:14:00 | 0:14:00| 0:12:00|0:12:00
10 | Bojnice,,nem. 5] 0:16:00 | 0:15:00| 0:13:00 | 0:13:00
11 | Bojnice,,ovocna Skblka 6| 0:17:00| 0:17:00 | 0:14:00|0:14:00
12 | Bojnice,,Slacht.stan. 6] 0:19:00| 0:19:00 | 0:16:00 | 0:16:00
13| PD,,Zimny $tadién 71 0:21:00 | 0:22:00 | 0:18:00|0:18:00
14 | PD,,UNI-klinika 8| 0:22:00 | 0:24:00| 0:19:00 | 0:19:00
15 | PD,Zapoté¢ky, Ondrejova 8] 0:25:00| 0:26:00 | 0:21:00 | 0:21:00
16 | Prievidza,Necpaly,u Borku 10| 0:29:00| 0:30:00 | 0:24:00 | 0:24:00
17 | Prievidza,,Na Zahumni 11] 0:31:00| 0:31:00 | 0:26:00 | 0:26:00
18 | Prievidza,, Kopanicky 11| 0:32:00 | 0:32:00 | 0:27:00|0:27:00
19 | Prievidza,,Severka 11] 0:33:00| 0:33:00 | 0:28:00 | 0:28:00
20 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 12| 0:34:00 | 0:34:00| 0:29:00 | 0:29:00
21 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 12| 0:36:00| 0:36:00 | 0:30:00 | 0:30:00
22 | Prievidza,Kopanice,Podchody 13| 0:37:00| 0:37:00 | 0:31:00|0:31:00
23 | Prievidza,Kopanice,cint. 13| 0:39:00| 0:39:00 | 0:33:00|0:33:00
24 | Prievidza,,Farsky kostol 14| 0:41:00| 0:40:00 | 0:35:00 | 0:35:00
25 | Prievidza,,okr.sud 15| 0:43:00 | 0:43:00| 0:37:00]0:37:00
26 | Prievidza,,aut.st. 16 | 0:46:00 | 0:46:00 | 0:39:00 | 0:39:00

Zdroj: Autori

Noc¢na linka N55

Pre mesto Prievidza sa odporu¢a aj zavedenie noCnej linky N55, ktorej doba
prevadzky bude od 23:00 do 4:30.
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Tab. 4.2.37. Navrh chronometraze linky ¢. N55

Poradie
zastdavky | Nazov zastavky KM Rano Popol. Sedlo Vikend
1| Prievidza,,aut.st. 0| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00| 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1] 0:02:00| 0:01:00| 0:01:00| 0:01:00
3 | Prievidza,,Farsky kostol 2| 0:04:00| 0:04:00| 0:02:00| 0:02:00
4 | Prievidza,,Marianska ul. 2| 0:05:.00| 0:05:00| 0:03:00| 0:03:00
5 | Prievidza,Kopanice,cint. 2| 0:06:00| 0:07:00| 0:05:00| 0:05:00
6 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 3| 0:07:00| 0:08:00| 0:06:00| 0:06:00
7 | Prievidza,Kopanice,Podchody 3| 0:08:00| 0:09:00| 0:07:00| 0:07:00
8 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 3| 0:10:00| 0:10:00| 0:08:00| 0:08:00
9 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 4| 0:12:00| 0:12:00| 0:10:00| 0:10:00
10 | Prievidza,,Severka 4| 0:13:.00| 0:13:00| 0:11:00| 0:11:00
11 | Prievidza, Kopani¢ky 5| 0:14:.00| 0:14:00| 0:12:00| 0:12:00
12 | Prievidza,,Na Zahumni 5| 0:15:.00| 0:15:00| 0:13:00| 0:13:00
13 | Prievidza,Necpaly,u Borku 5| 0:16:00| 0:16:00| 0:15:00| 0:15:00
14 | Prievidza,,NC Kaufland 6 0:19:00| 0:19:00| 0:17:00| 0:17:00
15 | PD,Zapotéc¢ky, Ondrejova 7| 0:22:.00] 0:22:00| 0:19:00| 0:19:00
16 | PD,,UNI-klinika 8| 0:23:.00] 0:24:00| 0:20:00| 0:20:00
17 | PD,,Zimny $tadién 8| 0:25:00| 0:26:00| 0:22:00| 0:22:00
18 | Prievidza,,S.Chalupku 10| 0:28:00| 0:29:00| 0:24:00| 0:24:00
19 | Prievidza,,Janka Krala 10| 0:30:00| 0:31:00| 0:26:00| 0:26:00
20 | Prievidza,,hotel Magura 11| 0:32.00| 0:32:00| 0:27:00| 0:27:00
21 | Prievidza,,kino Banik 11| 0:33:00| 0:34:00| 0:28:00| 0:28:00
22 | Prievidza,,Duklianska 11| 0:34:.00| 0:35:00| 0:29:00| 0:29:00
23 | Prievidza,,aut.st. 12| 0:38:00| 0:38:00| 0:32:00| 0:32:00

Zdroj: Autori
V pripade ostatnych liniek sa pocCita so su€asnym trasovanim, priCom pocty spojov je
mozné na niektorych linkach navysit. V pripade liniek konciacich na Kolotoci je do vyhladu
mozné prepojit’ a pretrasovat’ s napojenim na Brose.
Mesto Bojnice

Pre mesto Bojnice navrhujeme ponechat sucasnu linku 7, ktora diagonalne prepaja
mesto zo severu na juh, s posilnenim spojov. Odporu€ame financovanie tejto linky
z rozpocCtu mesta Bojnice.

Mesto Bojnice budu aj nadalej obsluhovat’ linky: 3,50,51,15,90

Schéma vedenia liniek je v Prilohach 4.3 a 4.4
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4.3. Spobsob rieSenia subeznej dopravy a opatrenia na zabezpecenie
koordinacie a nadvaznosti na zelezniénu dopravu

4.3.1. Spoésob rieSenia subeznej dopravy

Analyza pravnych predpisov vo vztahu k subeznosti a koordinacii
Zakon NR SR €. 56/2012 Z .z. o cestnej doprave

Plan dopravnej obsluznosti obsahuje tiez spésob rieSenia subeznej dopravy,
opatrenia na zabezpecenie koordinacie a nadvaznosti na zelezni¢nu dopravu alebo na
mestsku drahovu dopravu.

Objednavatel musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby riesil efektivnost a
hospodarnost zabezpelovania dopravnej obsluznosti, najma racionalne usporiadanie
pravidelnej dopravy s ciefom minimalizovat subezné prepravy a vytvorit funkénld nadvaznost
pravidelnej dopravy na Zelezniénu dopravu a na mestsku drahovu dopravu a aby podporoval
integrované dopravné systéemy.

Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

Dopravnou obsluZznostou na ucely tohto zakona je zabezpelenie poskytovania
primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej verejnej osobnej doprave na
uzemi vymedzenom v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, najma na
zabezpecenie dopravy do zamestnania, $kél, zdravotnickych zariadeni, uradov a za ucelom
uspokojovania kulturnych, rekreacnych a spolo&enskych potrieb vratane dopravy spat,
prispievajucej k trvalo udrzatelnému rozvoju uzemného obvodu.

Primeranym rozsahom sa rozumie pocCet spojov za den, presnost a pravidelnost
jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na jednotlivych tratiach a linkach, ktoré urci
objednavatel dopravnych sluzieb na uspokojenie dopytu verejnosti po¢as jednotlivych dni v
tyzdni.

Plan dopravnej obsluznosti obsahuje tieZz spbsob rieSenia subeznej dopravy a
zabezpeCenia nadvaznosti na dopravné sluzby poskytované inymi druhmi dopravy, najma
verejnou autobusovou dopravou.

Subeznou dopravou sa rozumeju dopravné sluzby pravidelnej verejnej autobusovej
dopravy, ktorej linky su s verejnou osobnou dopravou na drahe identické alebo velmi
podobné smerovanim tras, ak dochadzkova vzdialenost medzi autobusovymi zastavkami a
najblizSimi ZelezniCnymi zastavkami alebo stanicami nie je vacsia ako 1 500 m. Za subeznu
dopravu sa nepovazuju paralelné linky verejnej autobusovej dopravy vykonavanej v
ramci jednej obce so zelezniénou dopravou.

Objednavatel dopravnych sluzieb musi vypracovat plan dopravnej obsluznosti tak, aby riesil
efektivnost a hospodarnost zabezpeCovania dopravnej obsluznosti, najma racionalne
usporiadanie dopravnych sluzieb, odstranenie neucelnych paralelnych tras a liniek a
vytvorenie funkénej nadvaznosti verejnej autobusovej dopravy na Zelezni¢nu verejnu osobnu
dopravu. V subeznej doprave ma prednost Zelezni¢na doprava.
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Tab. 4.3.1 Porovnanie vybranych €asti zakonov (56/2012 Z.z. o cestnej doprave a 514/2009

Z.z. o doprave na drahach) obsahujucich ustanovenia tykajuce sa koordinacie a subeznosti

obsluznost’

vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej
doprave na zabezpecenie pravidelnej
dopravy na Uzemi kraja alebo obce

Definicia Zakon NR SR €. 56/2012 Z.z. o cestnej | Zakon NR SR €. 514 /2009
doprave Z.z. 0 doprave na drahach
Dopravna | §18(1) §19 (1)

zabezpecenie poskytovania
primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo
vnutrostatnej verejnej osobnej
doprave na uzemi
vymedzenom v zmluve o
dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, najma na
zabezpecenie dopravy do
zamestnania, $kél,
zdravotnickych zariadeni,
uradov a za ucelom
uspokojovania kulturnych,
rekreaCnych a spolo¢enskych
potrieb vratane dopravy spat,
prispievajucej k trvalo
udrzatelnému rozvoju
uzemného obvodu.

obsluznosti

objednavatel berie do uvahy opravnené
pozZiadavky verejnosti, prevadzkované
Zelezniéné a autobusové linky a ich
prepravnu kapacitu a dalSie kapacitné
moznosti dopravcov, technicky stav ciest na
trase autobusovych liniek, kapacitné
moznosti subeznej Zelezni¢nej dopravy a
mestskej drahovej dopravy, hospodarnost
zabezpecCovania prepravy a finanéné
moznosti verejného rozpoctu na Uhradu za
sluzbu vo verejnom zaujme35) (dalej len
"prispevok"). Pri zostavovani planu
dopravnej obsluZnosti objednavatefl
spolupracuje s objednavatelom dopravnych
sluzieb zelezni¢nej dopravy na zosuladeni
kapacitnych a prevadzkovych moznosti v
zelezni¢nej doprave a v pravidelne;j
autobusovej doprave.

Primerany | §18(1) §19 (1)
rozsah pocet spojov za deR, presnost a pocet spojov za den, presnost
dopravnej pravidelnost’ jednotlivych spojov na a pravidelnost jednotlivych
obsluznosti jednotlivych autobusovych linkach na spojov a kapacita drahovych
uspokojenie dopytu verejnosti pocas vozidiel na jednotlivych tratiach
jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni a linkach, ktoré urci
moznosti subeznych preprav34) a prestupu, | objednavatel dopravnych
vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest | sluzieb na uspokojenie dopytu
v priebehu dnfia, bezpecénosti preprav, vybavy | verejnosti pocas jednotlivych
a kapacity vozidiel a cestovného pre dni v tyZdni.
vybrané skupiny cestujucich.
Plan § 20 (2) §20(2)
dopravnej Pri zostavovani planu dopravnej obsluznosti | Pri zostavovani planu

dopravnej obsluZnosti
objednavatel dopravnych
sluzieb berie do uvahy
opravnené poziadavky
verejnosti, kapacitu zelezni¢nej
infrastruktary (dalej len
"kapacita infrastruktury") alebo
siete mestskej dopravy,
prevadzkové moznosti
drahovych podnikov, moznosti
subeznej dopravy,
hospodarnost zabezpelovania
verejnej osobnej dopravy a
finanéné mozZnosti verejného
rozpoCtu na uhradu straty
drahového podniku za
dopravné sluzby vo verejnom
zaujme.13)
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Definicia Zakon NR SR €. 56/2012 Z.z. o cestnej | Zakon NR SR ¢. 514/ 2009
doprave Z.z. 0 doprave na drahach
Obsah planu | §20 (3) c) §20 (3) ¢)
dopravnej Plan dopravnej obsluznosti obsahuje najma Plan dopravnej obsluznosti

obsluznosti
tykajuci sa
nadvaznosti
na iné druhy
dopravy

spdsob rieSenia subeznej dopravy, opatrenia
na zabezpecenie koordinacie a nadvaznosti
na Zelezni¢nu dopravu alebo na mestsku
drahovu dopravu

obsahuje najma spbsob rieSenia
subeznej dopravy a
zabezpecenia nadvaznosti na
dopravné sluzby poskytované
inymi druhmi dopravy, najma
verejnou autobusovou dopravou

Subezna
doprava

Nie je blizSie $pecifikovana

§20 (4)

Subeznou dopravou podla
odseku 2 sa rozumeju dopravné
sluzby pravidelnej verejnej
autobusovej dopravy, ktorej
linky su s verejnou osobnou
dopravou na drahe identické
alebo velmi podobné
smerovanim tras, ak
dochadzkova vzdialenost medzi
autobusovymi zastavkami a
najblizS§imi zelezni¢nymi
zastavkami alebo stanicami nie
je vacsia ako

1500 m.

Za subeznu dopravu sa
nepovazuju paralelné linky
verejnej autobusovej dopravy
vykonavanej v ramci jednej
obce so zelezni¢nou
dopravou.

Vypracovani
e planu
dopravnej
obsluznosti

§20 (4)

Objednavatel musi vypracovat plan
dopravnej obsluznosti tak, aby riesil
efektivnost a hospodarnost zabezpe€ovania
dopravnej obsluznosti, najma racionalne
usporiadanie pravidelnej dopravy s cielom
minimalizovat subezné prepravy a vytvorit
funkénu nadvaznost pravidelnej dopravy na
zelezniénu dopravu a na mestsku drahovu
dopravu a aby podporoval integrované
dopravné systémy.

§20 (5)

Objednavatel dopravnych
sluzieb musi vypracovat’ plan
dopravnej obsluznosti tak, aby
rieSil efektivnost a
hospodarnost zabezpeCovania
dopravnej obsluznosti, najma
racionalne usporiadanie
dopravnych sluzieb, odstranenie
neucelnych paralelnych tras a
liniek a vytvorenie funk&nej
nadvaznosti verejnej
autobusovej dopravy na
Zelezni€nu verejnu osobnu
dopravu. V subeznej doprave
ma prednost Zeleznic¢na
doprava.

Zdroj: Autori

Legenda

Cervené pismo

Ustanovenia zakonov tykajuce sa koordinacie
a subeznosti
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Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR — Rozvoj verejnej osobnej dopravy
pred dopravou individualnou, 20082

Navrh zasad zabezpecéenia dopravnej obsluznosti samospravnych krajov

Maximalna dochadzkova vzdialenost na zastavku primestskej dopravy v pracovny
den v Case prepravnej 8pi¢ky sa odporuca stanovit na 1,5 km, €o zodpoveda 20 min chbdze.
Tato dochadzkova vzdialenost ma pokryt minimalne 90 % obyvatefov v danom uzemi. V
Case prepravného sedla, v defi pracovného volna a pracovného pokoja je stanovena na 2,2
km, t. j. 30 min chd6dze. Za subezZné spoje autobusovej a Zelezni¢nej dopravy su povazované
tie spoje, ktoré spifiaju nasledovné podmienky:

- spoje, ktoré maju prevaznu vacSinu zastavok na subeznom uUseku vo vzajomnej
vzdialenosti mensej ako 1,5 km (zodpovedajucej dochadzkovej vzdialenosti),

- Casovy rozdiel prichodov a odchodov zo zastavky medzi spojmi je men&i ako 30 minut.

Pre MHD sa poZaduje ina priestorova dostupnost spojov a aj na zaklade prieskumov

realizovanych napr. v Bratislave vacSina cestujucich v MHD pozaduje dostupnost zastavok

do 200 -300 m.

Posudenie lokalizacie zastavok osobnej zelezni¢nej dopravy

V katastralnom uzemi mesta Prievidza sa nachadza len jedna ZelezniCna stanica
a Ziadna ina Zelezni¢na zastavka sa nenachadza ani na uzemi mesta Bojnice.

Zdroj: Autori na mapovom podklade googlemaps; Foto: Autori

Obr. 4.3.1 Lokalizacia Zeleznicnej stanice vzhfadom na katastralne tuzemie mesta Prievidza
a pohlad na jej budovu v tesnej blizkosti autobusovej stanice Prievidza

Vzhladom na to, Ze na Uzemi mesta Prievidza sa nachadza len jedna zastavka
ZelezniCnej dopravy, ktorou je Zelezni¢na stanica Prievidza, ktord sa nachadza v centre
mesta a v tesnej blizkosti Autobusovej stanice Prievidza, a tiez podla zakona ¢. 514/2009
Z.z. o doprave na drahach, sa za subeznu dopravu nepovazuju paralelné linky verejnej
autobusovej dopravy vykonavanej v ramci jednej obce so zelezni€énou dopravou na
uzemi mesta Prievidza ani mesta Bojnice a obce Opatovce nie je subezna autobusova
doprava so zelezni€énou osobnou dopravou.

Z tejto analyzy vyplyva, Ze na rieSenom Uzemi nedochadza k subehom a preto je
v tomto plane dopravnej obsluznosti rieSena iba problematika koordinacie a nadvaznosti.

2 Zdroj: http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75852
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4.3.2. Navrh opatreni na zabezpecenie koordinacie a nadvaznosti na zelezniénu
dopravu

4.3.2.1. Analyza nadvéznosti Zelezniénej dopravy a mestskej hromadnej dopravy
v meste Prievidza

} Tato analyza bola vykonana medzi Zelezni€nou stanicou Prievidza a zastavkou MHD
— Zelezni¢na stanica (pozri obr. 4.3.2).

Zdroj: Foto: Autori

Obr. 4.3.2 Odchody viakov zo Zelezni¢nej stanice Prievidza a pohlad na nastupistia
autobusov MHD

Vramci tejto analyzy sa skumalo, kolko a ktorych spojov MHD nadvazuje na
prichody/odchody vlakov osobnej ZelezniCnej dopravy a ktoré spoje nie su vhodné na
prestup na/z vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy. Za tymto ucelom boli spoje MHD
rozdelované do 3 skupin:

- vhodné spoje; spoje, pri ktorych &as na prestup je v intervale < 5 min; 15 min >,
- nevhodné spoje;

o spoje, pri ktorych €as na prestup je vacsi ako 15 min,

o spoje, pri ktorych €as na prestup je v rozmedzi < 0 min; 5 min >
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o Sspoje, ktoré pridu na zastavku Zelezniéng'\ stanica do 3 min po odchode vlaku,
alebo spoje, ktoré odidu zo zastavky Zelezni¢na stanica 0 az 3 min pred
prichodom vlaku.

Cas na prestup 5 min je odvodeny z merania vykonaného pri osobnej obhliadke
prestupového miesta dhia 19.5.2017 zastupcami zhotovitefa Planu dopravnej obsluznosti,
kde boli vykonané 2 merania:

Prvé meranie zistovalo ¢as chbédze od najvzdialenejSieho miesta posledného
nastupista osobnej Zelezni€nej dopravy Zelezniénej stanice Prievidza po najvzdialenejsie
miesto zastavky MHD Prievidza, aut.st. pomalou chddzou (simulacia chédze starSich fudi).
Pri tomto merani bol namerany ¢as 5 min.

Druhé meranie bolo vykonané z najblizSieho nastupidta osobnej ZzelezniCnej dopravy
Zelezni¢nej stanice Prievidza po zastavku MHD Prievidza, aut.st. rychlou chdédzou (simulacia
chédze mladsich ludi, ktori sa ponahlaju), Pri tomto merani bol namerany ¢as 1 min. 7
sekund.

Samozrejme, pri prestupoch medzi MHD a ZD dochadza aj k dal§im zdrzaniam ako
napr. nastup a vystup cestujucich z dopravnych prostriedkov, kipa cestovnych dokladov,
hladanie informacii o odchode vlaku/autobusu, hladanie zastavky/nastupista a rovnako aj
prevadzkové zdrzania vozidiel. Tieto zdrZania je vSak potrebné riesit individualne, tzn. snazit
sa ich minimalizovat. V tejto analyze uvazujeme a rovnako aj odporu¢ame pouzivat potrebny
¢as na prestup 5 min medzi MHD a ZD na prestupovom mieste Zelezni¢na stanica -
Autobusova stanica Prievidza. Pre zabezpec€enie bezproblémového prestupu odporuéame
najma kvalitny informaény systém na zastavkach MHD a stanici osobnej Zelezni¢nej dopravy
Prievidza (pozri kap. 9 Vybavenie zastavok) a zabezpecCenie bezproblémovej prevadzky
vozidiel MHD Prievidza a Bojnice (pozri kap. 8 Preferencia). Rovnako odporu¢ame urcit
spoje, ktoré budu zabezpeCovat  nadvaznost medzi Zelezninou dopravou a MHD
a zabezpec€ovat dopravnu obsluznost do vybranych mestskych Casti, ktora by v pripade
meskania vlaku osobnej ZelezniCnej dopravy mala predpisané Cakanie na prichod vlaku
(napr. do 5 min).

Podrobna analyza ako podklad pre zostavenie cestovného poriadku vo vzt'ahu
ku koordinacii so zelezniénou osobnou dopravou

Podrobna analyza su¢asného stavu koordinacie a nadvaznosti na Zelezni¢nu dopravu
podla vysSie uvedenych pravidiel sa nachadza v prilohach:

- Priloha 4.5 Nadvéznost MHD-ZD-MHD pondelok az piatok, dni $kolského vyugovania
(priklad z tohto dokumentu je uvedeny v tabulke 4.3.2)

- Priloha 4.6 Nadvaznost MHD-ZD-MHD pondelok aZ piatok, dni $kolskych prazdnin

- Priloha 4.7 Nadvaznost MHD-ZD-MHD sobota

- Priloha 4.8 Nadvaznost MHD-ZD-MHD nedela, sviatok

Podrobna analyza je vykonana tabufkovou formou, kde v strednej Casti tabulky je
zoznam vlakov osobnej ZelezniCnej dopravy so zakladnymi informaciami o tychto viakoch
(nézov vlaku, pociato¢na a koneéna stanica/zastavka, €as prichodu a ¢as odchodu z/do
stanice Prievidza a pripadné &asové obmedzenie prevadzky daného vilaku). Viaky su
usporiadané podla ¢asu prichodu/odchodu od prichodu/odchodu prvého vlaku v dany deri po
prichod/odchod posledného viaku v dany defi. K tymto vlakom su v lavej asti uvedené spoje
MHD, ktoré zabezpecuju, pripadne by mohli zabezpeCovat, spojenie medzi MHD
a Zelezni¢nou dopravou (prestup MHD — vlak) a v pravej €asti tabulky su k tymto viakom
pripisané spoje, ktoré zabezpeduiju, prip. by mohli zabezpe&ovat, spojenie medzi ZD a MHD
(prestup vlak — MHD). Pri spojoch MHD je uvedeny stale ¢as prichodu/odchodu, linka MHD,
znacka o Case prevadzKky spoja a vypocitany ¢as medzi prichodom MHD a odchodom viaku
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(prichodom vlaku a odchodom MHD). Vyberané boli tie spoje, kde ¢as medzi prichodom
MHD a odchodom vlaku (prichodom vlaku a odchodom MHD) je od -3 min po prvy rozdiel
nad 30 min — tie spoje, ktoré zabezpeduju vhodny prestup + tie spoje, ktoré v pripade posunu
ich prichodu/odchodu by mohli zabezpe€ovat' vhodny prestup. Tieto spoje su dalej skiumané
podla vhodnosti prestupu, kde vhodnost prestupu je znazornena farebne podla
Legendy (tabulka 4.3.3). To znamena, ze vhodny pripoj napr. pre vlak Os 5600 z Hornej
Stubne do Prievidze (pozri tab. 4.3.2), ktory ma do Prievidze prichod o 5:11:00 ma
zabezpeCeny vhodny prestup iba na linku ¢.40 s odchodom o0 5:23:00 a na linku & 10
s odchodom 5:24:00 (zvyraznené zelenym).

Tabulka 4.3.2. Priklad analyzy su¢asného stavu koordinacie a nadvéznosti na Zelezni¢nt

dopravu
MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
Cas Cas
medzi medzi
pricho | . , . pricho
MI,-lD Lin | Zna¢ | dom casovva pIat’nost/ Prichod | Odchod L MHD Lin | Zna¢ | dom
prich Casové Odkial Kam Vlak odcho
od ka ka | MHDa obmedzenie vlaku Vlaku d ka ka | vlakua
odchod odchod
om om
vlaku MHD
2231 90| x | 339 ide v X 4:14:00 | Prievidza | "¢ | 0s 5002
5 Zamky
4:38:00 | Prievidza | 40" | 0s5601
Stubnia
4:40 | 08 | X63 2 ide v 1-6,nejde od
25.XIl. do L Bratislava | REx 1720
442 | 51| X 0o |81,15,17.1v,1.8. 4:42:00 | Prievidza | = o Bojnice
V.,2.,16.1X.,18.XI.

515 | 12 | X 4

515 | 14 | X 4

523 | 40 | X 12

524 | 10| X 13

530 | 08| X 19

531 | 50 | X 20

) 534 | 11 | X 23
5:11:00 Horna o evidza | 0s5600 | 536 | 90 | x 25

Stubna

536 | 15 | X 25

537 | 51 26

540 | 02 | X 29

540 | 11 | X 29

540 | 12 | X 29

541 | 03 30

541 | 90 | X 30

542 | 10 | X 31

Zdroj: Autori

Tabulka 4.3.3. Legenda k analyze su¢asného stavu koordinacie a nadvéznosti na
Zelezni¢nu dopravu

Legenda
zelené podfarbenie Vhodné pripoje
gervené pismo Pripoje s ¢asom ¢akania vac¢sim ako 15 min
svetloervené podfarbenie Pripoje s nedostato¢nym ¢asom na premiestnenie (menej ako 5 min)
Spoje, ktoré pridu na zastavku Zelezniéna stanica do 3 min po odchode vlaku, alebo spoje, ktoré
odidu zo zastavky Zelezni¢na stanica 0 aZ 3 min pred prichodom vlaku

Zdroj: Autori

Z analyzy vyplynulo, Ze nie v3etky vlaky osobnej zeleznitnej dopravy maju
zabezpecCené vhodné prepojenie na MHD. V nasledujucich tabulkach (tabufky 4.3.4, 4.3.5,
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4.3.6 a 4.3.7) su uvedeneé tie vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy, ktoré nemaju zabezpecenu
vhodnd  nadvaznost ani na 1 spoj liniek MHD  Prievidza a Bojnice.
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Tabulka 4.3.4 Spoje osobnej Zelezni¢nej dopravy bez nadvéznosti na MHD, pondelok aZ piatok, dni Skolského vyucovania

MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
Cas medzi . . , , Cas medzi
MHD Linka | Znacka | prichodom MHD a N ca5°§’a platnost/. Prichod | Odchod Odkial Kam Viak MHD Linka | Znacka | prichodom vlaku a
prichod casové obmedzenie vlaku Vlaku odchod
odchodom vlaku odchodom MHD
22:35 10 X 339 idevX 4:14 Prievidza Nové Zamky Os 5002
-—_ 4:38 Prievidza Horna Stubria Os 5601
::g g? X;B 5 8.I.,Ild;,\i;-l(\all.rjle.{d;v?ifi.s)fll;(..,dlos.XI_ 4:42 Prievidza Bratislava hl.st. | REx 1720 Bojnice
[220 T2 [ x [ 1 |
21:13 14 X 2
21:14 10 X
21:11 Horna Stubria Prievidza Os 5616 21:15 44 X 4
21:31 50 X 20
21:35 11 X 24
21:45 10 X 34
idevX 23:26 Topolcany Prievidza Os 5531 4:42 51 X 316
Zdroj: Autori
Tabulka 4.3.5 Spoje osobnej ZelezniCnej dopravy bez nadvéznosti na MHD, pondelok az piatok, dni $kolskych prazdnin
MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
Cas medzi Cas medzi
richodom N . , , richodom
MHD Linka | Znacka P MHD a N Cas"f’a platnost/. Prichod Odchod Odkial Kam Viak MDH Linka | Znacka P MHD a
prichod Casové obmedzenie vlaku Vlaku odchod
odchodom odchodom
vlaku vlaku
22:35 10 X 339 idev X 4:14 Prievidza Nové Zamky Os 5002
[ 440 [ 08 | xe3 | 2 | 438 | Prievidza_| Horna Stubria Os 5601
22(2) 2213 st 3 8|,Ifse,\171_|?/’rjfj,d8€VO,dzz,i6XII)l(,d108X| 4:42 Prievidza Bratislava hl.st. | REx 1720 Bojnice
220 T2 [ x [ 1
21:13 14 X 2
i 21:14 10 X
21:11 Horna Prievidza Os 5616 2115 | 44 X 4
Stubna
21:31 50 X 20
21:35 11 X 24
21:45 10 X 34
idev X 23:26 TopolCany Prievidza Os 5531 4:42 51 X 63 316
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Tabulka 4.3.6 Spoje osobnej Zelezni¢nej dopravy bez nadvéznosti na MHD, sobota

MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
Cas medzi Cas medzi
prichodom N , , , prichodom
MHD Linka | Znacka MHD a M casoya platnost/' Prichod Odchod Odkial Kam Vlak MHD Linka | Znacka vlaku a
prichod Casové obmedzenie vlaku Vlaku odchod
odchodom odchodom
vlaku MHD
22:30 08 63 368 4:38 Prievidza Horna Stubria Os 5601
2230 | 08 63 372 ol '1dSe ‘ig'lé\i;"fjievmgziéx& d1°8 “ 4:42 Prievidza | Bratislava hl.st. | REx 1720 Bojnice
Horn 5:37 51 26
5:11 Loma Prievidza Os 5600 541 | 03 30
Stubna
5:45 08 +6 34
6:33 40 +6 20
6:33 50 20
6:13 Topolcany Prievidza Os 5523 6:35 03 22
6:37 51 +6 24
6:45 08 +6 32
5:41 03 42
6:01 50 22 . .
6:07 51 16 6:23 Prievidza Nitra Os 5062
7:11 03 +6 0
7:11 11 0
7:12 51 +6 1
3 7:14 10 +6 3
7:11 Horna Prievidza 0s 5602
Stubna 7:35 03 +6 24
7:38 11 27
7:40 10 +6 29
7:46 11 35
3 21:31 50 +663 20
21:11:00 Horna Prievidza 0s 5616
Stubnia 21:50 08 63 39
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Tabulka 4.3.7 Spoje osobnej Zelezni¢nej dopravy bez nadvéznosti na MHD, nedela a sviatok

MHD - Vlak Vlak Vlak - MHD
Cas medzi Cas medzi
richodom N , , , richodom
MHD Linka | Znacka P MHD a N casoya platnost/. Prichod Odchod Odkial Kam Vlak MHD Linka | Znacka P vlaku a
prichod Casové obmedzenie vlaku Vlaku odchod
odchodom odchodom
vlaku MHD
22:30 08 65 368 4:38 Prievidza Horna Stubria Os 5601
5:37 51 26
5:11 Horna Stubfia Prievidza Os 5600 5:41 03 30
5:45 08 +6 34
6:33 40 +6 20
6:33 50 20
6:13 Topol¢any Prievidza Os 5523 6:35 03 22
6:37 51 +6 24
6:45 08 +6 32
5:41 03 42
28; Eg iz 6:23 Prievidza Nitra Os 5062
| 625 | o8 | +6 [ 2 |
7:11 03 +6 0
7:11 11 0
7:12 51 +6 1
7:11 Horna $tubfia |  Prievidza 0s 5602 714 | 10 | +6 3
7:35 03 +6 24
7:38 11 27
7:40 10 +6 29
7:46 11 35
L& a L 21:31 50 +663 20
21:11 Hornd Stubna Prievidza Os 5616 21:50 08 63 39
[2131 [ 50 [+663 [ 3 |
7|"1’j"1253;|':f";ev°‘izfsxl')'(‘i‘;XI 21:34 Bratislava hl.st. |  Prievidza | REx 1727 Zobor izg gi - :363 1:
22:45 08 63 71
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Z uvedenych tabuliek vyplyva, Ze v pracovny den poc€as dni Skolského vyu€ovania
a rovnako aj v pracovny den poc¢as dni Skolskych prazdnin nema vhodnu nadvaznost z/na
MHD 5 vlakov osobnej Zelezni€nej dopravy (nie je zabezpecena nadvaznost MHD — vlak u 3
rannych vlakov a nadvaznost vlak — MHD u 2 ve€ernych vlakov, pozri tab. 4.3.4 a 4.3.5).

V sobotu nema vhodnu nadvaznost z/na MHD 7 vlakov osobnej Zeleniénej dopravy (u
3 vlakov nie je zabezpetna nadvaznost MHD - vlak, u4 vlakov nie je zabezpeCena
nadvaznost vlak — MHD, pozri tab. 4.3.6).

V nedelu avo sviatok nema vhodnu nadvaznost z/na MHD 7 vlakov osobnej
zeleni¢nej dopravy (u 2 vlakov nie je zabezpeéna nadvaznost MHD — vlak, u 5 vlakov nie je
zabezpecCena nadvaznost vlak — MHD, pozri tab. 4.3.6).

Analyza jednotlivych liniek

Pri dal$ej analyze bolo skimané, ktoré linky MHD zabezpeduju nadvaznosti na ZD.
Tabulkové spracovanie tejto analyzy je uvedené v tabulkach 4.3.8, 4.3.9, 4.3.10 a 4.3.11
a rovnako aj v prilohach 4.5, 4.6, 4.7 a 4.8 v zalozke nadvaznost liniek.

Najlepsiu nadvaznost na vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy ma v pracovny den linka
€. 40, ktorda ma vhodnu nadvaznost na 17 odchodov vilakov (prestup MHD - vlak) a 17
prichodov vlakov (prestup vlak — MHD). V sobotu a v nedelu, kedy je na linke polovicny
pocet spojov, linka ma vhodnu nadvaznost uz iba na 4 odchody vlakov (prestup MHD — viak)
a 4 prichody vlakov, v nedelu 5 prichodov vlakov (prestup vliak — MHD).

Nosné linky 50 a 51 maju relativne nizku nadvaznost na vlaky osobnej Zelezninej
dopravy. V pracovny den ma kazda z tychto dvoch liniek vhodnu nadvaznost na 8 vlakov
osobnej Zelezni¢nej dopravy z celkového poctu 25 viakov (prestup MHD — vlak), pri prestupe
vlak — MHD linka 50 ma vhodné napojenie na 4 vlaky a linka 51 ma vhodné napojenie na 9
vlakov z celkového poctu 25 vliakov. (Pozri tab. 4.3.8, 4.3.9, 4.3.10 a 4.3.11)

Celkovo v pracovny den je zabezpeceny vhodny prestup MHD — viak aspon 1 linkou
MHD u 22 vlakov z celkového poctu 25, ¢o je 88% vSetkych vlakov, vhodny prestup vlak-
MHD aspoi 1 linkou MHD je zabezpeCeny u 23 vlakov z 25, ¢o je 92%. (pozri tab. 4.3.8
a4.3.9)

V sobotu je zabezpeleny vhodny prestup MHD — vlak aspon 1 linkou MHD u 18
vlakov z celkového poctu 21, ¢o je 86% vSetkych vlakov, vhodny prestup vliak-MHD aspon 1
linkou MHD je zabezpec€eny u 16 vlakov z 20, ¢o je 80%. (pozri tab. 4.3.10)

V nedelu je zabezpeceny vhodny prestup MHD — vlak aspori 1 linkou MHD u 18
vlakov z celkového poctu 20, ¢o je 90% vSetkych vlakov, vhodny prestup vlak-MHD aspon 1
linkou MHD je zabezpec€eny u 16 vlakov z 21, €o je 76%. (pozri tab. 4.3.11)
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Tabulka 4.3.8 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zelezni¢nej

dopravy, pondelok az piatok, dni Skolského vyu€ovania

Pocet vilakov s vhodnym | Po€et vlakov s vhodnym
prestupom MHD - vlak | prestupom vlak - MHD
Linka Os REXx Spolu Os REX Spolu
02
03 6 6 4 2 6
04 1 1
08 2 2 4 6 2 8
10 6 2 8 13 4 17
11 7 7 6 3 9
12 3 3 1 1
14 2 2
15 12 12 7 7
16 1 1
18 1 1
40 15 2 17 14 3 17
44 4 3 7 4 4
50 8 8 4 4
51 5 3 8 9 9
90 11 11 5 5
Spolu 19 3 22 19 4 23
Celkovy pocet vlakov 21 4 25 21 4 25
% podiel vlakov s vhodnou nadvaznostou| 90 75 88 90 100 92
Zdroj: Autori

Tabulka 4.3.9 Nadvaznost' liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zeleznicnej

dopravy, pondelok az piatok, dni 8kolskych prazdnin

Pocet viakov s vhodnym

Pocet viakov s vhodnym

Linka prestupom MHD - vlak prestupom viak - MHD
Os REXx Spolu Os REXx Spolu
2

3 6 6 4 2 6
4 1 1
8 2 2 4 5 2 7
10 6 2 8 13 4 17
11 7 7 6 3 9
12 3 3 1 1

14 2 2
15 12 12 7 7

16 1 1

18 1 1
40 15 2 17 14 3 17
44 4 3 7 4 4
50 8 8 4 4
51 5 3 8 9 9
90 11 11 5 5
Spolu 19 3 22 19 4 23
Celkovy poéet vlakov 21 4 25 21 4 25
% podiel viakov s 90 | 75 88 9 | 100 92

vhodnou nadvaznostou
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Tabulka 4.3.10 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zeleznicnej
dopravy, sobota

Pocet vilakov s vhodnym | Poéet vilakov s vhodnym
prestupom MHD - vlak | prestupom vlak - MHD
Linka Os REXx Spolu Os REX Spolu
03 5 5 2 2 4
08 2 2 2 1 3
10 2 3 5 5 2 7
11 2 2 4 3 7
18 1 1
40 4 4 2 2 4
50 7 7 5 1 6
51 4 2 6 8 8
90 7 1 8 1 1
Spolu 15 3 18 13 3 16
Celkovy pocet vlakov 17 4 21 17 3 20
% podiel vlakov s vhodnou nadvaznostou | 88 75 86 76 100 80
Zdroj: Autori

Tabulka 4.3.11 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zeleznicnej
dopravy, nedela, Statny sviatok

Pocet viakov s vhodnym | Pocet viakov s vhodnym
prestupom MHD - vlak | prestupom vlak - MHD
Linka Os REX Spolu Os REX Spolu
03 5 5 2 2 4
08 3 3 2 1 3
10 3 3 6 5 2 7
11 2 2 3 3 6
40 3 1 4 2 3 5
50 7 7 5 1 6
51 3 1 4 7 7
90 7 1 8 1 1
Spolu 14 4 18 13 3 16
Celkovy poéet vlakov 16 4 20 17 4 21
% podiel vlakov s vhodnou nadvaznostou| 88 100 90 76 75 76
Zdroj: Autori

Analyza dostupnosti jednotlivych ¢asti mesta

Pri tejto analyze bolo skumané, z ktorej (do ktorej) mestskej Casti sa je mozné
prepravit spojmi MHD Prievidza a Bojnice, ktoré maju vhodny prestup z/na vilaky osobnej
ZelezniCnej dopravy (ktoré mestské Casti maju zabezpeCenu nadvaznost na ZelezniCnu
dopravu). Pre ucely tejto analyzy boli jednotlivé zastavky na Uuzemi mesta zatriedené do
skupin, ktoré predstavuju jednotlivé mestské Casti. Podobne ako v kapitole 1 pri tvorbe
smerovych schém prepravnych vztahov, mestské €asti nie su Uplne totozné s urbanistickymi
obvodmi mesta Prievidza. Zatriedenie zastavok do jednotlivych mestskych Casti je uvedené
v tabulke 4.3.12.

Tabulka 4.3.12 Pridelenie zastavok MHD jednotlivym Castiam mesta
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Cast' mesta Pridelené zastavky
Bana Cigel Sebedrazie,,Bana Cigel
Boini Bojnice,,dolny koniec; Bojnice,,ovocna Skdlka; Bojnice,,Slacht.stan.;
ojnice - %
Bojnice,,ZS

Bojnice, Dubnica Bojnice,Dubnica,Jednota; Bojnice,Dubnica,slob.

Bojnice, Kupele Bojnice, kupalisko Cajka; Bojnice,,nam.; Bojnice,Bojnice-kupele

Bojnice, nemocnica | Bojnice,,nem.

Bojnicka cesta Prievidza,,Posta 4; Prievidza,,Sport.hala
BROSE Prievidza,, BROSE; Prievidza,,Priemyselny park
Centrum Prievidza,,Farsky kostol; Prievidza,,Gymnazium; Prievidza,,okr.sud;

Prievidza,,Prior

Prievidza,,Ciglianska cesta; Prievidza,,masokombinat; Prievidza,,Nestlé;
Juh Prievidza,,OSP; Prievidza, SAD; Prievidza, TDS; Prievidza,,tehelfia;
Prievidza,,Tezas; Prievidza,,VI¢ie Kuty Il; Prievidza,,Vyhrevia; RS Pust
Prievidza,,Marianska ul.; Prievidza,,V&elarska; Prievidza,Kopanice,cint.;
Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec; Prievidza,Kopanice,Clementisa;

Kopanice Prievidza,Kopanice,Energetikov; Prievidza,Kopanice,Lesny park;
Prievidza,Kopanice,Podchody

Kuty Prievidza,Kuty,RD

Mﬂge"ceh"tka’ PD, Hradec; PD,Malé Lehétka,dolny koniec: PD,Mala Lehétka,kult.dom

Prievidza,,Kopani¢ky; Prievidza,,Malonecpalska; Prievidza,,Na Zahumni;
Necpaly Prievidza,,NC Kaufland; Prievidza,,Necpalska; Prievidza, Severka;
Prievidza,,Velkonecpalska; Prievidza,Necpaly,sidl.; Prievidza,Necpaly,u Borku
Prievidza,,DIha ul.; Prievidza, GeWis; Prievidza,,Priemstav; Prievidza,,RD;

Piesky Prievidza,,Sodovkaren; Prievidza,,STS; Prievidza,,Usvit
Prievidza,,Duklianska; Prievidza,,hotel Magura; Prievidza,,Janka Krafla;
Pily (Juh) Prievidza, kino Banik; Prievidza,,KolotoC; Prievidza, Okruzna;
Prievidza,,S.Chalupku; Prievidza,,Stefanika; Prievidza,,Ul.Svatoplukova
UNI-klinika PD,,UNI-klinika

PD,Velka Lehdtka,dolny koniec; PD,Velka Leh6tka,konecna; PD,Velka
Lehdtka,OcU

Zapotoeky PD,,Zimny Stadién; PD,Zapot6¢ky,Ondrejova; PD,Zapotdcky,Rad Tolst.
Zdroj: Autori

Velka Lehoétka

Pri tejto analyze sa uvaZovalo, Ze dana Cast mesta ma zabezpecenu vhodnu
nadvaznost z/na vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy, pokial spoj, ktory ma vhodny prestup
z/na vlak osobnej Zeleznitnej dopravy, obsluhuje aspofi 1 zastavku danej Casti mesta.
Takymto sposobom boli vytvorené tabufky 4.3.13, 4.3.14, 4.3.15 a 4.3.16, v ktorych je mozné
vidiet, ktoré Casti mesta maju zabezpeCenu vhodnu nadvaznost z/na jednotlivé vilaky
osobnej Zeleznicnej dopravy. Tieto tabulky su tiez suc€astou priloh 4.5, 4.6, 4.7 a4.8
v zaloZke nadvaznost ¢asti mesta.

Suhrnné tabulky nadvaznosti Casti mesta (tabulky 4.3.17, 4.3.18, 4.3.19 a 4.3.20)
uvadzaju, na/z kolko vlakov osobnej Zelezni¢nej dopravy je zabezpe€eny vhodny prestup na
spoje obsluhujuce jednotlivé Casti mesta. Tieto tabulky su tieZz su€astou priloh 4.5, 4.6, 4.7
a 4.8 v zalozke nadvaznost suhrn Casti mesta.
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Tabulka 4.3.13 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy, pondelok az piatok, dni Skolského

vyucovania
nadviznost MHD - vlak nadviznost viak - MHD
] 3
g8 B 8 B
@ | ‘e = c | ‘e T
é § é Z: sle Viak Prichod | Odchod i § E E 2|
£ 3>EE% § 8233§§ £ 8>%2% 3 Sggggﬁ
3 z|E|8|€|2 |8 glglglglo|3|g|2|y 3 z|E|B|C|3|= glg|lglglo|d|a|3ly
Elc|S|S8|C8|8|F|2|2|E|IE|E|E(E|Q|S|E|0 Elc|8|2|8|8|=|2|2|E|E|E|E|2|3|2|E5|¢
gl3|lagl8|l2|8|lg|5|2|18|8[8 18| &8|s|2|8|& gl3lgl8|2|8|lg|l5|28|18|82 8 |18|s[|2 /8|5
0Os 5002 4:14
0Os 5601 4:38
REx 1720
Bojnice 4:42
0Os 5600 5:11 1] 1| 2| 1| 1] 1] 1] 1
0Os 5521 5:17 1] 1| 2| 2| 2] 1] 1] 1 1] 1
1] 1] 1 1] 1] 1 0Os 5060 5:20
Os 5523 6:13 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 Os 5062 6:23
1] 2| 2 2| 1| 1] 1] 1 1] 1] 1 1| |os5603 6:41
0Os 5061 7:09 1] 1| 2| 1| 1] 1] 1] 1
Os 5602 7:11 1 1 1 1 1 1 1
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Tabulka 4.3.14 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy, pondelok az piatok, dni Skolskych prazdnin

nadviznost MHD - vlak

nadvéznost vliak - MHD
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Tabulka 4.3.15 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej Zelezni¢nej dopravy, sobota

nadviznost MHD - vlak

nadvéznost vliak - MHD
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nadviznost vlak - MHD
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Tabulka 4.3.16 Nadvaznost liniek MHD Prievidza a Bojnice na vlaky osobnej ZelezniCnej dopravy, nedela, sviatok

nadvidznost MHD - vlak nadvéznost vlak - MHD
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nadviznost MHD - vlak nadviznost vlak - MHD
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Tabulka 4.3.17 Suhrnna tabulka nadvaznosti Casti mesta na vlaky osobnej zelezniénej
dopravy, pondelok az piatok, dni 8kolského vyu€ovania

MHD - Vlak Vlak - MHD
Pocet vlakov 25 25
Pocet Podiel poctu Pocet Podiel poctu
vhodnych vhodnych pripojov vhodnych vhodnych pripojov

Mestska ¢ast pripojov (%) pripojov (%)
Centrum 22 88 23 92
Juh 20 80 20 80
Piesky 17 68 15 60
Kopanice 19 76 18 72
Necpaly 20 80 21 84
Zapotocky 21 84 22 88
Pily (Juh) 20 80 22 88
UNI-klinika 20 80 22 88
Kuty 1 4 0 0

Bojnice, Kupele 1 4 2 8

Bojnice 15 60 14 56
Bojnice, Dubnica 11 44 4 16
Bojnice, nemocnica 14 56 12 48
Bana Cigel 2 8 0 0

Malda Lehotka, Hradec 4 16 7 28
Velkd Lehotka 4 16 7 28
Bojnicka cesta 11 44 15 60
BROSE 2 8 1 4

Zdroj: Autori

V pracovné dni nadvaznost na vlaky osobnej Zelezni€nej dopravy je lepSia pre Casti
mesta Prievidza v porovnani s nadvaznostou osobnej ZelezniCnej dopravy Casti mesta
Bojnice. Mesto Prievidza ma zo svojich €asti zabezpe€enu nadvaznost priblizne na 80 %
vlakov, mesto Bojnice priblizne na 60% vlakov. Mestské Casti ako Velka Lehétka a Mala
Lehdtka maju zabezpe€enu nadvaznost iba na 16 % vlakov (z 28% vlakov). Tu je potrebné
si uvedomit, Ze na niektoré vlaky nie je vytvorena Ziadna nadvaznost, preto ani % vyjadrenie
nadvaznosti na vlaky neméze dosahovat 100 %.
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Tabulka 4.3.18 Suhrnna tabulka nadvaznosti Casti mesta na vlaky osobnej Zelezni¢nej
dopravy, pondelok az piatok, dni 8kolskych prazdnin

MHD - Vlak Vlak - MHD
Pocet vlakov 25 25
Pocet Podiel poctu Poget vhodnych Podiel poctu
Mestska Cast vhodnych vhodnych oo vhodnych pripojov
pripojov pripojov (%) pripojov (%)
Centrum 22 88 23 92
Juh 20 80 20 80
Piesky 17 68 15 60
Kopanice 19 76 18 72
Necpaly 20 80 20 80
ZapotoCky 21 84 22 88
Pily (Juh) 20 80 22 88
UNI-klinika 20 80 22 88
Kuty 1 4 0 0
Bojnice, Kupele 1 4 2 8
Bojnice 15 60 14 56
Bojnice, Dubnica 11 44 4 16
Bojnice, nemocnica 14 56 12 48
Bana Cigefl 2 8 0 0
Mala Lehétka, Hradec 4 16 7 28
Velka Lehotka 4 16 7 28
Bojnicka cesta 11 44 15 60
BROSE 2 8 1 4
Zdroj: Autori

Tabulka 4.3.19 Suhrnna tabulka nadvaznosti Casti mesta na vlaky osobnej Zzelezni¢nej

dopravy, sobota

MHD - Vlak Vlak - MHD
Pocet vlakov 21 20
“ , Podiel poctu N . Podiel poctu
Mestska &ast Pocet vhodnych vhodnpych Pocet vhodnych vhodnpych
pripojov pripojov (%) pripojov pripojov (%)
Centrum 16 76 16 80
Juh 14 67 13 65
Piesky 7 33 6 30
Kopanice 7 33 8 40
Necpaly 9 43 11 55
ZapotbCky 13 62 12 60
Pily (Juh) 14 67 14 70
UNI-klinika 13 62 12 60
Kuty 0 0 0 0
Bojnice, Kupele 1 5 0 0
Bojnice 11 52 8 40
Bojnice, Dubnica 4 19 0 0
Bojnice, nemocnica 11 52 8 40
Bana Cigefl 0 0 0 0
Mala Lehétka, Hradec 2 10 3 15
Velka Lehotka 2 10 3 15
Bojnicka cesta 7 33 8 40
BROSE 0 0 0 0
Zdroj: Autori
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Tabulka 4.3.20 Suhrnna tabulka nadvaznosti Casti mesta na vlaky osobnej zelezniénej
dopravy, nedela, sviatok

MHD - Vlak Vlak - MHD
Pocet vlakov 20 21
Pocet Podiel poctu Pocet Podiel poctu
vhodnych vhodnych pripojov vhodnych vhodnych pripojov
Mestska Cast pripojov (%) pripojov (%)
Centrum 16 80 16 76
Juh 12 60 13 62
Piesky 8 40 6 29
Kopanice 7 35 7 33
Necpaly 9 45 10 48
Zapotbdeky 14 70 11 52
Pily (Juh) 15 75 13 62
UNI-klinika 14 70 11 52
Kuty 0 0 0 0
Bojnice, Kupele 1 5 0 0
Bojnice 11 55 7 33
Bojnice, Dubnica 4 20 0 0
Bojnice, nemocnica 11 55 7 33
Bana Cigef 0 0 0 0
Malé Lehétka, Hradec 3 15 3 14
Velka Lehotka 3 15 3 14
Bojnicka cesta 7 35 7 33
BROSE 0 0 0 0

Zdroj: Autori

Nadvaznost na vlaky osobnej ZelezniCnej dopravy je nizSia poéas vikendov
a sviatkov, kde z Casti mesta Prievidza je zabezpeCena nadvaznost na 40 az 75% vlakov,
z Casti mesta Bojnice je zabezpecena nadvaznost na priblizne 30 az 50% vlakov osobnej
Zelezni¢nej dopravy.

V ramci dotaznikoveého prieskumu sa ob¢ania posudzovaného uzemia mohli vyjadrit
aj k ponuke spojov a tiez ku koordinacii so zelezniénou osobnou dopravou.

Otazka ¢.1 Aka ponuka spojov je pre Vas dostatoéna pre to, aby ste pouzili sluzby
mestskej hromadnej dopravy?

Tabulka 4.3.21 Vyhodnotenie pozadovanej ponuky spojov v MHD Prievidza a Bojnice

Ponuka spojov Absolutna poéetnost’ | Relativha poéetnost’ [%]

Kazdych 15 minut 156 48,0

Kazdu polhodinu 127 39,1

Kazdych 45 minut 8 2,5

Kazdu hodinu 2 0,6

Kazdé 2 hodiny 1 0,3

Kazdé 3 hodiny 0 0,0
Prisposobit k odchodom vlakov a 23 71
dialkovych liniek '

Iné (nevyplnené) 8 2,5

Spolu 325 100,0

Zdroj: Autori
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@ Kazdych 15 minut

@ Kazdu polhodinu

@ Kazdych 45 minat

@ Kazdu hodinu

@ Kazdé 2 hodiny

@ Prisposobit k odchodom viakov
® né

Zdroj: Autori
Obr. 4.3.3 PoZadovana ponuka spojov na linkach MHD

Z dotaznika vyplyva, Ze obcania (7,1%) pozaduju prisposobit ponuku MHD
k odchodom a prichodom vlakov a tiez dialkovych liniek autobusovej dopravy.

Otazka €. 4 Ako je pre Vas doblezita moznost’ prestupu (medzi linkami, prip. na iny
druh dopravy)?

Tabulka 4.3.22 Vyhodnotenie poZiadavky na umoznenie prestupov

Uroven doélezitosti Absolutna pocetnost’ Relativnha pocetnost’ [%)]

1 29 9
2 29 9
3 61 18,8
4 82 25,4
5 122 37,8

Spolu 323 100,0

Zdroj: Autori

100

50

Zdroj: Autori

Obr. 4.3.4 Ur¢enie poziadavky na zabezpecenie prestupov medzi linkami
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Tiez moznost prestupu na iné linky MHD resp. na iny druh dopravy az 37,4 %
respondentov uvadza maximalnu délezitost tohto aspektu systému verejnej osobnej
dopravy.

Zhrnutie:

Vzhladom na to, ze na Uzemi mesta Prievidza je len jedna Zzelezni¢na stanica,
z hladiska MHD ma vyznam najma koordinacia spojov vo vztahu k zZelezniCnej osobnej
doprave ato &asové sa prispdsobenie sa zmenam cestovného poriadku ZSSK, a.s.,
a pripadne ostatnych dopravcov (v buducnosti), ktory je pripravovany dopredu, je vacsinou
zverejneny v maji kalendarneho roka azmeny zacinaju platit od zaciatku decembra.
Napriklad Grafikon vlakovej dopravy 2016/2017 plati od 11. decembra 2016. K tomuto
terminu je potrebné vykonavat aj zmeny cestovného poriadku MHD a primestskej
autobusovej dopravy na linkach, ktoré maju nadvaznost najma na Zelezni¢nu stanicu
v Prievidzi.

Odporu¢ame, aby MHD pokrylo vhodnym pripojom vSetky spoje osobnej Zelezni¢nej
dopravy a spoje s odchodom zo Zelezniénej stanice po&kali na prichod vlaku, na ktory boli
prioritne koordinované. Cakanie by malo byt stanovené v $tandardoch kvality do urditej
Casovej tolerancie napr. do 5 minut, resp. iny ¢as cez pracovné dni a iny ¢as cez vikendové
dni v zavislosti od ¢asu odchodu nasledného spoja MHD.

Aj vzhfadom na prichody a odchody vlakov a dialkovych liniek autobusovej dopravy
zo zeleznitnej stanice a susediacej autobusovej stanice Prievidza v skorych rannych
a noCnych hodinach, ktoré nie su pokryté nadvazujucou MHD. Napriklad tieZz dialkové
autobusové linky do KoSic s odchodom o0 23:45, do Prahy o0 0:48 nemaju Ziadne
nadvazujuce spoje MHD.

Preto navrhujeme zriadit nocnu linku N55 (pozri kap. 4), ktora by obsluhovala
vzhfadom na zistené prepravné prudy len mesto Prievidza. No¢na linka by zabezpec€ovala
okrem spojenia so Zelezni€hou a autobusovou stanicou Prievidza aj obsluhu uzemia mesta
Prievidza, ako alternativa k vyuZivaniu vozidiel taxisluzby, ktora zo strany mesta v su¢asnosti
nie je mozné regulovat resp. ovplyvnit ako sucast systému verejnej osobnej dopravy, ako je
tomu v niektorych Statoch Eurépy alebo sveta.

v

Podla zakona &. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
v rozhodnuti o udeleni dopravnej licencie (aj na MHD) mbzZe dopravny spravny organ
Ziadatelovi ulozit povinnost' zabezpecit' v sulade s planom dopravnej obsluznosti
nadvaznost’ cestovného poriadku autobusovej linky prevadzkovanej vo verejnom
zaujme na cestovny poriadok iného druhu dopravy, najma zelezni¢nej dopravy, s
cielom obmedazit’ paralelné trasy a subezné spoje autobusov a vlakov; to neplati, ak ide
o jednorazovu prepravu velkého poctu cestujucich, najma pri kultirnych, Sportovych alebo
inych verejnych podujatiach.

Toto bude musiet’ stanovit obstaravatel (Mesto Prievidza) v podmienkach verejného
obstaravania na zabezpeCenie dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme v MHD resp.
v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme.
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4.4. Poziadavky na primerany rozsah dopravnych sluzieb

Samotny navrh bol rozdeleny do dvoch variantov. Prvy variant je rozvojovy a pocita s
navySenim spojov, druhy variant je minimalisticky a spociva v zabezpeceni minimalneho
rozsahu spojov na danom uUzemi, aby bol zachovany charakter MHD. Suacasny rozsah
obsluhy sa pocital na 247 pracovnych dni pre rok 2017, z toho 188 pracovnych dni poc¢as dni
Skolského vyuCovania a 59 pracovnych dni poCas dni Skolskych prazdnin, 52 sobdét, 53
nediel a 13 sviatkov.

Tab. 4.4.1 Sucasny objem dopravnych vykonov MHD Prievidza a Bojnice (rok 2017)

skyj;g;zwj:ojanrlua sifuﬁm Sreérv}z’di?; Sobota Nedefa, sviatok
Linka KM podla | KM podla | KM podla | KM podla | KM podfa | KM podla | KM podlfa | KM podla
CP vzdialenosti cp vzdialenosti cp vzdialenosti CP vzdialenosti
02 13 14 13 14
03 350 332 350 332 224 211 224 211
04 13 15 13 15
07 12 15 12 15
08 516 510 499 494 275 273 275 273
10 472 471 472 471 216 220 204 208
11 400 426 389 416 182 196 182 196
12 74 67 74 67
14 68 61 68 61
15 439 405 439 405
16 9 7 9 7
18 16 16 16 16 18 18
40 678 640 678 640 331 316 331 316
44 223 196 223 196
50 639 619 639 619 469 467 469 467
51 661 648 652 641 566 566 547 547
90 235 235 235 235 123 123 123 123
Spolu 4818 4677 4781 4644 2404 2390 2355 2341
Rozdiel 141 137 14 14
Pocet dni 188 59 52 66
Rozdiel 26 508 8083 728 924
celkovo [km] 36243
Zdroj: Autori

Pri navrhu sme vychadzali z poziadaviek navrhnut atraktivny systém obsluhy MHD,
kde samotné linky MHD, ktoré budu obsluhovat mesto, musia mat min. ponuku spojov, ktora
bude zohfadrfiovat potreby cestujucich, €i uz do prace, za vzdelanim a pod.

Porovnanie navrhov je vykonané pre rok 2017, kde su porovnavané pocty spojov na
linkach a rovnako aj dopravny vykon MHD Prievidza a Bojnice za rok 2017. Tabulka 4.4.1
zobrazuje su€asny objem dopravného vykonu MHD Prievidza a Bojnice, ktory je pocitany
dvoma spésobmi. Prvy spdsob uvaZoval dizku jednotlivych spojov v km uvadzanych
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v cestovnom poriadku, druhy spdsob poéital dizku jednotlivych spojov na zaklade
medzizastavkovych vzdialenosti, ktoré poskytol dopravca SAD Prievidza, a.s. V oboch
pripadoch bola poéitana dizka celého spoja, v cestovnych poriadkoch je uvedené vzdy celé
Cislo, vo vypocte podfla vzdialenosti bola celkova vzdialenost kazdého spoja zaokruhlovana
na celé Cisla nahor. Ako vidiet v tabulke 4.4.1, dopravny vykon vypocitany tymito dvoma
spbésobmi sa liSi. Pri detailnejSom skumani bolo zistené, Ze rozdiel na 1 spoji je max. 1 km,
avSak napr. pri pocCte spojov 429 v pracovny den pocas dni Skolského vyu€ovania to spravi
rozdiel 141 km. Pri zohfadneni poctu jednotlivych dni v roku a rozdielov v km pocas tychto
dni, ro¢ny rozdiel medzi km pocitanymi podla cestovnych poriadkov a vzdialenosti medzi
zastavkami je 36 243 km. Pri tomto porovnani bolo dalej uvazované s 2 sposobom vypoctu,
tzn. s vypoctom podla medzizastavkovych vzdialenosti. Odpori¢ame, aby objednavatel
dopravnej obsluznosti Ziadal predlozZit vypoget a spdsob vypoétu dizky jednotlivych spojov,
resp. dal premerat vzdialenosti liniek MHD.

Pocty spojov a dopravny vykon v su€asnosti

V tabulkach 4.4.2 az 4.4.5 sa nachadzaju informacie o suCasnych poctoch spojov
v jednotlivych Castiach dha (ranné sedlo, ranna $picka, obednajSie sedlo, popoludnajsia
Spicka, vecCerné sedlo) a rovnako aj informacie o objemoch vykonov v km vykonanych na
jednotlivych linkach (vypocitanych oboma vysSie spomenutymi spdsobmi). Z analyzy v kap. 1
vyplynulo, Zze pocas vikendovych dni a sviatkov je iba prepravné sedlo (bez prepravnej
$picky). Vzhladom k tomu v tabulkach 4.4.4, 4,45, 4.4.8 a 4.4.13 nie je uvedené rozdelenie
na Spicku/sedlo, avSak pre podrobnejSiu analyzu a porovnanie navrhov tieto tabulky
zohladriuju rovnaké obdobia ako tabulky s navrhovanymi po¢tami spojov pre pracovné dni.

Tab. 4.4.2 Pocty spojov a objem vykonov MHD Prievidza a Bojnice, pracovny defi, dni
Skolského vyuc€ovania

18:00 -
do 4:59 5:00-7:59 | 8:00-12:59 | 13:00-17:59 23:59 Spolu Pocet KM
Ranna Obednajsie | Popoludiiajsia Vecerné Pocet KM podla | KM podla

Linka | Smer | Ranné sedlo Spicka sedlo Spicka sedlo spojov CcP vzdialenosti
02 neparny 2 2 7 8
02 parny 1 1 2 6 6
03 neparny 5 5 8 2 20 166 166
03 parny 1 4 6 8 2 21 184 166
04 neparny 3 3 13 15
07 neparny 1 1 2 8 10
07 parny 1 1 4 5
08 neparny 1 9 5 10 5 30 516 510
10 neparny 2 8 10 12 8 40 472 471
11 neparny 5 10 11 3 29 197 196
11 parny 9 11 10 4 34 203 230
12 neparny 3 2 1 6 44 38
12 parny 2 2 1 5) 30 29
14 neparny 1 3 1 1 6 60 53
14 parny 1 1 2 8 8
15 neparny 7 6 6 19 219 203
15 parny 5 6 6 1 18 220 202
16 neparny 1 1 9 7
18 neparny 1 1 6 6
18 parny 1 1 2 10 10
40 neparny 7 10 10 5 32 392 354
40 parny 6 10 10 2 28 286 286
44 neparny 8 10 9 27 223 196
50 neparny 1 6 10 10 6 33 639 619
51 neparny 1 7 10 11 6 35 661 648
90 neparny 1 3 5 5 14 110 110
90 | parny 1 5 5 4 1 16 125 125

Spolu 9 101 121 139 59 429 4818 4677
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Zdroj: Autori

Tab. 4.4.3 Pocty spojov a objem vykonov MHD Prievidza a Bojnice, pracovny defi, dni

Skolskych prazdnin

18:00 -
do 4:59 5:00-7:59 | 8:00-12:59 | 13:00-17:59 23:59 Spolu Pocet KM
Ranna Obednajsie | Popoludiiajsia Vecerné Pocet Km podla | KM podla

Linka | Smer | Ranné sedlo Spicka sedlo Spicka sedlo spojov CP vzdialenosti
02 neparny 2 2 7 8
02 parny 1 1 2 6 6
03 neparny 5 5 8 2 20 166 166
03 parny 1 4 6 8 2 21 184 166
04 neparny 3 3 13 15
07 neparny 1 1 2 8 10
07 parny 1 1 4 5
08 neparny 1 7 10 5 28 499 494
10 neparny 2 8 10 12 8 40 472 471
11 neparny 4 10 11 3 28 191 191
11 parny 8 11 10 4 33 198 225
12 neparny 3 2 1 6 44 38
12 parny 2 2 1 5 30 29
14 neparny 1 3 1 1 6 60 53
14 parny 1 1 2 8 8
15 neparny 7 6 6 19 219 203
15 parny 5 6 6 1 18 220 202
16 neparny 1 1 9 7
18 neparny 1 1 6 6
18 parny 1 1 2 10 10
40 neparny 7 10 10 5 32 392 354
40 parny 6 10 10 2 28 286 286
44 neparny 8 10 9 27 223 196
50 neparny 1 6 10 10 6 33 639 619
51 neparny 1 6 10 11 6 34 652 641
90 neparny 1 3 5 5 14 110 110
90 parny 1 5 5 4 1 16 125 125

Spolu 9 96 121 139 59 424 4781 4644

Zdroj: Autori
Tab. 4.4.4 Pocty spojov a objem vykonov MHD Prievidza a Bojnice, sobota
18:00 -
do 4:59 5:00-7:59 | 8:00-12:59 | 13:00-17:59 23:59 Spolu Pocet KM
Ranna Obednajsie | Popoludiiajsia Vederné Pocet Km podla | KM podla

Linka | Smer | Ranné sedlo Spicka sedlo Spicka sedlo spojov CcP vzdialenosti
03 neparny 3 3 6 1 13 105 105
03 parny 3 3 6 1 13 119 106
08 neparny 1 3 3 4 4 15 275 273
10 neparny 2 7 5 4 18 216 220
11 neparny 2 4 6 2 14 98 98
11 parny 1 5 5) 3 14 84 98
18 neparny 1 1 6 6
18 parny 1 1 2 12 12
40 neparny 2 5 4 4 15 180 165
40 parny 2 6 6 1 15 151 151
50 neparny 5 8 8 4 25 469 467
51 neparny 6 9 10 5 30 566 566
90 neparny 4 4 8 59 59
90 parny 4 3 1 8 64 64

Spolu 1 29 63 68 30 191 2404 2390
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Tab. 4.4.5 Pocty spojov a objem vykonov MHD Prievidza a Bojnice, nedela, sviatok

18:00 -
do 4:59 5:00-7:59 | 8:00-12:59 | 13:00-17:59 23:59 Spolu Pocet KM
Ranna Obednajsie | Popoludiiajsia Vecerné Pocet Km podla | KM podla

Linka | Smer | Ranné sedlo Spicka sedlo Spicka sedlo spojov CP vzdialenosti
03 neparny 3 3 6 1 13 105 105
03 parny 3 3 6 1 13 119 106
08 neparny 1 3 3 4 4 15 275 273
10 neparny 2 6 5 4 17 204 208
11 nepdrny 2 4 6 2 14 98 98
11 parny 1 5 5 3 14 84 98
40 neparny 2 5 4 4 15 180 165
40 parny 2 6 6 1 15 151 151
50 neparny 5 8 8 4 25 469 467
51 neparny 6 8 10 5 29 547 547
90 neparny 4 4 8 59 59
90 parny 4 3 1 8 64 64

Spolu 1 29 59 67 30 186 2355 2341

Zdroj: Autori
Variant 1 - rozvojovy

Tento variant pocita s dostatoénou ponukou spojov na vsetkych linkach, ¢oho
vysledkom je navySenie vykonu v pracovné dni, pozri tab. 4.4.6 a 4.4.7, navySenie vykonov
cez vikendy a sviatky nie je také vyrazné (pozri tab. 4.4.8 a 4.4.9). Upravené su aj Casy
spojov, pricom na linkach, ktoré sliZia na dopravu do zamestnania, sa posilnili po&ty spojov.
Podobne sa posilnili spoje na nosnych linkach, pozri tab. 4.4.6 a 4.4.7). Oproti su¢asnému
stavu sa pocet spojov zvySil zo 429 na 510 pre pracovny defn pocas dni Skolského
vyuc€ovania, a zo 424 na 485 v pracovny den pocas dni Skolskych prazdnin.

V pracovny den pocas dni Skolského vyuCovania linky & 50 a 51 budu jazdit
v intervaloch, a to: 20 min poc¢as rannej Spicky, 30 min po€as obednajSieho sedla, 20 min
pocas popoludnajsej Spicky a 40 min v Case veCerného sedla. Okrem toho v ase ranného
sedla (do 5 hod rannej) bude zaginat’ svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné linky maju
urCené iba pocty spojov v jednotlivych €asoch poc€as dna (vid. tab. 4.4.6).

Tabulka 4.4.6 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, pondelok az piatok, dni
Skolského vyu€ovania — rozvojovy variant

do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00-17:59 18:00 - 23:59 Spolu
Linka Smer Ranné sedlo | Ranna Spicka Obedhajsie Pop?hffjna]sm Vecerné sedlo Poc.et KM podla vzdialenosti
sedlo Spicka spojov
02 neparny 4 2 4 2 12 120
03 neparny 1 5 5 8 2 21 199
03 parny 1 4 6 8 2 21 192
04 neparny 3 2 3 2 10 130
07 neparny 2 1 2 1 6 30
07 parny 2 1 2 1 6 30
08 neparny 1 9 5 10 5 30 510
10 neparny 12 8 12 4 40 528
11 neparny 6 10 11 4 31 210
11 parny 7 10 11 4 32 212
14 neparny 1 5 1 4 2 13 156
14 parny 1 5 1 4 2 13 169
15 neparny 1 6 6 6 2 21 227
15 parny 1 6 6 6 2 21 238
16 neparny 3 3 1 7 105
17 neparny 2 1 4 1 8 176
17 parny 2 1 4 1 8 176
40 neparny 1 7 10 10 5 33 367
40 parny 1 6 10 10 2 29 297
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44 neparny 5 7 8 7 27 196
50 nepdrny 1 9 (20min) 10 (30min) 15 (20min) 7 (40min) 42 630
51 neparny 1 10 (20min) 10 (30min) 15 (20min) 7 (40min) 43 688
90 neparny 1 3 5) 5 1 15 118
90 parny 1 3 5 5 1 15 116
N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 22 125 122 168 73 510 5892

Zdroj: Autori

V pracovny deh pocCas dni Skolskych prazdnin linky & 50 a51 budu jazdit
v intervaloch, a to: 30 min poc¢as rannej $picky, obednajSieho sedla a popoludnajSej Spicky,
40 min v Case veCerného sedla. Okrem toho v ¢ase ranného sedla (do 5 hod rannej) bude
zacCinat' svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné linky maju uréené iba pocty spojov
v jednotlivych ¢asoch pocas diia (vid. tab. 4.4.7).

Tab. 4.4.7 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, pondelok az piatok, dni Skolskych
prazdnin — rozvojovy variant

do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00- 17:59 18:00 - 23:59 Spolu
Linka Smer Ranné sedlo | Ranna Spicka Obedhajsie Popc}lt{?na]sna Vecerné sedlo POC.Et KM podla vzdialenosti
sedlo Spicka spojov

02 neparny 4 2 4 2 12 110
03 neparny 1 5 5 8 2 21 199
03 parny 1 4 6 8 2 21 192
04 neparny 3 2 3 2 10 130

07 neparny 2 1 2 1 6 30

07 parny 2 1 2 1 6 30
08 neparny 1 7 5 10 5 28 494
10 neparny 4 12 8 12 4 40 528
11 neparny 5 10 11 4 30 205
11 parny 6 10 11 4 31 207
14 neparny 1 5 1 4 2 13 156
14 parny 1 5 1 4 2 13 169
15 neparny 1 5 6 6 2 20 215
15 parny 1 5 6 6 2 20 226
16 neparny 3 3 1 7 105
17 neparny 2 1 4 1 8 176
17 parny 2 1 4 1 8 176
40 neparny 1 7 10 10 5 33 367
40 parny 1 6 10 10 2 29 297
44 neparny 5 7 7 6 25 176
50 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 7 (40min) 34 510
51 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 7 (40min) 34 544
90 neparny 1 3 5 5 1 15 118
90 parny 1 3 5 5 1 15 116

N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 22 113 123 159 68 485 5548

linky maju uréené pocty spojov v jednotlivych ¢asoch pocas dfia (vid. tab. 4.4.8).

Zdroj: Autori

V sobotu, nedefu a vo sviatok linky €. 50 a 51 budu jazdit v 30 min intervale v Case
od 5:00 hod do 18:00 hod, v €ase po 18:00 hod budu tieto linky jazdit v 60 min intervale.
Okrem toho v €ase do 5:00 hod bude zacinat svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné
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Tab. 4.4.8 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, sobota, nedela, sviatok — rozvojovy

variant
Spolu
Linka Smer do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00 - 17:59 18:00 - 23:59 Poé.et KM podfa vzdialenosti
spojov
03 neparny 3 4 5 1 13 105
03 parny 3 4 5 1 13 106
04 neparny 1 1 1 1 4 52
08 neparny 1 3 3 4 4 15 273
10 neparny 2 6 5 4 17 220
11 neparny 2 4 6 2 14 98
11 parny 1 5 5 3 14 98
40 neparny 2 5 4 4 15 165
40 parny 2 6 6 1 15 151
50 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 5 (60min) 32 480
51 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 5 (60min) 32 512
90 neparny 4 4 8 59
90 parny 4 3 1 8 64
N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 3 36 66 68 33 206 2455

Zdroj: Autori

Tab. 4.4.9 Porovnanie dopravného vykonu v km pre su€asnost a navrh — rozvojovy variant
(pocitané na rok 2017)

Suéasnost Navrh - Variant 1
Pondelok piatok, dni Skolského vyucovania 879 276 1107 696
Pondelok piatok, dni Skolskych prazdnin 273 996 327 332
Sobota 124 280 127 660
Nedela, sviatok 154 506 162 030
Spolu 1432058 1724718

Zdroj: Autori

Ako vidiet pri porovnani navrhu a su€asného stavu, vykon vo vyhlade je mierne
navySeny, avSak dosiahla by sa kvalitativne aj kvantitativne lepSia obsluha Uzemia do
vSetkych Casti, ako aj vytvorenie novych prepojeni. Celkové porovnanie znazornuje tab.

4.4.9.
Tab. 4.4.10 Porovnanie poctu spojov pre sucasnost a navrh
Sucasnost Navrh — Variant 1
Pondelok piatok, dni Skolského vyucovania 429 510
Pondelok piatok, dni Skolskych prazdnin 424 485
Sobota 191 206
Nedela, sviatok 186 206
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Variant 2 - minimalisticky

Tento variant nepocita s takou ponukou spojov ako rozvojovy variant, ale pocita iba
s minimalnym zabezpecenim dopravnej obsluhy v polte 415 spojov v pracovny den pocas
dni 8kolského vyucovania a 395 spojov v pracovny den po€as dni Skolskych prazdnin.

Pre posudenie, ako je mozZné zabezpelit dopravnu obsluZznost mesta Prievidza
MHD, bola spracovana kap. 4.4.1. Bola pouZitda metéda zabezpecenia prepravnej potreby
obCanov obidvoch miest na &o moZno najkratSiu vzdialenost a po¢tom cestujucich
v autobuse 45. Tento systém vSak generuje zvysSeny pocet prestupov najma v centre mesta
a preto ho v suc¢asnosti neodporu¢ame zaviest. Zaroven nam vSak tento navrh potvrdil, ze
minimalny pocet tarifnych kilometrov na zabezpelenie suasného a buduceho dopytu po
MHD je nad hranicou cca 1,3 mil. tarifnych kilometrov ak berieme do uvahy pocet
pracovnych dni, dni Skolského vyu€ovania a pracovného volna pre rok 2017.

Vo variante 2 budu v pracovny defi, po¢as dni Skolského vyucovania linky &. 50 a 51
budu jazdit v intervaloch a to: 20 min pocas rannej $pi¢ky, 30 min poc¢as obedrajSieho sedla
a pocas popoludnajsej Spicky a 50 min v ¢ase vecerného sedla. Okrem toho v ¢ase ranného
sedla (do 5 hod rannej) bude zacinat svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné linky maju
uréené iba pocty spojov v jednotlivych ¢asoch pocas dna (vid. tab. 4.4.11).

Tabulka 4.4.11 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, pondelok az piatok, dni
Skolského vyu€ovania - minimalisticky variant

do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00- 17:59 18:00 - 23:59 Spolu
Linka Smer Ranné sedlo | Ranna Spicka Obedhajsie Pop?llffjna]sm Vecerné sedlo Poc.et KM podla vzdialenosti
sedlo Spicka spojov
2 neparny 2 2 2 6 60
03 neparny 1 5 5 8 2 21 199
03 parny 1 4 6 8 2 21 192
04 neparny 1 1 1 3 39
07 neparny 1 1 2 10
07 parny 1 1 5
08 neparny 1 9 5 10 5 30 510
10 neparny 2 2 2 2 8 144
11 neparny 6 9 10 3 28 189
11 parny 6 9 10 3 28 176
14 neparny 1 2 1 2 1 7 84
14 parny 1 2 1 2 1 7 91
15 neparny 5 6 6 1 18 191
15 parny 5 6 6 1 18 202
16 neparny 3 3 1 7 105
17 neparny 2 1 4 1 8 176
17 parny 2 1 4 1 8 176
40 neparny 7 10 10 5) 32 354
40 parny 6 10 10 2 28 286
44 neparny 4 7 8 6 25 176
50 neparny 1 9 (20min) 10 (30min) 10 (30min) 6 (50min) 36 540
51 neparny 1 9 (20min) 10 (30min) 11 (30min) 6 (50min) 37 592
90 neparny 1 3 5) 5 1 15 118
90 parny 1 3 5 5 1 15 116
N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 16 98 110 136 55 415 4803

Zdroj: Autori
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V pracovny den pocCas dni Skolskych prazdnin linky €. 50 a 51 budu jazdit
v intervaloch, a to: 30 min poc¢as rannej 3picky, obednajSieho sedla a popoludnajSej Spicky,
50 min v ¢ase veCerného sedla. Okrem toho v ¢ase ranného sedla (do 5 hod rannej) bude
zacCinat' svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné linky maju uréené iba podty spojov
v jednotlivych ¢asoch poCas dna (vid. tab. 4.4.12).

Tabulka 4.4.12 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, pondelok aZz piatok, dni
Skolskych prazdnin - minimalisticky variant

do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00 - 17:59 18:00 - 23:59 Spolu
Linka Smer Ranné sedlo | Ranna Spicka Obedhajsie POp?hff‘naJSIa Vecerné sedlo Poc.et KM podla vzdialenosti
sedlo Spicka spojov
2 neparny 2 2 2 6 60
03 neparny 1 5 5 8 2 21 199
03 parny 1 4 6 8 2 21 192
04 neparny 1 1 1 3 39
07 neparny 1 1 2 10
07 parny 1 1 5
08 neparny 1 7 5 10 5 28 494
10 neparny 1 2 2 2 7 132
11 neparny 5 9 9 3 26 177
11 parny 5 9 9 3 26 162
14 neparny 1 2 1 2 1 7 84
14 parny 1 2 1 2 1 7 91
15 neparny 4 6 6 1 17 179
15 parny 4 6 6 1 17 190
16 neparny 3 3 1 7 105
17 neparny 2 1 4 1 8 176
17 parny 2 1 4 1 8 176
40 neparny 6 10 10 5 31 341
40 parny 6 10 10 2 28 286
44 neparny 4 6 6 6 22 146
50 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 6 (50min) 33 495
51 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 6 (50min) 33 528
90 neparny 1 3 5) 5 1 15 118
90 parny 1 3 5 5 1 15 116
N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 15 85 109 131 55 395 4573

Zdroj: Autori

V sobotu, nedelu a vo sviatok budu linky €. 50 a 51 jazdit v 30 min intervale v ¢ase
od 5:00 hod do 18:00 hod, v ¢ase po 18:00 hod budu tieto linky jazdit v 60 min intervale.
Okrem toho v Case do 5:00 hod bude zacinat’ svoju jazdu na tychto linkach 1 spoj. Ostatné
linky maju uréené iba pocty spojov v jednotlivych Casoch poc€as diia (vid. tab. 4.4.13).
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Tabulka 4.4.13 Navrhovany pocet spojov a dopravny vykon, sobota, nedela, sviatok -
minimalisticky variant

Spolu
Linka Smer do 4:59 5:00 - 7:59 8:00 - 12:59 13:00 - 17:59 18:00 - 23:59 Pot‘:et KM podfa vzdialenosti
spojov
03 neparny 3 4 5 1 13 105
03 parny 3 4 5 1 13 106
04 neparny 1 1 1 1 4 52
08 neparny 1 3 3 4 4 15 273
10 neparny 2 6 5 4 17 220
11 neparny 2 4 6 2 14 98
11 parny 1 5 5 3 14 98
40 neparny 2 5 4 4 15 165
40 parny 2 6 6 1 15 151
50 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 5 (60min) 32 480
51 neparny 1 6 (30min) 10 (30min) 10 (30min) 5 (60min) 32 512
90 neparny 4 4 8 59
90 parny 4 3 1 8 64
N55 neparny 5 1 6 72
Spolu 3 36 66 68 33 206 2455

Zdroj: Autori

Tab. 4.4.14 Porovnanie dopravného vykonu v km pre su€asnost’ a navrh - minimalisticky
variant (pocitané na rok 2017)

Suéasnost Navrh — Variant 2
Pondelok piatok, dni Skolského vyucovania 879 276 902 964
Pondelok piatok, dni Skolskych prazdnin 273 996 269 807
Sobota 124 280 127 660
Nedela, sviatok 154 506 162 030
Spolu 1432058 1462 461

Zdroj: Autori

Ako vidiet' v tabulke 4.4.13, dopravny vykon minimalistického navrhu je z hladiska
poCtu tarifnych kilometrov takmer identicky s dopravnym vykonom v su€asnosti.
Optimalizaciou vedenia liniek MHD boli tarifné kilometre prerozdelené na tie nosné linky 50
a 51 a dalSie linky tak, aby mali charakter ponuky spojov, ktoré sa vyZaduju v MHD.

Tab. 4.4.15 Porovnanie poctu spojov pre su¢asnost a navrh - minimalisticky variant

Sucasnost Navrh — Variant 2
Pondelok piatok, dni Skolského vyucovania 429 415
Pondelok piatok, dni Skolskych prazdnin 424 395
Sobota 191 206
Nedela, sviatok 186 206

Zdroj: Autori
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Zakladny popis systému

Ide o diagonalny systém liniek mestskej autobusovej dopravy, kde kazda mestska
Cast' je spojena s centrom mesta tvorenym zastavkami Prievidza,,aut.st., Prievidza,,okr.sud,
a Prievidza,,Farsky kostol. Tento diagonalny systém je doplneny okruznymi linkami 50 a 51
so skratenou trasou, bez zachadzky na zastavku Prievidza,SAD. Schematické znazornenie
liniek je na obrazku 4.4.1.

Tarifné kilometre su kilometre najazdené na linkach MHD medzi vychodiskovu
a kone€nou zastavkou zaokruhlené nahor.

Tarifna vzdialenost jednotlivych zastavok autobusovej linky sa ur€i na zaklade
skutoCne zistenej vzdialenosti od vychodiskovej zastavky v kilometroch so zaokruhlenim
nahor. Skuto¢na vzdialenost sa zistuje uréenym meradlom podla passportu cesty, alebo na
zaklade digitalnych map.3

Tarifny kilometer nie je prejazdovy kilometer, technologicky kilometer, vzdialenosti
odjazdené v suvislosti s otaCanim vozidiel a vSetky pristavné a odstavné jazdy vozidiel MHD.

Tarifné kilometre su uvedené spravidla vo verejnom obstaravani na dopravné sluzby
vo verejnom zaujme. Je ulohou dopravcov, ktori sa uchadzaju o takuto zakazku, ako vedia
nastavit' turnusy vozidiel a vodi¢ov, aby tych ostatnych ,prazdnych® kilometrov bolo ¢o
najmene;.

* Podla §7 ods. (3) vyhlagky &. 124/2012 Z .z. ktorou sa vykondva zakon & 56/2012 Z. z. o cestnej doprave
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.1 Siet liniek MHD Prievidza, minimalisticky navrh
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Linka 101

Je to okruzna linka spdjajuca centrum Prievidze a mestsku €ast’ Pily. Presny popis
trasy je vtabulke 4.4.16 aschematické zobrazenie na mapovych podkladoch
OpenStreetMap na obrazku 4.4.2.

Tabulka 4.4.16 Chronometrazna tabufka linky 101 (okruzna)

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rdno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Ul.Svétoplukova 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,hotel Magura 2 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:02:00 | 0:02:00
4 | Prievidza,,S.Chalupku 2 1 0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
5 | Prievidza, OkruZna 2 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,,Koloto¢ 3| 0:07:00 | 0:07:00 | 0:06:00 | 0:06:00
7 | Prievidza, OkruZna 3| 0:08:00 | 0:08:00 | 0:06:00 | 0:06:00
8 | Prievidza,,S.Chalupku 31 0:10:00 | 0:10:00 | 0:07:00 | 0:07:00
9 | Prievidza,,hotel Magura 41 0:11:00 | 0:11:00 | 0:08:00 | 0:08:00
10 | Prievidza,,kino Banik 41 0:12:00 | 0:12:00 | 0:10:00 | 0:10:00
11 | Prievidza,,okr.sud 51 0:16:00 | 0:16:00 | 0:13:00 | 0:13:00
12 | Prievidza,,aut.st. 6 | 0:19:00 | 0:19:00 | 0:16:00 | 0:16:00
Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori
Obrazok 4.4.2 Schematické znazornenie linky 101
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Linka 102

Tato linka spaja centrum Prievidze a mestské Casti Necpaly a Kuty. Presny popis
trasy je vtabulke 4.4.17 pre smer Tam av tabulke 4.4.18 pre smer Spat. Zobrazenie na
mapovych podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.3.

Tabulka 4.4.17 Chronometrazna tabufka linky, smer Tam

Riadok | Ndzov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00

2 | Prievidza,,Farsky kostol 1| 0:03:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00

3 | Prievidza,,Necpalska 2 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00

4 | Prievidza,,Malonecpalska 2 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00

5 | Prievidza,Necpaly,sidl. 3 1 0:07:00 | 0:07:00 | 0:06:00 | 0:06:00

6 | Prievidza,Necpaly,u Borku 31 0:10:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00

7 | Prievidza,,Na Zahumni 31 0:12:00 | 0:12:00 | 0:09:00 | 0:09:00

8 | Prievidza,,Kopani¢ky 41 0:13:00 | 0:23:00 | 0:10:00 | 0:10:00

9 | Prievidza,Kuty,RD 6 | 0:17:00 | 0:17:00 | 0:14:00 | 0:14:00

Zdroj: Autori
Tabulka 4.4.18 Chronometrazna tabulka linky 102, smer Spat

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
Prievidza, Kuty,RD 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
Prievidza,, KopaniCky 2 | 0:04:00 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00

0:05:00 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00
0:06:00 | 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00
0:09:00 | 0:10:00 | 0:09:00 | 0:09:00
0:10:00 | 0:11:00 | 0:10:00 | 0:10:00
0:13:00 | 0:13:00 | 0:13:00 | 0:13:00
0:15:00 | 0:16:00 | 0:15:00 | 0:15:00
0:19:00 | 0:20:00 | 0:18:00 | 0:18:00

Zdroj: Autori

Prievidza,,Na Zahumni
Prievidza,Necpaly,u Borku
Prievidza,Necpaly,sidl.
Prievidza,, Velkonecpalska
Prievidza,,Necpalska
Prievidza,,Prior
Prievidza,,aut.st.

OO |IN[O(ODWIN|F-
oOOg |~ lWW
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.3 Schematické znazornenie linky 102
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Linka 103

Linka spdja centrum Prievidze a mestsku €ast’ Kopanice. Ide o okruznu linku, ktorej
presny popis trasy je v tabulke 4.4.19. Zobrazenie na mapovych podkladoch OpenStreetMap
na obrazku 4.4.4.

Tabulka 4.4.19 Chronometrazna tabufka linky 103 (okruzna)

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rédno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Farsky kostol 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:02:00 | 0:02:00
4 | Prievidza, Marianska ul. 2 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:03:00 | 0:03:00
5 | Prievidza,Kopanice,cint. 2 | 0:06:00 | 0:07:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 3 1 0:07:00 | 0:08:00 | 0:06:00 | 0:06:00
7 | Prievidza,Kopanice,Podchody 31 0:08:00 | 0:09:00 | 0:07:00 | 0:07:00
8 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 31 0:10:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00
9 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 41 0:12:00 | 0:12:00 | 0:10:00 | 0:10:00
10 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 41 0:13:00 | 0:13:00 | 0:11:00 | 0:11:00
11 | Prievidza,,V¢elarska 5(0:14:00 | 0:14:00 | 0:12:00 | 0:12:00
12 | Prievidza,,Necpalska 6 | 0:16:00 | 0:16:00 | 0:14:00 | 0:14:00
13 | Prievidza,,Farsky kostol 6 | 0:18:00 | 0:18:00 | 0:16:00 | 0:16:00
14 | Prievidza,,okr.sud 7 | 0:20:00 | 0:21:00 | 0:18:00 | 0:18:00
15 | Prievidza,,aut.st. 7 1 0:23:00 | 0:24:00 | 0:20:00 | 0:20:00
Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori
Obrazok 4.4.4 Schematické znazornenie linky 103
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Linka 104

Linka spaja centrum Prievidze a mestsku €ast’ Stred aZ po barnu Cigel v SebedraZzi.
Presny popis trasy je v tabulke 4.4.20 pre smer Tam av tabulke 4.4.20 pre smer Spat.
Zobrazenie na mapovych podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.5.

Tabulka 4.4.20 Chronometrazna tabulka linky 104, smer Tam

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rdno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1| 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza, Nestlé 2 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,,tehelna 2 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00
5 | Prievidza,,SAD 3| 0:06:00 | 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00
6 | Prievidza,,mdsokombinat 3| 0:07:00 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00
7 | Prievidza, OSP 3] 0:09:00 | 0:09:00 | 0:09:00 | 0:09:00
8 | Prievidza,,VI¢ie Kuty Il 4 | 0:11:00 | 0:11:00 | 0:10:00 | 0:10:00
9 | Sebedrazie, Baria Cigel 6 | 0:13:00 | 0:13:00 | 0:12:00 | 0:12:00
Zdroj: Autori

Tabulka 4.4.20 Chronometrazna tabulka linky 104, smer Spat
Riadok | Nazov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
Sebedrazie,,Bana Cigel 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
Prievidza,,Vi¢ie Kuty Il 2 | 0:03:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00

Prievidza, OSP
Prievidza,,médsokombinat
Prievidza,,SAD
Prievidza,,tehelra
Prievidza,,Nestlé
Prievidza,,okr.sud
Prievidza,,aut.st.

0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00
0:07:00 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00
0:08:00 | 0:08:00 | 0:07:00 | 0:07:00
0:10:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00
0:12:00 | 0:13:00 | 0:10:00 | 0:10:00
0:15:00 | 0:16:00 | 0:13:00 | 0:13:00

Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.5 Schematické znazornenie linky 104
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Linka 105

Linka spaja centrum Prievidze s Malou a Velkou Lehbtkou. Presny popis trasy je
v tabufke 4.4.21 pre smer Tam a v tabulke 4.4.22 pre smer Spat. Zobrazenie na mapovych
podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.6.

Tabulka 4.4.21 Chronometrazna tabulka linky 105, smer Tam

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rédno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | PD,,Hradec 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | PD,Mala Lehébtka,kult.dom 2 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
3 | PD,Mala Lehétka,dolny koniec 2 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | PD,Velka Lehétka,dolny koniec 5| 0:08:00 | 0:09:00 | 0:09:00 | 0:09:00
5 | PD,Velké Lehbtka,OcU 51 0:10:00 | 0:11:00 | 0:11:00 | 0:11:00
6 | PD,Velka Lehb6tka,koneCna 6 | 0:12:00 | 0:13:00 | 0:13:00 | 0:13:00
7 | PD,Velké Lehbtka,OcU 7 | 0:15:00 | 0:15:00 | 0:15:00 | 0:15:00
8 | PD,Velka Lehbtka,dolny koniec 71 0:17:00 | 0:17:00 | 0:17:00 | 0:17:00
9 | Prievidza,,GeWis 9 | 0:19:00 | 0:19:00 | 0:19:00 | 0:19:00

10 | Prievidza,,RD 10 | 0:21:00 | 0:21:00 | 0:21:00 | 0:21:00
11 | Prievidza,,DIha ul. 11 | 0:22:00 | 0:23:00 | 0:22:00 | 0:22:00
12 | Prievidza,,Prior 11 | 0:25:00 | 0:25:00 | 0:24:00 | 0:24:00
13 | Prievidza,,aut.st. 12 | 0:28:00 | 0:30:00 | 0:27:00 | 0:27:00
Zdroj: Autori
Tabulka 4.4.22 Chronometrazna tabulka linky 105, smer Spat

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Prior 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
3 | Prievidza,,DIha ul. 2 | 0:04:00 | 0:05:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,,RD 3| 0:06:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00
5 | Prievidza,,GeWis 3 | 0:07:00 | 0:08:00 | 0:07:00 | 0:07:00
6 | PD,Mala Lehétka,dolny koniec 5| 0:10:00 | 0:10:00 | 0:09:00 | 0:09:00
7 | PD,Mala Lehétka,kult.dom 5| 0:12:00 | 0:12:00 | 0:11:00 | 0:11:00
8 | PD,,Hradec 7 | 0:16:00 | 0:15:00 | 0:14:00 | 0:14:00
9 | PD,Mala Lehétka,kult.dom 8 | 0:18:00 | 0:17:00 | 0:16:00 | 0:16:00

10 | PD,Maléa Lehédtka,dolny koniec 9 | 0:20:00 | 0:19:00 | 0:17:00 | 0:17:00
11 | PD,Velka Lehétka,dolny koniec | 11 | 0:24:00 | 0:25:00 | 0:24:00 | 0:24:00
12 | PD,Velké Lehétka,OcU 12 | 0:26:00 | 0:27:00 | 0:26:00 | 0:26:00
13 | PD,Velka Lehétka,kone¢na 12 | 0:30:00 | 0:30:00 | 0:29:00 | 0:29:00
Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.6 Schematické znazornenie linky 105
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Linka 106

Linka spaja centrum Prievidze s €astou Vychod az po GeWis. Presny popis trasy je
v tabulke 4.4.23 pre smer Tam a v tabulke 4.4.24 pre smer Spat. Zobrazenie na mapovych
podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.7.

Tabulka 4.4.23 Chronometrazna tabulka linky 106, smer Tam

Riadok | Ndzov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Prior 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
3 | Prievidza,,Priemstav 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00
4 | Prievidza,,STS 3| 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00
5 | Prievidza, S6dovkareri 3| 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00
6 | Prievidza,, Usvit 4 | 0:10:00 | 0:10:00 | 0:10:00 | 0:10:00
7 | Prievidza,,GeWis 4 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00

Zdroj: Autori
Tabulka 4.4.24 Chronometrazna tabulka linky 106, smer Spat

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,GeWis 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Usvit 1 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
3 | Prievidza,, S6dovkaren 1| 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00
4 | Prievidza,,Prior 3| 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00
5 | Prievidza,,okr.stud 3| 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00
6 | Prievidza,,aut.st. 4 | 0:10:00 | 0:10:00 | 0:09:00 | 0:09:00
Zdroj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 107

Linka spaja centrum Prievidze s €astou pri nakladnej stanici. Presny popis trasy je
v tabulke 4.4.25 pre smer Tam a v tabulke 4.4.26 pre smer Spat. Zobrazenie na mapovych
podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.8.

Tabulka 4.4.25 Chronometrazna tabulka linky 107, smer Tam

Riadok | Ndzov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,Tezas 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Vyhrevria 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
3 | Prievidza,, TDS 1 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza, Nestlé 2 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00
5 | Prievidza,,okr.sud 2 | 0:06:00 | 0:07:00 | 0:06:00 | 0:06:00
6 | Prievidza,,aut.st. 3] 0:10:00 | 0:11:00 | 0:09:00 | 0:09:00

Tabulka 1 Chronometrazna tabulka linky 107, smer Spat

Zdroj: Autori

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rédno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1| 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Nestlé 2 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,, TDS 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00
5 | Prievidza,,Vyhrevria 2 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00
6 | Prievidza,,Tezas 3| 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:06:00
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 108

Linka spdja centrum Prievidze s Castami Zapotécky a Pily. Presny popis okruznej
trasy je v tabulke 4.4.27. Zobrazenie na mapovych podkladoch OpenStreetMap na obrazku
4.4.9.

Tabulka 4.4.27 Chronometrazna tabufka linky 108 (okruzna)

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rdno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,okr.sud 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,aut.st. 1] 0:02:00 | 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | PD,Zapotbcky,Rad Tolst. 2 1 0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | PD,Zapotbc¢ky,Ondrejova 2 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00
5 | PD,,Zimny $tadién 4 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:07:00 | 0:07:00
6 | Prievidza,,S.Chalupku 510:11:00 | 0:11:00 | 0:10:00 | 0:10:00
7 | Prievidza,,Janka Krala 51 0:12:00 | 0:12:00 | 0:11:00 | 0:11:00
8 | Prievidza,,kino Banik 6 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:13:00 | 0:13:00
9 | Prievidza,,hotel Magura 7 1 0:16:00 | 0:16:00 | 0:15:00 | 0:15:00

10 | PD,,Zimny Stadién 7 | 0:18:00 | 0:19:00 | 0:17:00 | 0:17:00
11 | PD,,UNI-klinika 8 | 0:20:00 | 0:20:00 | 0:18:00 | 0:18:00
12 | PD,Zapoté¢ky, Ondrejova 9 |1 0:22:00 | 0:22:00 | 0:19:00 | 0:19:00
13 | PD,Zapotb6¢ky,Rad Tolst. 9 ] 0:24:00 | 0:23:00 | 0:21:00 | 0:21:00
14 | Prievidza,,aut.st. 10 | 0:27:00 | 0:26:00 | 0:23:00 | 0:23:00
15 | Prievidza,,okr.sud 11 | 0:30:00 | 0:29:00 | 0:26:00 | 0:26:00

Zdroj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 109

4.4.10.

Linka spdja centrum Prievidze s mestom Bojnice nhemochnicou. Presny popis okruznej
trasy je v tabulke 4.4.28. Zobrazenie na mapovych podkladoch OpenStreetMap na obrazku

Tabulka 4.4.28 Chronometrazna tabulka linky 109 (okruzna)
Riadok | Ndzov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,okr.sud 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,aut.st. 1] 0:02:00 | 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Posta 4 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,,$port.hala 2 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:05:00
5 | Bojnice,,$lacht.stan. 31 0:07:00 | 0:06:00 | 0:07:00 | 0:07:00
6 | Bojnice,,ovocna Skblka 31 0:09:00 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00
7 | Bojnice,,nem. 4 1 0:10:00 | 0:10:00 | 0:10:00 | 0:10:00
8 | Bojnice,Dubnica,slob. 41 0:11:00 | 0:11:00 | 0:11:00 | 0:11:00
9 | Bojnice,Dubnica,Jednota 5(0:13:00 | 0:13:00 | 0:13:00 | 0:13:00
10 | Bojnice,Dubnica,slob. 5(0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00
11 | Bojnice,, ZS 6 | 0:15:00 | 0:15:00 | 0:15:00 | 0:15:00
12 | Bojnice,,nam. 710:17:00 | 0:17:00 | 0:17:00 | 0:17:00
13 | Bojnice,,dolny koniec 7 10:19:00 | 0:19:00 | 0:18:00 | 0:18:00
14 | Bojnice,,Slacht.stan. 8 | 0:21:00 | 0:20:00 | 0:19:00 | 0:19:00
15 | Prievidza,,PoSta 4 9 | 0:23:00 | 0:22:00 | 0:21:00 | 0:21:00
16 | Prievidza,,aut.st. 10 | 0:25:00 | 0:25:00 | 0:24:00 | 0:24:00
17 | Prievidza,,okr.sud 10 | 0:29:00 | 0:27:00 | 0:27:00 | 0:27:00
Zdroj: Autori
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Obrazok 4.4.10 Schematické znazornenie linky 109
Linka 110

Linka spdja centrum Prievidze s mestom Bojnice s kupelmi. Presny popis trasy je
v tabulke 4.4.29 pre smer Tam a v tabulke 4.4.30 pre smer Spat. Zobrazenie na mapovych
podkladoch OpenStreetMap na obrazku 4.4.11.

Tabulka 4.4.29 Chronometrazna tabulka linky 110, smer Tam

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Bojnice,Bojnice-kupele 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Bojnice, kupalisko Cajka 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00 | 0:02:00
3 | Bojnice,,nam. 2 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Bojnice,,dolny koniec 3 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00
5 | Bojnice,,$lacht.stan. 3 | 0:06:00 | 0:07:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,,S.Chalupku 4 | 0:09:00 | 0:09:00 | 0:08:00 | 0:08:00
7 | Prievidza,,hotel Magura 5| 0:10:00 | 0:10:00 | 0:09:00 | 0:09:00
8 | Prievidza,,kino Banik 5(0:11:00 | 0:12:00 | 0:10:00 | 0:10:00
9 | Prievidza,,Duklianska 6 | 0:12:00 | 0:13:00 | 0:11:00 | 0:11:00

10 | Prievidza,,aut.st. 6 | 0:15:00 | 0:16:00 | 0:13:00 | 0:13:00
11 | Prievidza,,okr.sud 7 1 0:18:00 | 0:18:00 | 0:16:00 | 0:16:00

Zdroj: Autori
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Tabulka 4.4.30 Chronometrazna tabulka linky 110, smer Spat

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rdno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,okr.sud 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,aut.st. 1| 0:02:00 | 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Ul.Svétoplukova 2 |1 0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,,hotel Magura 2 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00
5 | Prievidza,,Stefanika 2 | 0:07:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,,Sport.hala 3| 0:09:00 | 0:09:00 | 0:07:00 | 0:07:00
7 | Bojnice,,Slacht.stan. 4 | 0:10:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00
8 | Bojnice,,dolny koniec 4 | 0:12:00 | 0:12:00 | 0:10:00 | 0:10:00
9 | Bojnice,,ném. 51 0:14:00 | 0:14:00 | 0:12:00 | 0:12:00
10 | Bojnice, kupalisko Cajka 6 | 0:16:00 | 0:16:00 | 0:14:00 | 0:14:00
11 | Bojnice,Bojnice-kupele 7 1 0:18:00 | 0:18:00 | 0:16:00 | 0:16:00
Zdroj: Autori
[ L = o » =

Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.11 Schematické znazornenie linky 110
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Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Linka 111

Linka spaja centrum Prievidze s priemyselnym parkom BROSE na jednej a €astou
Kopanice na druhej strane. Presny popis trasy je v tabulke 4.4.31 pre smer Tam a v tabulke
4.4.32 pre smer Spat. Zobrazenie na mapovych podkladoch OpenStreetMap na obrazku
4.4.12.

Tabulka 2 Chronometrazna tabulka linky 111, smer Tam

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend

1 | Prievidza,,RD 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00

2 | Prievidza,,DIha ul. 1] 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00

3 | Prievidza,,Gymnazium 2 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00 | 0:03:00

4 | Prievidza,,Necpalska 3 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:04:00

5 | Prievidza,,VC¢elarska 4 | 0:06:00 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:05:00

6 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 4 | 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00 | 0:07:00

7 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 5 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00 | 0:08:00

8 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 51 0:10:00 | 0:10:00 | 0:09:00 | 0:09:00

9 | Prievidza,Kopanice,Podchody 6] 0:11:00 | 0:11:00 | 0:10:00 | 0:10:00

10 | Prievidza,Kopanice,cint. 6 | 0:13:00 | 0:13:00 | 0:12:00 | 0:12:00

11 | Prievidza,,Marianska ul. 7 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:13:00 | 0:13:00

12 | Prievidza,,Farsky kostol 7 1 0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00 | 0:14:00

13 | Prievidza,,aut.st. 81 0:17:00 | 0:17:00 | 0:15:00 | 0:15:00

14 | Prievidza,,PoSta 4 9 | 0:20:00 | 0:19:00 | 0:17:00 | 0:17:00

15 | Prievidza,,Sport.hala 9] 0:21:00 | 0:21:00 | 0:19:00 | 0:19:00

16 | Prievidza,,Priemyselny park 11 | 0:25:00 | 0:26:00 | 0:24:00 | 0:24:00

17 | Prievidza,,BROSE 12 | 0:27:00 | 0:28:00 | 0:26:00 | 0:26:00

Zdroj: Autori
Tabulka 4.4.32 Chronometrazna tabulka linky 111, smer Spat

Riadok | Nazov zastavky KM | Rano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,BROSE 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,Priemyselny park 1] 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Posta 4 31 0:04:00 | 0:08:00 | 0:04:00 | 0:04:00
4 | Prievidza,,aut.st. 4 | 0:06:00 | 0:10:00 | 0:06:00 | 0:06:00
5 | Prievidza,,Farsky kostol 5| 0:09:00 | 0:13:00 | 0:09:00 | 0:09:00
6 | Prievidza,,Marianska ul. 51 0:10:00 | 0:14:00 | 0:10:00 | 0:10:00
7 | Prievidza,Kopanice,cint. 510:12:00 | 0:16:00 | 0:12:00 | 0:12:00
8 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 6 | 0:13:00 | 0:17:00 | 0:13:00 | 0:13:00
9 | Prievidza,Kopanice,Podchody 6 | 0:14:00 | 0:18:00 | 0:14:00 | 0:14:00
10 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 6 | 0:16:00 | 0:19:00 | 0:15:00 | 0:15:00
11 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 7 10:17:00 | 0:21:00 | 0:16:00 | 0:16:00
12 | Prievidza,Kopanice,Energetikov 71 0:19:00 | 0:22:00 | 0:18:00 | 0:18:00
13 | Prievidza,,V¢elarska 8 | 0:20:00 | 0:23:00 | 0:19:00 | 0:19:00
14 | Prievidza, Necpalska 9| 0:22:00 | 0:25:00 | 0:21:00 | 0:21:00
15 | Prievidza,,Dlha ul. 10 | 0:24:00 | 0:27:00 | 0:23:00 | 0:23:00
16 | Prievidza,,RD 10 | 0:26:00 | 0:30:00 | 0:25:00 | 0:25:00

Zdroj: Autori
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Obrazok 4.4.12 Schematické znazornenie linky 111
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Linka 150

Linka prepaja centrum Prievidze a mestské Casti Kopanice, Necpaly, Zapotécky
a mesto Bojnice. Ide o skratenu trasu sucasnej linky 50. Presny popis trasy je v tabulke
4.4.33. Zobrazenie linky mapovych podkladoch OpenStreetMap je na obrazku 4.4.13.

Tabulka 4.4.33 Chronometrazna tabufka linky 150 (okruzna)

Riadok | Ndzov zastavky KM | Rédno | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,aut.st. 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,okr.sud 1 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Farsky kostol 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:02:00 | 0:02:00
4 | Prievidza, Marianska ul. 2 | 0:05:00 | 0:05:00 | 0:03:00 | 0:03:00
5 | Prievidza,Kopanice,cint. 2 | 0:06:00 | 0:07:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,Kopanice,cint.hor.koniec 3 1 0:07:00 | 0:08:00 | 0:06:00 | 0:06:00
7 | Prievidza,Kopanice,Podchody 31 0:08:00 | 0:09:00 | 0:07:00 | 0:07:00
8 | Prievidza,Kopanice,Clementisa 31 0:10:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00
9 | Prievidza,Kopanice,Lesny park 41 0:12:00 | 0:12:00 | 0:10:00 | 0:10:00

10 | Prievidza,,Severka 41 0:13:00 | 0:13:00 | 0:11:00 | 0:11:00
11 | Prievidza, Kopani¢ky 51 0:14:00 | 0:14:00 | 0:12:00 | 0:12:00
12 | Prievidza,,Na Zahumni 5[ 0:15:00 | 0:15:00 | 0:13:00 | 0:13:00
13 | Prievidza,Necpaly,u Borku 51 0:16:00 | 0:16:00 | 0:15:00 | 0:15:00
14 | Prievidza,,NC Kaufland 6 | 0:19:00 | 0:19:00 | 0:17:00 | 0:17:00
15 | PD,Zapot6¢ky, Ondrejova 7 1 0:22:00 | 0:22:00 | 0:19:00 | 0:19:00
16 | PD,,UNI-Klinika 8 | 0:23:00 | 0:24:00 | 0:20:00 | 0:20:00
17 | PD,,Zimny $tadion 8 | 0:25:00 | 0:26:00 | 0:22:00 | 0:22:00
18 | Prievidza,,Sport.hala 9| 0:27:00 | 0:27:00 | 0:23:00 | 0:23:00
19 | Bojnice,,Slacht.stan. 9 | 0:28:00 | 0:29:00 | 0:25:00 | 0:25:00
20 | Bojnice,,doiny koniec 10 | 0:30:00 | 0:31:00 | 0:27:00 | 0:27:00
21 | Bojnice,,ZS 10 | 0:33:00 | 0:33:00 | 0:28:00 | 0:28:00
22 | Bojnice,,nem. 11 | 0:34:00 | 0:35:00 | 0:29:00 | 0:29:00
23 | Bojnice,,ovocna Skblka 12 | 0:36:00 | 0:36:00 | 0:31:00 | 0:31:00
24 | Bojnice,,slacht.stan. 12 | 0:38:00 | 0:38:00 | 0:33:00 | 0:33:00
25 | Prievidza,,S.Chalupku 13 | 0:40:00 | 0:41:00 | 0:35:00 | 0:35:00
26 | Prievidza,,Janka Krala 14 | 0:42:00 | 0:42:00 | 0:37:00 | 0:37:00
27 | Prievidza,,hotel Magura 14 | 0:43:00 | 0:44:00 | 0:38:00 | 0:38:00
28 | Prievidza,,kino Banik 14 | 0:45:00 | 0:45:00 | 0:40:00 | 0:40:00
29 | Prievidza,,Duklianska 15 | 0:46:00 | 0:47:00 | 0:41:00 | 0:41:00
30 | Prievidza,,aut.st. 15 | 0:49:00 | 0:49:00 | 0:42:00 | 0:42:00
31 | Prievidza,,okr.sud 16 | 0:52:00 | 0:52:00 | 0:45:00 | 0:45:00

Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.13 Schematické znazornenie linky 150
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Linka 151

Linka prepaja centrum Prievidze a mestské Casti Kopanice, Necpaly, Zapoté&ky
a mesto Bojnice. Ide o skratenu trasu sucasnej linky 51. Presny popis trasy je v tabulke
4.4.34. Zobrazenie linky mapovych podkladoch OpenStreetMap je na obrazku 4.4.14.

Tabulka 4.4.34 Chronometrazna tabufka linky 151 (okruzna)

Riadok | Ndzov zastavky KM | Réano | Popol. | Sedlo | Vikend
1 | Prievidza,,okr.sud 0 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00 | 0:00:00
2 | Prievidza,,aut.st. 1] 0:02:00 | 0:02:00 | 0:01:00 | 0:01:00
3 | Prievidza,,Ul.Svétoplukova 2 | 0:04:00 | 0:04:00 | 0:03:00 | 0:03:00
4 | Prievidza,,hotel Magura 2 | 0:06:00 | 0:05:00 | 0:04:00 | 0:04:00
5 | Prievidza,,Janka Krala 31 0:07:00 | 0:07:00 | 0:05:00 | 0:05:00
6 | Prievidza,,S.Chalupku 31 0:09:00 | 0:08:00 | 0:06:00 | 0:06:00
7 | Prievidza,,Sport.hala 41 0:11:00 | 0:10:00 | 0:08:00 | 0:08:00
8 | Bojnice,,$lacht.stan. 4 | 0:12:00 | 0:11:00 | 0:10:00 | 0:10:00
9 | Bojnice,,dolny koniec 51 0:14:00 | 0:14:00 | 0:12:00 | 0:12:00

10 | Bojnice,,ZS 51 0:16:00 | 0:16:00 | 0:13:00 | 0:13:00
11 | Bojnice,,nem. 6 | 0:18:00 | 0:18:00 | 0:14:00 | 0:14:00
12 | Bojnice,,ovocna $kblka 6 | 0:20:00 | 0:19:00 | 0:16:00 | 0:16:00
13 | Bojnice,,Slacht.stan. 7 | 0:22:00 | 0:21:00 | 0:18:00 | 0:18:00
14 | PD,,Zimny Stadion 8 | 0:24:00 | 0:24:00 | 0:20:00 | 0:20:00
15 | PD,,UNI-klinika 8 | 0:25:00 | 0:26:00 | 0:21:00 | 0:21:00
16 | PD,Zapotécky, Ondrejova 9 | 0:28:00 | 0:28:00 | 0:23:00 | 0:23:00
17 | Prievidza,Necpaly,u Borku 11 | 0:32:00 | 0:32:00 | 0:26:00 | 0:26:00
18 | Prievidza,,Na Zahumni 11 | 0:33:00 | 0:33:00 | 0:27:00 | 0:27:00
19 | Prievidza,,Kopanicky 12 | 0:34:00 | 0:34:00 | 0:28:00 | 0:28:00
20 | Prievidza,,Severka 12 | 0:35:00 | 0:35:00 | 0:29:00 | 0:29:00
21 | Prievidza,Kopanice,Lesny park | 12 | 0:37:00 | 0:36:00 | 0:30:00 | 0:30:00
22 | Prievidza,Kopanice,Clementisa | 13 | 0:38:00 | 0:38:00 | 0:32:00 | 0:32:00
23 | Prievidza,Kopanice,Podchody 13 | 0:40:00 | 0:39:00 | 0:33:00 | 0:33:00
24 | Prievidza,Kopanice,cint. 14 | 0:41:00 | 0:41:00 | 0:35:00 | 0:35:00
25 | Prievidza,,Farsky kostol 15 | 0:43:00 | 0:43:00 | 0:36:00 | 0:36:00
26 | Prievidza,,okr.sud 16 | 0:45:00 | 0:45:00 | 0:38:00 | 0:38:00
27 | Prievidza,,aut.st. 16 | 0:48:00 | 0:48:00 | 0:41:00 | 0:41:00
Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori

Obrazok 4.4.14 Schematické znazornenie linky 151
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Vyhodnotenie systému a uréenie potrebného poctu spojov

Pracovny den Skolského vyuc¢ovania

V tabulke 4.4.35 je rozpisany poc€et spojov potrebnych na jednotlivych linkach
v jednotlivych obdobiach rannej 3picky (od 5:00 do 7:59), obedriajSieho sedla (od 8:00 do
12:59), popoludriajSej Spicky (od 13:00 do 17:59) a veCerného sedla (od 18:00 do 22:59).
Celkovy pocet objednanych kilometrov cez pracovny defn je 4549 km. Okrem toho
odporu¢ame zachovat vSetky suCasné Skolské spoje, t.j. 5 spojov 8/11, 8/13, 11/11, 11/13
a 51/13 v celkovej dizke 37 km. Podet obsadenych kilometrov za deri $kolského vyugovania
bude teda najmenej 4 586 km.

Ide o minimalne poclty spojov, ktoré pokryvaju sucasny dopyt. Zavedenim
intervalového cestovného poriadku méze dojst k dalSiemu navyseniu spojov aj kilometrov.

Tabulka 4.4.35 Pocty potrebnych parov spojov pre prac. defi Sk. vyuc.

Cislo PoDis KM Pocet parov spojov Pocet
linky b Rano | Obed | Popol. | Veder | Spolu | km
101 | Centrum — Pily - Centrum 6 9 11 9 4 33 198
102 | Centrum — Necpaly — Kuty a spat 12 7 7 7 2 23 276
103 Centrum — Kopanice — Centrum 7 4 6 4 3 17 119
104 | Centrum — Sebedrazie a spat 12 6 5 7 3 21 252
105 Cen}rum - I_\(Igla Lehétka — Velka o4 11 8 9 > 30 720
Lehbtka a spat
106 | Centrum — GeWis a spat 8 4 3 5 1 13 104
107 | Centrum — Tezas a spat 6 4 4 6 2 16 96
108 gﬁ;trum — Zapotdcky — Centrum — 11 9 11 9 3 32 352
109 | Centrum — Bojnice — Centrum 10 6 9 2 25 250
110 | Centrum — Bojnice, kupele - 14 5 7 > 18 259
Centrum
111 | BROSE — Centrum — RD a spat 22 7 10 11 3 31 682
150 Centrtﬂrp - Kopa}nlce — Necpaly — 16 9 12 11 3 35 560
ZapotoCky — Bojnice — Centrum
151 | Centrum — BOJnl_ce — Zapotdcky — 16 9 14 14 6 43 688
Necpaly — Kopanice - Centrum
SPOLU 90 103 108 36 337 4549
Zdroj: Autori

Pracovny den poc¢as prazdnin

V tabulke 4.4.36 je rozpisany pocCet potrebnych spojov na jednotlivych linkach
v jednotlivych obdobiach rannej Spicky (od 5:00 do 7:59), obedfajSieho sedla (od 8:00 do
12:59), popoludnajsej Spicky (od 13:00 do 17:59) a ve€erného sedla (od 18:00 do 22:59).
Celkovy pocet objednanych kilometrov cez pracovny den bez Skolského vyu€ovania je 3 324
km. Tu sa dosiahla vyraznejSia Uspora obsadenych kilometrov vyraznym znizenim ponuky
(zvacSenim dizky intervalu medzi spojmi).

Ide o minimalne poclty spojov, ktoré pokryvaju sucasny dopyt. Zavedenim
intervalového cestovného poriadku méze déjst k dalSiemu navySeniu spojov aj kilometrov.
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Tabulka 4.4.36 Pocty potrebnych parov spojov pre prac. defl po€as prazdnin

Cislo Popis KM Pocet parov spojov Podet
linky Réano | Obed | Popol. | Veler | Spolu km
101 | Centrum — Pily - Centrum 6 4 9 6 3 22 132
102 | Centrum — Necpaly — Kuty a spat 12 3 6 4 2 15 180
103 | Centrum — Kopanice — Centrum 7 2 5 2 2 11 77
104 | Centrum — Sebedrazie a spat 12 2 4 7 2 15 180
105 | Centrum — Mala Lehbétka — Velka o4

Lehbtka a spat 6 8 6 2 22 528
106 | Centrum — GeWis a spat 8 3 2 3 1 9 72
107 | Centrum — Tezas a spat 6 2 2 2 1 7 42
108 | Centrum — Zapotocky — Centrum — 11

Pily 6 9 7 3 25 275
109 | Centrum — Bojnice — Centrum 10 4 6 6 2 18 180
110 | Centrum - Bojnice, kupele - 14

Centrum 3 5 6 2 16 224
111 | BROSE — Centrum — RD a spat 22 4 8 8 3 23 506
150 | Centrum — Kopanice — Necpaly — 16

ZapotoCky — Bojnice — Centrum 6 10 7 3 26 416
151 | Centrum — Bojnice — ZapotbCky — 16

Necpaly — Kopanice - Centrum 5 11 11 5 32 512

SPOLU 50 85 75 31 241 3324

Zdroj: Autori

Den pracovného volna a pokoja, statny sviatok

V tabulke 4.4.37 je rozpisany pocCet potrebnych spojov na jednotlivych linkach
sumarne za cely defl pre dni pracovného volna a pokoja. Celkovy pocet objednanych
kilometrov cez pracovny deh bez Skolského vyulovania je 1329 km. Tu sa dosiahla
vyraznejSia Uspora obsadenych kilometrov vyraznym zniZzenim ponuky (zva&Senim dizky
intervalu medzi spojmi). Pocty spojov na linkach sice reSpektuju dopyt, ale poéty mozno
bude potrebné navysit na zabezpe€enie minimalnej obsluznosti uzemia, ¢o treba posudit
individualne.

Tabulka 4.4.37 Pocty potrebnych parov spojov pre volny def

IC."S|O Popis KM Pocet P arov Pocet km
inky spojov
101 | Centrum — Pily - Centrum 6 11 66
102 | Centrum — Necpaly — Kuty a spat’ 12 5 60
103 | Centrum — Kopanice — Centrum 7 5 35
104 | Centrum — Sebedrazie a spat 12 5 60
105 | Centrum — Mala Leho6tka — Velka Lehoétka a spat 24 8 192
106 | Centrum — GeWis a spat’ 8 3 24
107 | Centrum — Tezas a spat’ 6 3 18
108 | Centrum — Zapoté6¢ky — Centrum — Pily 11 8 88
109 | Centrum — Bojnice — Centrum 10 5 50
110 | Centrum — Bojnice, kupele — Centrum 14 8 112
111 | BROSE — Centrum — RD a spat 22 8 176
150 Ce_nt.rum — Kopanice — Necpaly — Zapotdcky — 16 12 192
Bojnice — Centrum
151 Centru.m — Bojnice — Zapotdcky — Necpaly — 16 16 256
Kopanice - Centrum
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| SPOLU | | 97 | 1329 |
Zdroj: Autori

Celkovy pocet kilometrov za typicky rok

Celkovy pocet obsadenych kilometrov za cely rok bol uréeny na zaklade poctu
typovych dni v roku 2017. VypocCet znazornuje tabufka 4.4.38.

Tabulka 3 Vypocet obsadenych kilometrov za kalendarny rok

Prac. den 8k. vyu&. | Prac. den prazdnin | Volny defi | SPOLU
Pocet dni v roku 188 59 118 365
Kilometrov za defi 4 586 3324 1329
Kilometrov za obdobie 862 168 196 116 156 822 | 1215106
Zdroj: Autori
Zhrnutie:

Tento systém spésobuje to, Ze vela cestujucich musi v centre mesta prestupit’ z linky
na inG linku. To znamena zavedenie plnohodnotnej prestupovej tarify v ramci IDS. Dal$ou
nevyhodou je hromadenie autobusov v centre mesta. Preto je pred nasadenim do prevadzky
potrebné linky s rovnakym alebo podobnym poc¢tom spojov spojit’ do jednej tak, aby zaciatok
a koniec linky bol mimo centra mesta. Tymto spésobom sa znizi aj poCet nevyhnutnych
prestupov. Na zniZzenie dopadu pre cestujucich je vysoky pocCet prestupov potrebné
zohladnit v tarife v ramci MHD alebo IDS napr. v ramci pasmovej tarify.

Tento variant vedenia liniek pri su€asnej tarife MHD neodporu¢ame zaviest.

4.4.2. Naklady na dopravnu obsluznost’ MHD Prievidza a Bojnice
4.4.2.1. Analyza nakladovosti vozidlového parku MHD Prievidza

Dopravna obsluznost mesta Prievidza je zabezpelovana piatimi typmi dopravnych
prostriedkov:

e Karosa B 952,

e SORBN 9,5,

e SOR BN 10,5,

e |risbus Citelis 10,6 M,

e Irisbus Citelis 12 M.

Z hladiska prevedenia je mozné vozidla rozdelit na vozidla (obr. 4.4.15):
o Kklasickej stavby — Karosa B 952 — predstavuju 6 %-ny podiel vozidlového parku,

e s CiastoCne nizkou podlahou (lowentry) — SOR BN 9,5 aSOR BN 10,5 -
predstavuju 31 %-ny podiel vozidlového parku,

e celonizkopodlazné vozidla - Irisbus Citelis 10,6 M a Irisbus Citelis 12 M —
predstavuju 63 %-ny podiel vozidlového parku.
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Konstrukcia vozidiel - MHD Prievidza

klasicka stavba;
6%

lowentry; 31%

celonizkopodlazn
é; 63%

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych tdajov
Obr. 4.4.15 KonStrukcia vozidiel — MHD Prievidza

Z hladiska pohonnej latky je mozné rozdelit' vozidlovy park na dve skupiny (obr.
4.4.16):

e nafta — Karosa B 952, SOR BN 9,5 a SOR BN 10,5 — predstavuju 38 %-ny podiel
vozidlového parku,

e CNG - Irisbus Citelis 10,6 M a Irisbus Citelis 12 M — predstavuju 63 %-ny podiel
vozidlového parku.

Pohonna latka vozidiel - MHD Prievidza

nafta; 37%

CNG; 63%

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov

Obr. 4.4.16 Pohonna latka vozidiel — MHD Prievidza
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Z hladiska veku je mozné konstatovat, ze vozidlovy park k 1. 6. 2016 ma priemerny
vek 7,82 roka. NajstarSie vozidlo ma vek 11,24 roka a najnovSie vozidlo vek 6,46 roka.
Priebeh veku vozidiel je znazorneny na obr. 4.4.17.

Vek vozidiel k 1. 6. 2016

12,00
10,00
8,00
6,00
4,00
2,00
0,00 N

Na zabezpecenie dopravnej obsluznosti boli v roku 2016 vynalozené naklady vo
vyske 2667,66 tis. € Dopravna obsluznost bola zabezpeCovana 32 dopravnymi
prostriedkami so 61 zamestnancami. Struktura nakladov za rok 2016 a 2015 je spracovana
v tab. 4.4.39.

5

S106M p——

S106 M m—

S106M m——

S106M m—

S106 M m—

S106M p—

S106M m——

IRISBUS CITELIS 12 M sy
IRISBUS CITELIS 12 M gy
IRISBUS CITELIS 10,6 M sy
S10.6M

S106M pm—

S106 M m——

S106 M m—

S106M m——

S106 M m—

S106M p——

SOR BN 10,5 p
SORBN 95 m———
SORBN 105 s
SOR BN 10,5
SORBN 10,5 ms s
SORBN 105 ms
SOR BN 10,5
SOR BN 10,5 - 1

Karosa B 95
Karosa B 95
SOR BN 9

IRISBUS CITELIS 12 M -

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov
Obr. 4.4.17 Vek vozidiel k 1.6.2016

Tabulka 4.4.39 Struktira nakladov MHD Prievidza

Nakladova polozka 2015 2016

Spotreba pohonnych hmét - nafta 124 537 117 935
Spotreba pohonnych hmét - plyn 247 924 209 376
Pneumatiky 24 830 25054
Opravy a Udrzba — vratane materialu 456 292 428 324
Mzdové naklady 902 173 926 191
Odpisy 718 064 612 302
Cestovné nahrady 0 4998
Poistenie vozidiel 52 160 54 382
Ostatné priame naklady 137521 82134
ReZijné naklady 193 252 206 962
Naklady spolu 2 856 753 2667 658

233



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych ddajov

So zvysujucim sa jazdnym vykonom vozidiel, v pripade, Ze nie je nevyhnutné

obstarat’ nové vozidlo, vznikaju iba variabilna naklady. Z uvedeného dévodu su v tab. 4.4.40

analyzované variabilné naklady za rok 2016 vyjadrené v €/km a tiez fixné naklady za rok
2016 vyjadrené v €/autobus.

Tabulka 4.4.40 Priemerné fixné a variabilné naklady v MHD Prievidza v roku 2016

Nakladova polozka jednotka 2016
Spotreba pohonnych hmét - nafta (€/km) 0,0741
Spotreba pohonnych hmét - plyn (€/km) 0,1316
Pneumatiky (€/km) 0,0157
Opravy a udrzba — vratane materialu (€/km) 0,2693
Mzdové naklady vratane odvodov (€/autobus) 28 943
Odpisy (€/autobus) 19 134
Cestovné nahrady (€/autobus) 156
Poistenie vozidiel (€/autobus) 1699
Ostatné priame naklady (€/autobus) 2 567
Rezijné naklady (€/autobus) 6 468
Variabilné naklady spolu (€/km) 0,4908

Fixna naklady spolu (€/autobus) 58 968

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych tdajov

V roku 2016 boli v MHD Prievidza pri zabezpe&eni dopravnej obsluznosti v rozsahu
1 590 758 km za rok priemerné variabilné naklady na akykolvek km vo vySke 0,4908 €. Fixné
naklady v priemere na jeden autobus predstavuju urovern 58 968 €/rok. Variabilné a fixné
naklady nie su rovnaké pre jednotlivé prevadzkované vozidla. V nasledujucej Casti su
analyzované variabilné naklady podla jednotlivych druhov vozidiel. V pripade fixnych
nakladov budeme uvazZovat s nakladmi vo vySke 58 968 €/autobus arok, pretoze okrem
mzdovych nakladov vodi€a ako aj rézie, su pri vSetkych vozidlach na porovnatelnej urovni.
Rozdielne su naklady na odpisy, ktoré suvisia s obnovou vozidlového parku dopravcu, preto
budeme uvazovat s priemernymi nakladmi na odpisy.

Spotreba pohonnych hmét

Vychadzame zo spotreby jednotlivych vozidiel, ktora je na urovni:

e Karosa B 952 —31,51/100 km,

e SORBN9,5-30,01/100 km,

e SOR BN 10,5 - 30,5 /100 km pre autobusy s naftovym pohonom.

V pripade vozidiel s plynovym pohonom uvazujeme s pomerom spotreby:

e Irisbus Citelis 10,6 M — zakladna spotreba,

e Irisbus Citelis 12 M — 1,11 nasobok zakladnej spotreby.

Na zaklade uvedenych predpokladov a na zaklade nakladovych vstupov je mozné
stanovit naklady na 1 km pre kazdé vozidlo na pohonné hmoty (naftu alebo plyn). Naklady
su uvedené v tab. 4.4.41.
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Tabulka 4.4.41 Naklady na pohonné hmoty

Autobus Naklady v €/km
Karosa B 952 0,20363
SOR BN 9,5 0,19393
SOR BN 10,5 0,19716
Irisbus Citelis 10,6 M 0,20601
Irisbus Citelis 12 M 0,2289

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych udajov
Opravy vozidiel

Naklady na opravy vozidlového parku v roku 2016 dosiahli uroven 402 212 €, z toho
na vozidlo Iveco Daily 2 330 €. Toto vozidlo bolo v roku 2016 vyradené z prevadzky, preto
pre existujuci vozidlovy park uvazujeme s nakladmi 399 882 €. Priemerné naklady na
jednotlivé skupiny vozidiel su uvedené v tab. 4.4.42 jednak za rok a jednak na jeden km.

Tabulka 4.4.42 Naklady na opravy v roku 2016

Autobus Opravy v €/rok Opravy v €/km
Karosa B 952 4419 0,0889
SOR BN 9,5 9685 0,1948
SOR BN 10,5 9643 0,194
Irisbus Citelis 10,6 M 13876 0,2791
Irisbus Citelis 12 M 18130 0,3647

] Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych tdajov
Udrzba vozidiel

V celkovych nakladoch za rok 2016 su uvedené v nakladovej polozke udrzba
a opravy naklady vo vysSke 428 324 €. Ak uvazujeme s nakladmi 402 212 €, potom naklady
na udrzbu su vo vysSke 26 112 €. Na jeden realizovany km v roku 2016 ide o naklady vo
vySke 0,0164 €/km.

Pneumatiky

Pneumatiky su pre zabezpecCovanie dopravnej obsluznosti MHD Prievidza
zabezpeCované dodavatelsky na zaklade zmluvy, preto budeme uvazovat s nakladmi na
Urovni 0,0157 €/km.

Variabilné naklady spolu

Na zaklade udajov uvedenych vysSie su v tab. 4.4.43 vyjadrené variabilné naklady
MHD Prievidza pre kazdu skupinu vozidiel.

Tabulka 4.4.43 Variabilné naklady MHD Prievidza podfa jednotlivych druhov autobusov v

€/km
Autobus spotreba pneumatiky opravy udrzba Spolu
Karosa B 952 0,2036 0,0157 0,0889 0,0164 0,3246
SOR BN 9,5 0,1939 0,0157 0,1948 0,0164 0,4209
SOR BN 10,5 0,1972 0,0157 0,194 0,0164 0,4232
Irisbus Citelis 10,6 M 0,206 0,0157 0,2791 0,0164 0,5172
Irisbus Citelis 12 M 0,2289 0,0157 0,3647 0,0164 0,6257

Zdroj: Autori na zéklade poskytnutych tdajov
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Fixné naklady spolu

Za rok 2016 su na zaklade analyzy spracovanej vySSie stanovené fixné naklady na
urovni 58 968 €/autobus a rok.

Naklady na dopravnu obsluznost’ ovplyviuju vysky fixnych a variabilnych nakladov,
ktoré boli vykalkulované na zaklade uréitych zjednoduseni a expertného posudenia.
Absolutnu vySku nakladov ovplyviuje najma vyvoj cien pohonnych latok, vyvoj miezd
personalu, najma vodiCov, ceny dopravnych prostriedkov, a pod.

4.4.2.2. Analyza ekonomickej efektivnosti spojov MHD Prievidza

Ekonomicka efektivnost spojov je spracovana za MHD Prievidza pre Styri skupiny
obdobi:

e pracovny den pocCas Skolského roka,

e sobota,

e nedela alebo Statny sviatok,

e pracovny den poc€as prazdnin.

Detailna analyza je spracovana v Prilohe 4.9

V tab. 4.4.44 je spracovana suhrnna analyza poctu spojov, ktoré su na jednotlivych
linkach ekonomicky efektivne z hlfadiska pokrytia variabilnych nakladov po€as pracovnych
dni.

Tabulka 4.4.44 Krytie variabilnych nakladov na jednotlivych linkach poc¢as pracovnych dni
Skolského roku

. . . Pocet spojov pri ktorych nie su
Linka Celkovy pocet spojov uhradené variabilné naklady

307102 6 4
307103 41 5
307104 5 0
307107 3 2
307108 44 13
307110 43 9
307111 67 3
307112 16 8
307114 11 6
307115 39 3
307116 1 0
307118 3 3
307140 70 14
307144 35 23
307150 35

307151 42 2
307190 34 2
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Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych ddajov

V tab. 4.4.45 je spracovana suhrnna analyza poctu spojov, ktoré su na jednotlivych
linkach ekonomicky efektivne z hladiska pokrytia variabilnych nakladov pocas sobét.

Tabulka 4.4.45 Krytie variabilnych nakladov na jednotlivych linkach poc¢as sob6ét

. .. . Pocet spojov pri ktorych nie su
Linka Celkovy pocet spojov uhradené variabilné naklady
307103 26 7
307108 20 20
307110 19 9
307111 29 15
307118 3 3
307140 30 15
307150 28 4
307151 31 5
307190 16 4

Zdroj: Autori na zaklade poskytnutych ddajov

V tab. 4.4.46 je spracovana suhrnna analyza poctu spojov, ktoré su na jednotlivych
linkdch ekonomicky efektivne z hladiska pokrytia variabilnych nakladov pocas nedielf.

Tabulka 4.4.46 Krytie variabilnych nakladov na jednotlivych linkach pocas nediel

. . . Pocet spojov pri ktorych nie su
e LT (e S T uhradené variabilné naklady
307103 26 9
307108 15 15
307110 17 10
307111 28 19
307140 30 21
307150 25 6
307151 29 8
307190 16 7
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V tab. 4.4.47 je spracovana suhrnna analyza poctu spojov, ktoré su na jednotlivych
linkach ekonomicky efektivne z hladiska pokrytia variabilnych nakladov po&as pracovnych
dni Skolskych prazdnin.

Tabulka 4.4.47 Krytie variabilnych nakladov na jednotlivych linkach poc¢as pracovnych dni
Skolskych prazdnin

. . . Pocet spojov pri ktorych nie su
Linka Celkovy pocet spojov uhradené variabilné naklady
307102 6 4
307103 41 6
307104 5 2
307107 3 2
307108 44 26
307110 43 17
307111 67 12
307112 16 8
307114 11 8
307115 39 4
307116 1 0
307118 3 3
307140 70 20
307144 35 26
307150 35 3
307151 42 5
307190 34 6

Zdroj: Autori

Tieto udaje boli tiez Ciastkovym podkladom pre navrh vedenia liniek a poctu spojov

na nich a moézu sluzit este pre pripadnd zmenu poctu spojov su¢asného systému dopravnej
obsluznosti mesta Prievidza a Bojnice.

4.4.3 Navrh stanovenia podielu na financovani dopravnej obsluznosti medzi mesta
Prievidza a Bojnice

Vzhladom na navrh Planu dopravnej obsluznosti, ktory jednoznacne preukazal, ze
MHD potrebuju ob¢ania Prievidze aj do katastralneho uzemia Bojnic a naopak obyvatelia
mesta Bojnic do katastralneho uzemia mesta Prievidza.

Napriklad podfa kap. 2 do mesta Bojnice vramci okresu Prievidza dochadzalo
najviac oséb z Prievidze (1029 oséb), z Kanianky (138 osbb), z Opatoviec nad Nitrou (116
osbb) a z Handlovej (57 osbb). Z mesta Bojnice pravidelne odchadzalo 1712 osbb, z toho
1217 o0sbéb odchadzalo do inych miest aobci v okrese Prievidza. Z celkového poctu
odchadzajucich oséb z mesta Bojnice bolo ekonomicky aktivnych 1294 oséb a 418 Ziakov a
Studentov. Z mesta Bojnice v ramci okresu Prievidza odchadzalo najviac os6b do Prievidze
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(932 oséb), do Novak (105 osdb) a do Handlovej (34 os6b). Cize pomer medzi dochadzkou
do Bojnic a odchadzkou z Bojnic je skoro rovnaky*.

Zdroj: Autori na openstreetmap

Obr. 4.4.18 Vyrez z pentlogramu MHD za 24 hod. po¢as pracovnych dni a dni
Skolského vyucovania

Tiez zobr. 4.4.18 pentlogramu MHD za 24 hod. pofas pracovnych dni a dni
Skolského vyucovania, ktory zobrazuje poclty prepravenych cestujucich medzi mestami
Prievidza a Bojnice vyplyvaju velmi silné prepravné vazby ato najmd do Nemocnice
s poliklinikou Prievidza so sidlom v Bojniciach, ale aj z Bojnic do Prievidze najma do
zamestnania, Uradov a Skol.

Preto je potrebné aby sa obidve mesta podielali na financovani dopravnej obsluznosti
a zabezpecili potrebnu ponuku spojov medzi obidvoma mestami pre obyvatefov obidvoch
miest.

Kritéria pre stanovenie podielu na financovani MHD, ak obsluhuje viacej miest alebo
obci nie su v SR legislativhe exaktne upravené.

V zakone NR SR &. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov v
§ 22 Prispevok v ods. (4) je uvedené: ,Ak trasa autobusovej linky vedie cez uzemie dvoch
alebo viacerych objednavatelov, zmluvu o sluzbach uzatvara ten z nich, na ktorého uzemi je
jej vychodiskova zastavka. Na prispevku za sluzby vo verejnom zaujme sa podiela kazdy
vyS8Si uzemny celok, na uzemi ktorého sa nachadza nacestna alebo cielova zastavka, ak sa
nedohodnu inak. Na uhradu nakladov dopravnych sluzieb mézu prispiet’ aj obce a mestské
Casti, v ktorych prospech vznikol zavazok, ako aj zamestnavatelia, ktorych poziadavky na
dopravné sluzby pre svojich zamestnancov boli zohfadnené v plane dopravnej obsluznosti a
dohodnuté v obsahu zavazku®“.

* Udaje podla SODB 2011.
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Ide o formulaciu vo vztahu k primestskej autobusovej doprave, ale analogicky je to
mozné aplikovat aj na linky MHD, ktoré obsluhuju viac miest alebo obci.

Cize mesto Bojnice ma sa podielat na financovani MHD ato tych liniek, ktoré
obsluhuju jeho katastralne uzemie.

Aké kritérium by sa malo pouZit na stanovenie podielu na financovani je na dohode
miest. Napriklad v SR je prevadzkovana spolo¢na MHD Martin-Vrutky, ktora okrem tychto
dvoch miest obsluhe eSte dalSie 3 susediace obce. Tu sa v zmluve dohodli na kritériu
podielu financovanie prispevku na uhradu ekonomicky opravnenych nakladov a primeraného
zisku na zaklade poctu obyvatelov, ¢o najmd pre mesto Vrutky nie je velmi vyhodné
kritérium.

Posudenie kritérii na stanovenie podielu na financovani MHD pre mesto Prievidza
a Mesto Bojnice

a) Ak by ako kritérium bolo pouZity po€et obyvatelov s trvalym pobytom na uzemi
obidvoch miest na stanovenie podielu na financovani MHD, tak vypocet by bol
nasledovny.

K 31.12.2016 Zilo v meste Prievidza 46 830 obyvatelov s trvalym pobytom a mesto
Bojnice malo k 31.12.2016 spolu 4 922 obyvatelov s trvalym pobytom. Mesto Bojnice by
malo mat’ podiel na financovani MHD vo vyske 10,51 %.

Vzhladom na to, Ze v meste Bojnice ma sidlo Nemocnica s poliklinikou Prievidza
a ona sama o sebe predstavuje hlavny ciel a zdroj ciest pre obyvatelov mesta Prievidza ale
aj obyvatelov okresu tak takéto kritérium by vyrazne znevyhodriovala mesto Bojnice. Preto
takéto kritérium nie je vhodné na MHD Prievidza - Bojnice aplikovat.

b) Posudenie kritéria podielu mesta Bojnice na tarifnych kilometroch, pocet
zastaveni na zastavkach, poctu cestujucich a trzbach MHD Prievidza.

Pri posudeni podielu na tarifnych kilometroch je mozné vychadzat z celkového

podielu iba medzi zastavkami mesta Bojnice v tab. 4.4.48 Tu vychadza podiel 10,59 % pre
mesto Bojnice.
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Tab. 4.4.48 Posudenie moznych kritérii pre stanovenie podielu na financovani MHD
Prievidza — Bojnice

Pracovné | Skolské Nedele
Obdobie dni prazdniny | Sobota Sviatok Spolu Podiel
Pocet
Kritérium dni 188 59 52 66 365 (%)
Useky iba km za 1 | Bojnice 462,1 462,1 265,5 262,7
medzi den Prievidza 4015,6 3984 2035,9 1990,4
zastavkami km za 1 Bojnice 86874,8 27263,9 13806 | 17338,2| 145282,9| 10,59
mesta
Bojnice oK | prievidza | 754932,8| 235056 | 105866,8 | 131366,4| 1227222 | 89,41
Potet deit Bojnice 942 942 537 531
; Prievidza 6831 6788 3473 3404
zastaveni na —
sastavkach rok B().Jnl.ce 177096 55578 27924 35046 295644 | 12,39
Prievidza | 1284228 400492 180596 224664 2089980 | 87,61
Pocet rok Bojnice 423716 13,01
cestujucich 2016 | Prievidza 2833604 | 86,99
. rok Bojnice 154637,82 13,5
TrébysDPH | 5016 [Prievidza 991099,76 | 86,5
Zdroj: Autori

Ak by sme brali do uvahy aj ponuku cestovania v MHD a suvisiacu s priestorovou
a Casovou dostupnostou vyjadrenu v polte zastaveni na zastavkach na uUzemi mesta
Bojnice za rok tak podiel je az 12,39 %.

Ak by bol brany do uvahy pocet cestujucich v MHD tak podiel je 13,01 % a ak podiel
na trzbach s DPH tak podiel je az 13,5 %. Pri tychto kritériach v8ak to znamena, Ze
realizovany jazdny vykon v Bojniciach je 10,59 % ale trzby su vy$sie skoro o 3 %. Cize trzby
na uzemi Bojnic pomahaju kompenzovat stratu aj na uzemi mesta Prievidza.

Cize tento vypolet podielu na trzbach tiez neodporiéame uplatnit lebo by
znevyhodnoval mesto Bojnice.

c) Posudenie podielu na tarifnych kilometroch zohladfiujucich vplyv lokalizacie
Nemocnice s poliklinikou Prievidza na uzemi mesta Bojnice.

Linky 50 a 51 su hlavnym prepojenim Mesta Prievidza s Nemocnicou s poliklinikou
Prievidza so sidlom v Bojniciach (pozri obr. 4.4.19 a 4.4.20).
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Zdroj: Autori na openstreetmap

Obr. 4.4.19 Pentlogram linky ¢. 51 za pracovny defi

Zdroj: Autori na openstreetmap
Obr. 4.4.20 Pentlogram linky ¢&. 50 za pracovny deri

Na zaklade tohto posudenia navrhujeme tieto linky financovat z rozpoctu Mesta
Prievidza a prepoditat podiel tarifnych kilometrov na iuzemi mesta Bojnice bez tychto liniek.
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Tab. 4.4.49 Vypocet podielu na mesta Bojnice na tarifnych km bez liniek 50 a 51

y Bojnice km od
Cislo linky MHD Tarifné km tabule
2 3250 0
3 113 300 34 546
4 3250 0
7 3000 3150
8 159 668 0
10 142 164 0
11 113 602 0
12 18 500 0
14 17 000 0
15 109 750 17 113
16 2 250 0
18 2926 0
40 206 306 0
44 55 750 0
50 213 942 nezapocitava sa
51 227 828 nezapocitava sa
90 72 958 16 969
Spolu 1465 444 71778

Zdroj: Autori na zaklade platnych cestovnych poriadkov

Podiel Mesta Bojnice na tarifnych kilometrov bez liniek 50 a 51 pre su€asny cestovny
poriadok MHD je 4,89 %.

Vzhladom na jednoduchost’ vypoc&tu a pripadne poziadavky zo strany mesta Bojnic
na zvySenie poctu spojov na linke €. 7, ktora obsluhuje len Mesto Bojnice. V su€asnosti
prevadzkovany pocCet spojov na linke €. 7 je nekonkurencieschopny voci vyuzivaniu
osobnych automobilov, ¢o suvisi aj s neexistenciou parkovacej politiky na uUzemi mesta
Bojnice. Samozrejme tento postup je mozné aplikovat ak sa zmeni ponuka spojov na
ostatnych linkach ktoré obsluhuju mesto Bojnice (€. 3, 15 a 90) alebo ak sa zmeni pocet
tarifnych km na uzemi mesta Prievidza tak tento podiel sa prepodita.

Tento vypocet podielu na financovani dopravnej obsluznosti odporu¢ame
aplikovat’ do zmluvnych vztahov medzi objednavatelmi vykonov vo verejnom zaujme
a dopravcom, ktory zabezpecuje resp. bude zabezpecovat’ dopravnu obsluznost’ MHD
na uzemi miest Prievidza a Bojnice.

4.5. Vplyv ponuky na dopyt po MHD a prognéza dopytu pri zmene ponuky

Vplyv zmeny ponuky na dopyt po MHD je mozné v konkrétnom systéme verejnej
osobnej dopravy identifikovat’ a kvantifikovat az ex post, t. j. s odstupom ¢asu skumat drover
dopytu reagujuceho na uskuto&nené zmeny v rozsahu ponuky.

Prognéza dopytu pri zmene ponuky dopravnych sluzieb vychadza z variantnych
navrhov rozsahu ponuky dopravnej obsluznosti v kapitole 4.4.

Vo svete su realizované vyskumy a publikované skusenosti suvisiace s vplyvom
jednotlivych faktorov na dopyt po verejnej osobnej doprave vratane vplyvu ponuky a kvality
dopravnej sluzby. Podpora dopytu prostrednictvom tychto faktorov mdze nasledne
stimulovat rast trZieb z prepravy.

Existuju Studie napr. Bresson et al. (2004), ktoré tvrdia, Ze dopyt po verejnej osobnej
doprave velmi citlivo reagoval na zmeny v rozsahu ponuky. Francis (2002) testoval hypotézy,
ako zmeny v ponuke verejnej osobnej dopravy ovplyviuju dopyt po nej.
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Na druhu stranu je potrebné zdéraznit, ze ide o komplex faktorov, ktoré determinuju
dopyt a len samotna zmena rozsahu ponuky (jej zvySenie) nemusi ihned viest k zvySeniu
dopytu. Problematiku je potrebné rieSit komplexne (Bonnel and Chausse, 2000) vratane
zvySovania kvality dopravnej obsluznosti a dopravnych sluzieb.

Av8ak dopad urovne rozsahu ponuky a jej vplyvu na dopyt nie je mozné ignorovat.
Bonnel and Chausse (2000) tvrdia, Ze zvyS$enie rozsahu ponuky viedlo k zvySeniu dopytu po
verejnej osobnej doprave vo Svajciarskych mestach. Bresson et al. (2004) rozélenili vplyv
ponuky na dopyt po verejnej osobnej doprave vo Francuzsku na dve zlozky -
kvantitativnu a kvalitativnu. Kvantitativna zlozka (miestokilometre) mala dominantnejsi
vplyv na dopyt ako kvalitativna zlozka (frekvencia spojov a hustota siete liniek
verejnej dopravy). Obe zlozky ponuky mali na dopyt pozitivny vplyv tak z
kratkodobého hladiska, ako aj z dlhodobého hladiska.

Kvantitativna zlozka ponuky vyjadrena narastom poc¢tu miestokilometrov mala
z kratkodobého i dihodobého hlPadiska pozitivny vplyv na dopyt.

Len samotnym narastom ponuky poétu miestokilometrov o 1 % doslo z
kratkodobého hladiska k narastu poctu prepravenych cestujucich o 0,32 %, z
dlhodobého hladiska doslo k narastu poétu prepravenych cestujucich o 0,56 %.

Len samotnym zvySenim frekvencie spojov o 1 % dosSlo z kratkodobého
hladiska k narastu poc€tu prepravenych cestujucich o 0,18 %, z dlhodobého hladiska
doslo k narastu poctu prepravenych cestujucich o 0,33 %.

Len samotnym zvySenim hustoty siete liniek verejnej dopravy o 1 % doslo z
kratkodobého hladiska k narastu poétu prepravenych cestujucich o 0,11 %, z
dlhodobého hladiska doslo k narastu poétu prepravenych cestujucich o 0,20 %.

Kratkodobym hlfadiskom sa rozumie posudzovanie zmeny hodnoty faktora dopytu a
samotného dopytu v rozmedzi 1 az 2 roky.

Dlhodobym hladiskom sa rozumie posudzovanie zmeny hodnoty faktora dopytu a
samotného dopytu v rozmedzi 12 az 15 rokov, niekedy viac ako 20 rokov. V uvedenej studii
iSlo o posudzovanie zmien v rozmedzi 20 rokov.

Vplyv kvality na dopyt po verejnej osobnej doprave

Vo verejnej osobnej doprave sa stava kvalita sluzieb ¢oraz vyznamnejSim faktorom
dopytu cestujucich, €o potvrdzuju aj aktualne Studie a projekty z tejto oblasti, napr. Anderson
et al. (2013). Pri skumani citlivosti (elasticity) dopytu cestujucich na zmenu konkrétneho
faktora bola kvalita dopravnej sluzby vyrazne vplyvnejSim faktorom ako cena cestovného a
tiez vplyvnejsi faktor ako prijmy obyvatelstva, pozri tabulku 4.5.1.

Kvalita dopravnej sluzby (tab. 4.5.1) je v tomto pripade reprezentovana
kapacitou dopravnych prostriedkov a frekvenciou spojov, ¢o su vlastne aj faktory
ponuky.
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Tab. 4.5.1 Hodnoty elasticity dopytu po verejnej osobnej doprave pre faktory: cena, prijmy
a kvalita dopravnej sluzby

Eaktor Kratkodoba elasticita Dlhodoba elasticita
(citlivost’) dopytu (citlivost’) dopytu
Cena cestovného - 0,047 -0,331
Prijmy obyvatel'stva 0,026 0,183
Kvavl'lta dopravnych 0,072 0507
sluzieb

Zdroj: spracované autormi na zaklade Graham et al. (2009), publikované v Stidii ANDERSON,
R. et al., 2013. Measuring and Valuing Convenience and Service Quality. A review of global practices
and challenges from the public transport sector, OECD/ITF.

Z kratkodobého hladiska to znamena, Ze ak doSlo medziroéne k zmene kvality
dopravnej sluzby o 1 %, tato zmena spdsobila medziro€ny narast dopytu po verejnej osobnej
doprave o 0,072 %.

Z dlhodobého hladiska skvalitnenie dopravnych sluzieb (zmena za Casovy interval 5
rokov a viac) o 1 % spdsobilo narast dopytu o 0,507 %.

V SR je problematické realizovat takéto Studie, pretoze v ostatnych rokoch sa ponuka
v pravidelnej osobnej doprave skér zniZzovala a oddvodriovalo sa to vacsinou nedostatkom
financii a poklesom cestujucich. Ak pravidelnd verejna osobna doprava ma konkurovat
individualnej osobnej doprave, je to predovSetkym o konkurencnej ponuke.

Uplatnenim hodnét elasticity dopytu v zavislosti na zmene ponuky boli stanovené
odhady zmeny poctu cestujucich medzi rokmi 2017 a 2019. Ide o kratkodobé zmeny, boli
pouzité hodnoty kratkodobej elasticity dopytu. Pri zmene jazdného vykonu ide o narast
frekvencie poctu spojov (kratkodoba elasticita 0,18). T.j. 1 %-ny narast jazdného vykonu
v MHD spésobi z kratkodobého hladiska 0,18 %-ny narast dopytu cestujucich po MHD.
Progndza dopytu pre rok 2019 pri zmene ponuky vyjadrena poctom cestujucich je uvedena
variantne v tabulke 4.5.2.

Tab. 4.5.2 Odhad vplyvu zmeny ponuky vyjadrenej dopravnym vykonom na zmenu dopytu
medzi rokmi 2017 a 2019; Zdroj: Autori

Vart Navrh jazdného o Odhad poctu

ariant vvkonu Zmena jazdného Odhad zmeny cestujucich
dopravnej ( ona’k ) 2019° vykonu v roku poctu cestujucich v roku 2019
obsluznosti P [k)r,n] 2019 vogi 2017 (%) | 2019 voéi 2017 (%) | vplyvom zmeny

ponuky (osoby)

Rozvojovy 1724718 20,4 3,7 3 285 044

variant

Minimalisticky 1462 461 21 04 3180 506

variant

Pozn.: odhady poctu prepravenych cestujucich vychadzaju zo zmeny jednotlivého faktora ponuky.

® |de o Udaje z priemernych Udajov za pracovny tyzdefi a uréity poet pracovnych dni v roku.
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Pri uplatneni rozvojového variantu dopravnej obsluznosti MHD v roku 2019 by mohlo
dojst’ k narastu dopytu v roku 2019 o 3,7 % v porovnani s potom prepravenych cestujucich
v roku 2017. Pre rok 2017 uvazujeme s dopytom na urovni 3 167 834 cestujucich (uvedené v
kap. 2.8). Prognéza dopytu pre rok 2019 pre rozvojovy variant dosahuje hodnotu 3 285
044 prepravenych osé6b za rok.

Pri uplatneni minimalistického variantu dopravnej obsluZznosti MHD v roku 2019 by
mohlo déjst’ k narastu dopytu vroku 2019 00,4 % v porovnani s po¢tom prepravenych
cestujucich vroku 2017. Prognéza dopytu pre rok 2019 pre minimalisticky variant
dosahuje hodnotu 3 180 506 prepravenych oséb za rok.

5. Moznosti Upravy sadzby zakladného cestovného

Vyskou cestovného je mozné ovplyviiovat dopyt po MHD. Bolo spracované
porovnanie tarify MHD Prievidza a Bojnice (platnej od 14.6.2017 — Priloha 5.1) s tarifami
v podobnych mestach z hfadiska po&tu obyvatelov (tab. 5.1). Pre relevantnost porovnavania
bol brany pocet obyvatelov miest Prievidza a Bojnice spolu. Tarifa MHD Prievidza ako malo
z okresnych miest v SR ma zavedeny prestupny listok do 30 minut v cene len 0,15 €, pricom
sa musi vzdy pouzit dopravna karta.

Tab. 5.1 Vybrané mestad v SR s porovnatelnym poctom obyvatelov ako Prievidza z roku

2016

Mesto Pocet obyvatelov
Prievidza a Bojnice 51752
Trnava 66 536
Trencin 55593
Martin / Vratky® 55 332/7300
Poprad 51750
Zvolen 42 688

Zdroj: Spracované autormi na zéklade SU SR

Tab. 5.2 Porovnanie oby&ajného cestovného v MHD Prievidza s podobnymi mestami v SR

Porovnanie obycajného cestovného
Mesto Hotovost [€] Dopravna karta [€]
Prievidza 0,55 0,50
Trnava 0,70 0,45
Trencin 0,80 0,40
Martin/Vratky 0,70 0,60
Poprad 0,70 0,50
Zvolen 0,60 0,50

Zdroj: Spracované autormi

® Mesto Martin a mesto Vrutky maiju tiez spolo¢nu mestsku autobusovu dopravu.
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POROVNANIE OBYCAJNEHO CESTOVNEHO
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Zdroj: Spracované autormi

Obr. 5.1 Grafické porovnanie obyc¢ajného cestovného v MHD Prievidza s podobnymi
mestami v SR

Z hladiska vy$Sie uvedeného porovnania (obr. 5.1 atab. 5.2) je vySka oby¢ajného
Z hladiska zlavy pri pouzivani dopravnej karty je cena na priemernej urovni. Z hladiska
pritiahnutia pravidelnych cestujucich, ktori pouzivaju dopravnu kartu, je cenova politika
v MHD nastavena pomerne malo proaktivne. Niektoré mesta, napriklad Trencin, ma
najvyssiu zlavu pri pouziti dopravnej karty, pri€om obyc€ajné cestovné platené hotovostou je
najvyssie z porovnavanych miest, az 0,80 €.

Tab. 5.3 Porovnanie cestovného pre deti od 6 do 15 rokov a Studentov do 26 rokov v MHD
Prievidza s podobnymi mestami v SR

Deti a Studenti
Mesto Hotovost [€] Dopravna karta [€]
Prievidza 0,35 0,30
Trnava 0,40 0,25
Trencin 0,50 0,25
Martin/Vratky 0,50 0,40
Poprad 0,50 0,30
Zvolen 0,30 0,27

Zdroj: Spracované autormi
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Obr. 5.2 Porovnanie cestovného pre deti (od 6 do 15 rokov) a Studentov do 26 rokov v MHD
Prievidza s podobnymi mestami v SR

Z hl’adiska vySSie uvedeného porovnania (tab 5.3 aobr. 5.2) je vyéka cestovného
s podobnymi mestami v SR. Z hfadiska pritiahnutia pravidelnych cestujucich, ktori maju
narok na zlavnené cestovné na dopravnu kartu, je cenova politika v MHD v Prievidza nie
velmi nastavenda na pritiahnutie pravidelnych cestujucich. Cena pri pouziti dopravnej karty je
nizSia vo Zvolene, Trnave a aj v Trencine.

Tab. 5.4 Porovnanie cestovného nad 65 rokov (do 70 rokov) v MHD Prievidza s podobnymi
mestami v SR

Mesto Hotovost’ [€] Dopravna karta [€]
Prievidza 0,30 0,25
Trnava 0,66 0,43
Trencin 0,50 0,25
Martin/Vratky 0,50 0,40
Poprad 0,40 0,20
Zvolen 0,40 0,30

Zdroj: Spracované autormi
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Obr. 5.3 Porovnanie cestovného nad 65 rokov (do 70 rokov) v MHD Prievidza s podobnymi
mestami v SR

Z hladiska vyS$Sie uvedeného porovnania je vySka cestovného pre doéchodcov po
dosiahnuti 65 rokov veku (do 70 rokov veku) pri plateni hotovostou najnizsia v MHD
Prievidza v porovnani s podobnymi mestami v SR (pozri tab. 5.4 a obr. 5.3). Cize z hladiska
pritiahnutia pravidelnych cestujucich, ktori maju narok na uvedené zfavnené cestovné je
cenové politika Y MHD v Prievidzi a Bojniciach nastavené proaktl'vne Pri pouZiti dopravnej

v v

je v MHD Poprad 0,20 €.

Tab. 5.5 Porovnanie cestovného nad 70 rokov v MHD Prievidza s podobnymi mestami v SR

Nad 70 rokov
Mesto Hotovost [€] Dopravna karta [€]
Prievidza 0,20 0,20
Trnava 0,66 0,15
Trendin 0,00 0,00
Martin/Vratky 0,00 0,00
Poprad 0,10 0,00
Zvolen 0,20 0,10

Zdroj: Spracované autormi
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Obr. 5.4 Porovnanie cestovného nad 70 rokov v MHD Prievidza s podobnymi mestami v SR

Niektoré mesta, napriklad Martin a Trencin, maju pre cestujucich s dosiahnutym
vekom nad 70 rokov cestovanie bezplatne. Bezplatne na dopravnu kartu je v tejto kategorii
cestujucich bezplatna doprava aj v Poprade. Pricom v MHD Prievidza — Bojnice je cestovné
0,20 € a je rovnakeé pri plateni hotovost'ou alebo na dopravnu kartu (pozri tab. 5.5 a obr. 5.4).

Z hladiska moznosti vyuzivania primestskej autobusovej dopravy (PAD) na
vhutromestské cesty vramci MHD Prievidza — Bojnice bola vykonana analyza poctu
cestujucich v kap. 1.

Co sa tyka porovnania cestovného, & PAD nekonkuruje na Gzemi obsluhovanom
MHD cenou cestovného, bolo doplnené posudenie aj o tento aspekt. Tarifné pasmo do 2 km
uvedené v platnej Tarife primestskej autobusovej dopravy na uzemi Trencianskeho
samospravneho kraja neplati medzi zastavkami MHD v mestach Prievidza aj Bojnice.

Tab. 5.6 Vyber z Tarify primestskej autobusovej dopravy na uzemi Trencianskeho
samospravneho kraja platnej od 1.1.2017

Jednosmerné cestovne
Oby¢ajné Zfavnené
Dopravna Krajoka Dopravna Krajols
Hotovost’ I?a o karta Hotovost lfa i karta
Tarifné multiCARD multiCARD
pasmo Eur Eur Eur Eur Eur Eur
do 2 0,40 0,27 0,24 0,30 0,23 0,19
3-4 0,60 0,54 0,48 0,50 047 0,37
5-7 0,70 0,63 0,56 0,55 0,52 0,43

Zdroj: Spracované autormi

Cena MHD Prievidza je 0,55 € pri platbe hotovostou, pri pouziti dopravnej karty 0,50
€, to znamena Ze ceny su niZSie ako pri pouZiti spojov na linkach PAD. Pri pouziti krajske;j
karty ,multiCARD*, ktorej emitentom je Multicard a.s.”, je cena niZ$ia o 0,02 € (pozri tab. 5.6).

7 http://www.multicard.sk/tsk
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Priemerna prepravna vzdialenost (vzdialenost, na ktoru sa v priemere prepravi 1
cestujuci), vypocitana ako podiel prepravného vykonu (oskm) a poctu prepravenych oséb
(0s) je v MHD Prievidza priblizne 4,6 — 5 km. Cize pri PAD sa naviac vyuziva tarifné pasmo
5-7 km, kde su ceny este vysSie ako v MHD Prievidza a preto mozno konstatovat, ze PAD
cenovo nekonkuruje MHD.

Zhrnutie k moznosti upravy cestovného v MHD Prievidza a Bojnice:

Vo vsetkych druhoch porovnavaného cestovného sU ceny v meste Prievidza
porovnatelné, a vo vacsine pripadov niZsie, ako ceny v MHD v porovnavanych mestach.

Z porovnavanych MHD.

Tarifa MHD Prievidza a Bojnice ma zavedeny prestupny listok do 30 minut v cene
len 0,15 €, priCom sa musi vzdy pouzit dopravna karta.

Je vecou dopravnej politiky Mesta Prievidza (objednavatela dopravnej obsluznosti), €i
sa rozhodne zaviest napr. bezplatné cestovanie déchodcov nad 70 rokov veku, alebo na
vSetkych dbéchodcov napr. s obmedzenim na trvaly pobyt v meste a vyrovnanie vSetkych
finanénych zavazkov voCi mestu (daf z nehnutelnosti, poplatok za odvoz odpadov a pod.).

Tie mesta, ktoré s takouto upravou prisli, napr. mesto Zilina, zaznamenali narast
poCtu cestujucich v tejto skupine. Je otazne, &i sa znizilo vyuzivanie osobnych automobilov
v tejto skupine, alebo sa zvySil pocet ciest tzv. ,zadarmo®.

V SR eSte nemame mesto s bezplathou MHD. Su deklarované zamery vedenia
v Ziline, kde mestské zastupitel'stvo odsuhlasilo od 1.12.2015 bezplatnd MHD pre obg&anov
s trvalym pobytom v Ziline vo veku od 62 do 69 rokov (nad. 70 rokov je bezplatna od roku
2014). Tu je potrebné uviest, Zze medziro¢ne sa zvysil k 1.12.2016 pocet cestujucich o 9%.
Od 1. 2. 2017 k nim pribudnud ziaci do 14 rokov a od 1.9.2017 Studenti riadneho denného
$tudia do veku 26 rokov strvalym pobytom v meste Zilina. Mestské zastupitelstvo
neschvalilo bezplatni MHD pre ostatnych obyvatelov mesta Zilina planovanu od roku 2018.

Je tiez otazkou, €i nie je radSej potrebné vybrané finanéné prostriedky z trzieb
z MHD investovat do zvysSenia kvality MHD v meste Prievidza. V realizovanom prieskume
v ramci rieSenie tejto Studie sa az 40,2 % respondentov negativne vyjadrila k mozZnosti
zvySenia cestovného aj ak by bolo sprevadzané zvySenim kvality dopravnej sluzby v MHD
(pozri odpoved na otazku €. 22.

Otazka €. 22 Boli by ste ochotny(a) priplatit’ si na cestovhom pri zvySeni kvality
dopravnej sluzby v MHD?

Tabulka 5.7 Vyhodnotenie ochoty cestujucich priplatit na cestovhom za zvy3enie kvality
poskytovanej sluzby

Ukazovatel Absolutna pocetnost’ Relativha pocetnost’ [%]
Urcite ano 34 10,5
Skoér ano 74 22,8
Neviem 86 26,5
Skor nie 89 27,4
Urcite nie 42 12,8
Spolu 324 100,0

Zdroj: Spracované autormi
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@ Uréite ano
@ Skér ano
Neviem
@ Skér nie
@ Uréite nie

Zdroj: Spracované autormi

Obr. 5.5 Ochota priplatit’ si na cestovnom pri zvy$eni kvality dopravnej sluzby

V pripade, Ze respondenti (bolo ich 33,3 %) uviedli, Ze by boli ochotni priplatit’ si na
cestovnom pri zvySeni kvality mohli uviest, za ktoré aspekty by si priplatili. Najvacsi pocet
odpovedi bol jednoznaéne zaznamenany v pripade zavedenia kratSich intervalov na linkach,
a tym zvySenie poétu spojov. Dal$im vyznamnym aspektom kvality je poZiadavka na gistotu
vozidiel, vybavenie vozidiel klimatizaciou, atiez obstaranie novych vozidiel, ktoré by
cestujucim zabezpedili pohodlie poas prepravy. V ramci uvedenych

zaznamenana aj presnost’ spojov.

aspektov bola

Tabulka 5.8 Aspekty kvality, za ktoré by boli cestujuci ochotni priplatit si na cestovnom

Vyjadrenie cestujuceho/obéana ::2;':;2?, pogztlzg\slga[‘% ]

Vacsi polet spojov/ kratsi interval na linkach (napr. interval 20 30 224
min) '

Cistota vo vozidlach 13 9,7
Klimatizacia/kurenie v autobusoch 9 6,7
Nové pohodiné/vacsie vozidla 9 6,7
Presnost 8 6,0
Wifi vo vozidle 6 4,5
LepSi pristup, ochota a kvalita vodiCov 5 3,7
LepSie vybavenie zastavok (funkcény pristreSok s velkou lavi¢kou, 4 30
elektronické tabule, mapa trasy liniek) '

DIhSia prevadzkova doba (rano aj vecer) 3 2,2
NizSi vplyv na Zivotné prostredie (nové ekologické autobusy) 3 2,2
ZrekonStruovana/Cista autobusova stanica 3 2,2
Hlasenie zastavok 3 2,2
Nastup/vystup vSetkymi dvermi 2 15
Zvy$enie cestovnej rychlosti 2 15
Wifi na zastavkach 2 15
Nadvaznost spojov 2 15
Neduplicitna trasy liniek/zmena trasy liniek 2 15
Cistota zastavok 2 1,5
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Vyjadrenie cestujuceho/ob¢ana Ab§olt’1tna Iv?elativna
poéetnost’ pocetnost’ [%]

Za akékolvek zvy$enie kvality 2 15
Za prestupné a mesacné listky s neobmedzenym podtom ciest 2 1,5
Vacsi pocet/hustota zastavok 1 0,7
Radio v autobuse 1 0,7
Informacné tabule v autobusoch 1 0,7
Za linku Nepalska - Uniklinika 1 0,7
PrediZenie linky &. 3 aZ do Opatoviec nad Nitrou 1 0,7
Vacsi pocet liniek MHD zo zastavky RD,DIha 1 0,7
Spoj na trase Zapotdcky - Centrum Bojnic - Kipele 1 0,7
Bezpec€nost na autobusovej stanici 1 0,7
Bezpec€na pristupova cesta k linke €. 10 za kinom Banik 1 0,7
Aby quiéi zastavovali na kazdej zastavke bez ohfadu na to, &i 1 0.7
meskaju. '
MozZnost koordinacie so zamestnavatelmi, aby v ¢ase prichodov a 1 0.7
odchodov z prace boli niektoré linky zadarmo '
Retro Bus na linke PD-Bojnice 1 0,7
Iné (nesuvisi s otazkou) 6 4,5
Nie som ochotny priplatit 4 3,0
Spolu 134 100,0

Zdroj: Spracované autormi

Na zaklade poziadavky objednavatela bola vypracovana analyza vyuzivania
zlavnenych listkov MHD v ramci konkrétnych dni roku 2016 za ucelom zistit, €i nie je
potrebné limitovat’ pocet ciest na zlavnené listky napriklad na dvakrat za den (napr. cesta do

Skoly a naspat).

Tabulka 5.9 Vyhodnotenie vyuzivania zlavnenych listkov v MHD Prievidza Bojnice
v priebehu vybranych dni roku 2016

Poéet snimani Bﬁ;:f,‘;&'}“ ';:ﬁ:: 11.1. [ 12.1. [ 13.1. [ 14.1. [ 15.1. | 5.12. | 6.12. | 7.12. | 8.12. | 9.12.
1 0 496 | 512 | 429 | 494 | 511 | 560 | 524 | 475 | 469 | 466 | 521
2 0 417 | 460 | 462 | 456 | 473 | 425 | 381 | 378 | 406 | 395 | 338
3 1 56 | 58 | 46 | 53 | 43 | 77 | 42 | 55 | 48 | 53 | 80
4 2 26 | 26 | 18 | 26 | 20 | 34 | 25 | 18 | 27 [ 28 | 40
5 3 5 2 2 2 6 8 4 4 6 3 11
6 4 1 1 1 0 1 1 0 1 2 0 3
7 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
8 6 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0
9 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
10 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pocet snimani | Bez naroku | Pocet | 11.1.]12.1.|13.1.|14.1. | 15.1. | 5.12. | 6.12. | 7.12. | 8.12. | 9.12.
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na zlavu kariet
19 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Cestovnych
listkov SPOLU:

1633 | 1726|1586 | 1679 | 1711 | 1823 | 1540 | 1510 | 1575 | 1542 | 1686

Cestovnych
listkov bez
naroku na

zlavu:

127 120 97 111 | 112 | 173 | 110 | 119 | 128 | 118 217
7,80% | 7,0% | 6,1% | 6,6% | 6,5% | 9,5% | 7,1% | 7,9% | 8,1% | 7,7% | 12,9%
Zdroj: Spracované autormi

V tab. 5.9 je v prvom stipci (podet snimani) podet predanych zfavnenych cestovnych
listkov (1 = jeden zlavneny listok (cesta) za den, 2 = dva zlavnené cestovné listky (cesty) za
den atd.).

V druhom stipci je podet kariet, ktorymi sa zakupil zadany pocet zlavnenych
cestovnych listkov (tzn. 496 réznych Cipovych kariet kupilo len jeden zlavneny cestovny
listok, 417 kupilo dva zlavnené listky, 56 kariet kupilo 3 zlavnené listky).

Sumar potom udava celkovy pocCet zlfavnenych listkov za jeden deh a pocet
cestovnych listkov, ktoré by nemali narok na zfavu, ak by sme limitovali poCet zfavnenych
listkov na jednu kartu na maximalne dva zlavnené listky za jeden derni.

Z celkového poctu cestovnych listkov len od 6,1 % do 12,9 % cestujucich
v kalendarny defi vyuZilo Cipovu kartu na zlavnené cestovanie viac ako dvakrat.

Cenova politka v MHD Prievidza nie je jednoznatne smerovana k ziskaniu
pravidelnych cestujucich, ktori v su€asnosti nemaju vyrazné zlavy pri pouzivani dopravne;j
karty. Na druhej strane je cestovné pod priemerom cestovného v mestach s priblizne
rovhnakym poctom obyvatelov a je zavedena moznost prestupu do 30 min. na dopravnu
kartu. Cestovné v MHD je nizSie ako cestovné v primestskej autobusovej doprave (PAD) na
uzemi miest Prievidza a Bojnice. Ak cestujuci vyuzivaju aj na medzimestské cesty spoje
PAD, tak hlavnhym dévodom bude konkrétna €asova poloha spoja a rychlost premiestnenia
z nastupnej na vystupnu zastavku.

Odporucanie:
Neodporuéame zvysSovat’ cenu cestovného v MHD Prievidza a Bojnice.

Odporuéame zvysSit' podporu vyuzivania dopravnych kariet, resp. pripadne
mestskej karty.

Pre podporu vyuzivania MHD odporué¢ame zvazit moznosti zavedenia ¢asovych
predplatnych listkov na 30, resp. 60 dni, ako urcity krok k integrovanému dopravnému
systému, kde su takéto listky bezné.

Navrhujeme neobmedzovat’ pocet preprav za zlavnené cestovné za kalendarny
den. Je potrebné este viac podporovat’ obéanov, ktori vyuzivaja MHD aj viackrat za
den, a tym prispievaju k trvalo-udrzatelnej mobilite (to znamena nevyuzivaju osobné
automobily resp. vozidla taxisluzby na prepravu v ramci mesta).
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6. Kvalita dopravnych sluzieb a aplikacia vybranych poziadaviek STN EN
13816 na kvalitu dopravnych sluzieb do zmluvy o sluzbach vo verejnom
zaujme

Systém merania a hodnotenia kvality sluzieb je nastrojom objektivizacie urovne
kvality poskytovanych sluzieb a kontrolnym nastrojom pre dodrziavanie zmluvne
stanoveného Standardu kvality sluzieb. Vzhladom na fakt, ze v suCasnosti nie je
v podmienkach MHD Prievidza aplikovany systém hodnotenia kvality dopravnych sluzieb
podla STN EN 13816 - Preprava. Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava. Definicia,
ciele a meranie kvality sluzby, bolo potrebné navrhnut systém merania a hodnotenia
kvality ako aj odporu€ania pre aplikaciu vybranych poZiadaviek normy STN EN 13816 na
kvalitu dopravnych sluzieb do zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

6.1. Legislativhe poziadavky na meranie a hodnotenie kvality prepravnych
sluzieb

a) Zakon o cestnej doprave

Zakon €.56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich predpisov v § 21 Zmluva
o sluzbdch v odseku (1) uvadza:

Ugelom zmluvy o sluzbach je zabezpedit’ verejnosti bezpeéné, efektivne a kvalitné
dopravné sluzby za urCené zakladné cestovné, ich primeranu vykonnost podla potrieb
dopravnej obsluznosti Uzemia a zohladnit socialne a environmentalne faktory a ciele
regionalneho rozvoja, ak nie su zabezpeCené dopravcami pravidelnej dopravy na
komerénom zaklade.

V odseku (9) sa dalej uvadza:

Sucastou obsahu zmluvy o sluzbach su aj poZiadavky na normy kvality
a bezpec€nosti pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme vratane technickych noriem
vztahujucich sa na prepravu cestujucich so zdravotnym postihnutim a cestujucich so
znizenou pohyblivostou a poZiadavky na vek, vybavenie a technicku uroveri autobusov.

b) STN EN 13816

STN EN 13816 - Preprava. Logistika a sluzby. Verejna osobna doprava. Definicia,
ciele a meranie kvality sluzby.

Tato eurdpska norma Specifikuje poziadavky na definovanie ciefa a meranie kvality
sluzby vo verejnej osobnej doprave a poskytuje navod na vyber vhodnych metdéd merania.

Jej cielom je, aby ju vyuzivali poskytovatelia sluzby v prezentacii a monitorovani
svojej sluzby, ale odporu¢a sa aj, aby ju vyuZivali urady a agentury zodpovedné za
obstaranie sluzieb verejnej osobnej dopravy pri priprave pozvania do tendra.

VyuZitie normy podporuje premietnutie oCakavani zakaznika v oblasti kvality do
realizovatelnych, meratelnych a zvladnutelnych parametrov kvality.

Je dblezité vSimnut si, Ze je to sluzba, nie poskytovatel sluzby, o musi spifat
poZiadavky normy.

Kritéria kvality (arovne 1) definované v STN EN 13816

Celkova kvalita verejnej osobnej dopravy obsahuje velky pocet kritérii. Kritéria
reprezentuju hladisko zakaznika na poskytovanu sluzbu, ktora v tejto norme bola rozdelena
do 6smich kategdrii. Kategdrie 1 a 2 popisuju ponuku verejnej prepravy osbb vieobecnejSimi
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terminmi, kategérie 3, 4, 5, 6 a 7 poskytuju podrobnejsi popis kvality sluzby a kategéria 8
popisuje dopad na Zivotné prostredie spolo¢nosti ako celku:

dostupnost’ — je rozsah ponukanej sluzby v geografickom zmysle, Casu, frekvencie
a druhu dopravného prostriedku,

pristupnost’ — ide o pristup do systému verejnej dopravy osdb vratane napojenia na iné
druhy dopravy,

informacia - je systematické poskytovanie znalosti o0 systéme verejnej osobnej dopravy,
ktoré maju poméct pri planovani a uskutoChiovani ciest,

¢as — ide o aspekty ¢asu dblezité pri planovani a uskutoChovani ciest,

starostlivost’ 0 zdkaznika — myslia sa prvky sluzby zavadzajice najtesnejSie praktické
spojenie medzi Standardnou sluZzbou a poziadavkami akéhokolvek individualneho
zakaznika,

pohodlie — ide o prvky sluzby zavedené so zamerom vytvorenia prijemnych
a pohodovych ciest verejnou osobnou dopravou,

bezpecnost’ — charakteristickd pocitom osobnej ochrany zakaznika, odvodeného zo
skutonych zavedenych opatreni a z ¢innosti veducich k tomu, aby sa zaistilo, Ze
zakaznici su si tychto opatreni vedomi,

dopad na zivotné prostredie - vplyvy na Zivotné prostredie vyplyvajuce z poskytovania
sluzby verejnej prepravy oséb.

Realna kontrola tychto kritérii v praxi zavisi od informaéného toku smerujiceho

od dodavatelov prepravnych sluzieb smerom k objednavatelovi.

Cyklus kvality sluzby

Kvalita dopravnych sluzieb ma dve dimenzie: internd a externu. Interna kvalita sa

opiera o dodrzanie urcitych technickych Specifikacii a noriem kvality. Je to kvalita z pohladu
poskytovatelfa sluzby. Externa kvalita je naopak urlena relevantnou kvalitou vnimanou
zékaznikom. Cyklus kvality sluzby je znazorneny na obrazku 6.1.1.

Ocakévana
kvalita

Cielova
kvalita

pd ™~

a
Meranie Meranie
Spokojnosti je= = = = ——— - - ——— - - = # vykonnosti
zékaznika organizacie
\ 4

N /

Vnimana
kvalita

Poskytovana
kvalita

KONECNY ODBERATEL: SLUZBA:
Cestujuci a obyvatelia mesta Operator, mesto, spolo¢nost’, Grady..

Zdroj: EN 13816
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Obr. 6.1.1 Cyklus (slu¢ka) kvality sluzby

c) STN EN 15140

STN EN 15140 Verejna osobna doprava. Zakladné poziadavky a odporucania na
systémy na meranie poskytovanej kvality sluzby.

Niektoré délezité odporucania vyplyvajuce z normy:

- vyber kritérii kvality, ktoré sa maju merat, by sa mal urobit podla vysledkov
prieskumu oc¢akavani zakaznikov

- pocet kritérii kvality, ktoré sa maju merat, by mal byt dostato¢ne velky, aby pokryl vietky
zakladné kritéria, ale pritom obmedzeny na mnozstvo, ktoré sa da riadit. PocCas
zavadzania normy STN EN 15140 sa odporucéa zacat’ len s niekolkymi kritériami. Az
po zviladnuti meracej metédy pri mensom pocte kritérii sa méze zavedenie normy
rozsirit’ aj na ostatné kritéria kvality.

- ak sa vzmluvnych vztahoch pouzivaju indikatory kvality medzi dopravnymi Gradmi
a prevadzkovatelom, zmluvné strany musia porozumiet meracim procesom a schvalit
ich,

- odporuca sa z ¢asu na €as vykonat meranie v pritomnosti zmluvnych partnerov,

-z dbévodu znizovania nakladov na meranie je mozné realizovat niekofko druhov merani
sucasne,

- systém merania, zberu a spracovania udajov by sa mal overovat aspon raz roCne.

6.2. Sucasny stav hodnotenia kvality sluzieb MHD Prievidza

Bola vykonanad analyza zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme vo
vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave (mestskej hromadnej doprave)
a o spolupraci pri zabezpe€ovani dopravy na uzemi Mesta Prievidza, vo vazbe na
kvalitu dopravnych sluzieb.

Na zaklade analyzy zmluvy osluzbach vo verejnom zaujme vo
vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave (mestskej hromadnej doprave) a o spolupraci
pri zabezpe€ovani dopravy na uzemi Mesta Prievidza je mozné konsStatovat nasledujuce
Zistenia v suvislosti s kvalitou sluzieb a poziadavkami, resp. povinnostami dopravcu vo
vztahu ku kvalite dopravnych sluzieb.

V Casti lll. zmluvy definujucej prava a povinnosti Dopravcu (konkrétne odseky) sa
uvadza:

3.1.

Dopravca je povinny vykonavat vnutrostatnu pravidelnd autobusovd dopravu
v rozsahu uvedenom v tejto Zmluve, v sulade s ustanoveniami zakona ¢&.56/2012 Z. z.,
nariadenim EP a Rady (ES) €.1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v ZelezniCnej
a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) €.1191/69 a (EHS) ¢.
1107/70 (dalej len Nar. €.1370/2007) ainymi pravnymi predpismi a v sulade s platnou
Dopravnou licenciou, cestovnym poriadkom, prepravovat cestujucich podfa tarify urenej
v tejto Zmluve a vydat kazdému cestujucemu, ktory zaplatil cestovné, cestovny listok.

3.2
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Dopravca je povinny starat sa o bezpeénost, pohodlie a pokojnu prepravu
cestujucich, v pripade, ak su cestujuci uc€astnikmi dopravnej nehody postarat sa o ich
bezpeCnost a zdravie, zabezpelit prvia pomoc prip. nahradnu prepravu adbat na
zvySovanie kultdry cestovania.

3.3

Dopravca je povinny oznacit kazdy autobus na autobusovej linke viditefnym udajom
o vychodiskovej a cielovej zastavke, zabezpedit zverejnenie a pristupnost prepravného
poriadku, tarify ainych prevadzkovych udajov a informacii pre cestujucich v priestoroch
pristupnych verejnosti a podla technickych moZznosti aj na zastavkach a v autobusoch.
V pripade zmeny informacii pre cestujucich uvedenych v predchadzajucej vete alebo
v pripade ich znehodnotenia je Dopravca povinny zabezpedit ich aktualizaciu a pravidelnu
obnovu.

3.4

Dopravca je povinny zabezpeCit na vSetkych zastavkach autobusovej linky jej
oznacenie, nazov zastavky, €islo alebo iné ozna€enie autobusovej linky a uverejnenie udajov
0 odchode jednotlivych spojov a ich trvalé udrziavanie.

3.5

Dopravca je povinny zabezpedit, aby osadka autobusu alebo iné opravnené osoby
Dopravcu poskytli cestujucim akékolvek potrebné informacie tykajuce sa podmienok ich
prepravy, najma ich prav a povinnosti, priebehu prepravy, vySky cestovného, moznosti
prestupu a inych informacii tykajucich sa prepravy cestujucich.

3.6

Dopravca sa zavazuje v spolupraci s Mestom utvarat podmienky na prepravu telesne
a zrakovo postihnutych oséb, zabezpecit zvySenie pohodlia prepravy starych fudi, tehotnych
Zien a matiek s malymi detmi.

3.7

Dopravca sa =zavazuje vykonavat dopravné sluzby vyhovujuce zakladnym
poziadavkam plynulosti, pravidelnosti, kapacity, kvality, bezpe&nosti prepravy cestujucich,
zabezpeCovat sluzby suvisiace s verejnou prepravou oséb vratane dopravnych vykonov za
regulované ceny (Dopravné sluzby) a v objeme dopravy ur€enom v plathom cestovnom
poriadku, ktory je schvaleny Mestom, prip. v zneni jeho zmien a dodatkov.

3.8

Dopravca je povinny zapracovat pripadné poZiadavky na zmenu cestovného
poriadku na ziadost Mesta a zmenu cestovného poriadku predlozit Mestu ako prisluSnému
spravnemu organu na schvalenie najneskér v lehote 30 dni od dra dorucenia pisomnej
poziadavky na zmenu. Zmeny budu platné a ucinné od prvého dna nasledujuceho mesiaca
po dni uplynutia lehoty uvedenej v predchadzajucej vete, pokial sa zmluvné strany
nedohodnu inak. Pokial poziadavky na zmenu uvedené v tomto bode znamenaju zmenu
vydanej Dopravnej licencie su zmluvné strany povinné postupovat podla zakona ¢.56/2012
Z.z.

3.9
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Dopravca sa zavazuje prepravovat cestujlucich za cestovné na zaklade prepravného
poriadku Dopravcu, platného cestovného poriadku a tarify pre vnutrodtatnu pravidelnu
autobusovu dopravu (mestsku hromadnu dopravu) cestujucich a ich batoziny.

3.10

Dopravca je povinny zabezpelit vydanie knizného cestovného poriadku vSetkych
svojich schvalenych autobusovych liniek vo vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave
v zmysle platnej dopravnej licencie a cestovného poriadku na uzemi Mesta, a zabezpedit
zverejnenie cestovnych poriadkov aj elektronicky prostrednictvom verejne dostupného
informacného systému.

3.11

Dopravca je povinny predkladat Mestu v pisomnej forme vzdy najneskér do 20. diia
nasledujiuceho mesiaca po uplynuti prislusného obdobia, mesaény prehlad o podtoch
prepravenych cestujucich na jednotlivych linkach a spojoch a jedenkrat Stvrtro¢ne prehlad
o vykonoch, nakladoch a trzbach vo vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave (mestskej
hromadnej doprave), ktorych sa tato Zmluvu tyka.

3.12

Dopravca sa zavazuje konzultovat s mestom pripadné zmeny platnych cestovnych
poriadkov a platnych tarif, poskytnut Mestu akékolvek informacie potrebné na posudenie
navrhovanych zmien a poskytnut svoje odborné kapacity.

3.13

Dopravca je povinny umoznit Mestu kontrolovat spravnost udajov poskytovanych
Mestu v suvislosti s predmetom tejto zmluvy, za tymto uCelom sa Dopravca zavazuje
umoznit pristup pisomne poverenym zastupcom Mesta ku v8etkym informaciam a dokladom
tykajucich sa predmetu tejto Zmluvy, umoznit nahliadanie do uctovnych zaznamov z dévodu
kontroly opodstatnenosti vykazovanej straty a ind su€innost’ potrebnu na splnenie predmetu
tejto Zmluvy.

3.14

Dopravca je povinny evidovat a predkladat Mestu na jeho pisomnu ZzZiadost
kvantifikovany ubytok trzieb, ktory vznika z dévodu osobitného cestovného pre vybrané
skupiny obyvatelstva.

3.15

Dopravca, ktorému sa poskytuju finanéné prostriedky ako prispevok na uhrady za
Dopravné sluzby z rozpoc¢tu Mesta je povinny tieto evidovat na samostatnom ucéte v banke
a uhradzat zo samostatného Uctu vydavky na ucely stanovené v tejto Zmluve.

3.16

Dopravca sa zavazuje najneskér ku driu ucinnosti tejto zmluvy a na nasledny rok do
31.3. preukazat Mestu vo forme pisomného potvrdenia splnenie si povinnosti za
predchadzajuci rok vyplyvajucich mu zo zakona €.595/2003 o dani z prijmov v planom zneni,
odvodovych povinnosti vyplyvajucich zo zakona €.580/2004 Z. z. o zdravotnom poisteni
v platnom zneni a zakona €.461/2003 Z. z. o socialnom poisteni v platnom zneni. Dopravca
je povinny preukazat Mestu vo forme pisomného potvrdenia spinenie si povinnosti za
predchadzajuci rok aj na zaklade pravnych predpisov, ktoré nahradia pravne predpisy
v tomto bode Zmluvy uvedené.

3.17
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Dopravca sa zavazuje pouzit penazné prostriedky prijaté od Mesta ako prispevok na
uhradu za poskytovanie Dopravnych sluZieb na vykrytie preukazanej straty vzniknutej
v suvislosti s plnenim predmetu tejto Zmluvy.

3.18
Dopravca je povinny na vykon predmetu zmluvy zabezpeéit technické podmienky
podla prilohy €.5 k tejto Zmluve.

IV. Prava a povinnosti Mesta

4.1

Mesto sa zavazuje uhradit’ prispevok na uhradu poskytovania Dopravnych sluZieb
v sulade s povinnostami ulozenymi spravnym organom vo vydanej Dopravnej licencii
a v suvislosti s plnenim predmetu tejto Zmluvy Dopravcovi a uhradzat alikvotna cCast
prispevku uréenu v tejto Zmluve (bod 5.1 Zmluvy) za podmienok urCenych v tejto Zmluve.

4.2

Mesto ma pravo menit a upravovat cestovny poriadok, tarifu, vyS8ku a rozsah
poskytovanych zliav pre cestujucich vo vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave
(mestskej hromadnej doprave) na uzemi Mesta na nasledujuci kalendarny rok najneskor
v lehote uvedenej v bode 5.5 tejto Zmluvy. Pokial poziadavky na zmenu uvedené v tomto
bode znamenaju zmenu vydanej Dopravnej licencie, su zmluvné strany povinné postupovat
podla zakona €.56/2012 Z. z.

4.3

Mesto je opravnené kontrolovat spravnost udajov poskytnutych Dopravcom, na
zaklade ktorych bola vy€islena preukazana celkova strata vo vykonoch vo verejnom zaujme
a tiez Ciastkové straty na jednotlivych linkovych spojoch, vzniknuté z titulu poskytovania zliav
z cestovného a zabezpeclenia obsluznosti uzemia Mesta pri realizacii dopravnych vykonov
Dopravcu podla tejto Zmluvy.

4.4

Dopravca berie na vedomie, ze v pripade, ak kontrola Mesta zisti, ze Dopravca pouzil
poskytnuté finanéné prostriedky z rozpoCtu Mesta v rozpore s touto zmluvou, je Dopravca
povinny tieto vratit na ucet Mesta vo vySke porusenia finan&nej discipliny a zaroven zaplatit
penale vo vySke 0,1 % zo sumy, v ktorej doslo k poruseniu finanénej discipliny, za kazdy, aj
zacaty den poruSenia finan¢nej discipliny do doby vratenia finanénych prostriedkov, v sulade
s ustanoveniami § 31 zakona ¢.523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov.

4.5
Mesto je opravnené uplatnit voc€i Dopravcovi sankcie dohodnuté v tejto Zmluve
v pripade poru$enia jeho povinnosti uvedenych v tejto Zmluve.

Poziadavky na kvalitu sluzieb MHD su priamo alebo nepriamo definované
v odsekoch 3.2 az 3.7 zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme.

V zmluve v Gastiach Ill a IV nie su uvedené Ziadne spbésoby merania a
hodnotenia, resp. kontroly povinnosti, dopravcu.

Nenachadzaju sa tu sankcie pre pripad nedodrzania kvalitativnych poZiadaviek
zo strany dopravcu.
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Odporucania:

1. Kritéria kvality v zmluve o dopravnych sluZbach vo verejnom zaujme v odsekoch 3.2 az
3.7 by mali byt v zmluve o dopravnych sluzbach definované v sulade s normou STN EN
13618,

2. Kritéria kvality v zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme by mali
koreSpondovat’ aj s najvyznamnejSimi poziadavkami cestujucich na kvalitu prepravy
MHD v meste Prievidza.

Na zaklade vyhodnotenia vysledkov realizovaného prieskumu poziadaviek na kvalitu
MHD v mestach Prievidza a Bojnice medzi najvyznamnejSie kvalitativne poziadavky
patri:

e Presnost spojov MHD

e Informovanost (dostupny aktualny a Citatelny cestovny poriadok, funkéna
a zapnutd informacna tabufla na vozidle MHD)

« Cistota (istota vozidiel MHD a gistota zastavok MHD)

3. Vsuvislosti s definovanymi kritériami kvality v zmluve o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme by mali byt su€astou zmluvy spésoby ich merania a nasledného
hodnotenia kvality sluzieb zo strany objednavatela dopravnych sluzieb, ako aj sankcie
suvisiace s ich pripadnym neplnenim. Postupy merania a hodnotenia mézu byt priamo
sucastou zmluvy, alebo ako priloha zmluvy.

Navrh postupov merania a hodnotenia kritérii kvality je uvedeny v dal8ej €asti kapitoly.

6.3. Navrh systému merania a hodnotenia kvality dopravnych sluzieb

Systém merania a hodnotenia je navrhnuty s ohfadom na jednoduchost merania
a zaroven zabezpec€enie vyhovujucej vypovedacej schopnosti vysledkov hodnotenia kvality
poskytovanych dopravnych sluzieb. Systém je navrhnuty pre meranie a hodnotenie z pozicie
objednavatela dopravnych sluZieb — Mesto Prievidza. Schéma jednotlivych krokov pri navrhu
systému merania je uvedena na obrazku 6.3.1.

261



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

1 Sucasné poziadavky Poziadavky Prieskum Benchmark z inych
| mesta Prievidza na normy STN poZiadaviek systémov hodnotenia
kvalitu prepravy EN 13816 cestujucich (napr. zo zahranicia)

A 4
Definovanie kritérii kvality pre
2. hodnotenie a stanovenie vah
dolezitosti

A 4

Navrh postupov merania
a hodnotenia kvality

Zdroj: Autori
Obr. 6.3.1 Schéma navrhu systému merania a hodnotenia kvality dopravnych sluzieb

Etapa 1 Identifikacia najvyznamnejSich kritérii kvality

V tejto Casti je dOlezité identifikovat’ najddlezitejSie poziadavky cestujucich v suvislosti
s kvalitou prepravy v hromadnej osobnej doprave. Identifikacia by mala reSpektovat miestne
Specifika, a pomery, ktoré mézu ovplyvnit rozsah a naro¢nost poziadaviek cestujucich.

Identifikované poziadavky cestujucich (zistené napr. dotaznikovym prieskumom) by
sa mali konfrontovat s poziadavkami normy STN EN 13816 z dbvodu posudenia ich
opodstatnenosti.

Pre potreby zhodnotenia a vyberu najvyznamnejSich poziadaviek cestujucich je
vhodné porovnat' ich s poziadavkami cestujucich v zahranici, resp. v inych regiéonoch SR.
Zdrojom takychto informacii mézu byt Studie, projekty alebo vysledky prieskumov spokojnosti
cestujucich v hromadnej osobnej doprave.

Z odporu¢ani normy STN EN 15 140 vyplyva, Ze pri zavadzani systému merania
kvality poskytovanych sluzieb je vhodnejSie vychadzat’ z mensieho poctu kriterii kvality,
po overeni systému merania je vhodné doplinit (rozsirit) ho o dalSie kritéria (podfa poradia
ich délezitosti) doteraz nezahrnuté do systému merania kvality.

Etapa 2 Definovanie kritérii kvality a stanovenie ich vah délezitosti

Na zaklade etapy 1 je potrebné definovat kritéria kvality a stanovit ich vahu
dolezitosti, pretoze cestujuci kladu poziadavkam rézny vyznam, resp. poziadavky medzi
jednotlivymi cestujucimi sa diametralne odliSuju. Pre potreby stanovenia vah existuje viacero
postupov, vhodnejSie je uvazovat normované vahy délezitosti (suCet vah vSetkych kritérii
kvality je rovny Cislu 1).

Pre jednoduchost realizacie a nizSiu ¢asovu naroCnost stanovenia vah je vhodné
pouzit metédu poradia. Ta neobmedzuje respondenta (cestujuceho) v pocte uvedenych
kritérii kvality, dokonca méze uviest len jedno kritérium kvality.

262



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Respondent len vymenuje v poradi poziadavky od najddlezitejSich po menej dblezite,
pricom sa mu mdze vymedzit maximalny poéet uvedenych pozZiadaviek (tym naroky na
prieskum vo vztahu k cestujucemu kondcia).

V dalsom kroku hodnotitel prideli stanovenému poctu kritérii kvality uvedenych
cestujucimi v poradi od najdbleZitejSich po menej délezité body z bodovej stupnice, pri¢om
najdblezitejSiemu kritériu je priradeny maximalny pocet bodov, smerom k menej dolezitym sa
pocCet bodov znizuje, najmenej dblezité kritérium kvality ziska 1 bod.

Spbésob stanovenia vah kritérii kvality by mal reSpektovat kompromis medzi
normovanou vahou a naro¢nostou jej stanovenia a ochotou respondentov a vypovedacou
schopnostou prieskumu poziadaviek zakaznikov.

Cestujuci mézu rovnaku poziadavku nazvat réznymi vyrazmi, takze hodnotitel by mal
toto posudit pri pridelovani bodov a stanovovani celkového poc¢tu bodov pre konkrétne
poziadavky, pripadne zlucit' viaceré formulacie do jedného kritéria kvality (na zaklade Prilohy
A normy STN EN 13 816, ktora obsahuje 3 urovne &lenenia kritérii kvality).

Vyber kritérii kvality pre potreby merania a hodnotenia a stanovenie ich vah délezitosti

Norma STN EN 15 140 nedefinuje aka uroven (1 az 3) kritérii kvality ma byt pouZzita
pre meranie poskytovanej kvality sluzby, resp. neobsahuje informacie o moznom zakaze
»mixu® kritérii kvality z rébznych urovni, naopak, vo vzorovych prikladoch v informativnej
prilohe A tejto normy su obsiahnuté kritéria kvality z réznych urovni.

Vyber kritérii kvality hodnotitefom mdze uplne koreSpondovat s poziadavkami
cestujucich zistenych prieskumom, resp. hodnotitel mdze doplnit dalSie kritéria kvality.

Tu je délezité pripomenut, Zze pri norme 13816 ide o0 eurépsku normu, ktora je
uz v Sirokej miere aplikovana vo viacerych eurépskych krajinach. Pri zavadzani
systému merania a hodnotenia kvality prepravnych sluzieb je preto vhodné vyuzit
poznatky a pristupy k meraniu zavedené v inych krajinach.

Vahy délezitosti by mali byt stanovené objektivhym spésobom, t. j. mali by
zohladnovat’ skutoénu doélezitost’ pre cestujucich. Mali by byt stanovené na zaklade
prieskumu poziadaviek cestujucich.

Etapa 3 Navrh postupov merania a hodnotenia kvality

Na zaklade pristupov k meraniu a hodnoteniu kvality dopravnych sluzieb v SR a
v zahraniCi, vysledkov prieskumu pozZiadaviek cestujucich na kvalitu MHD v mestach
Prievidza a Bojnice navrhujeme merat’ a hodnotit' nasledujuce kritéria kvality:

e spolahlivost
e presnost
o (Cistota

¢ informovanost’ cestujucich

Pre zaciatok je mozné merat’ a hodnotit' vSetky Styri suéasne alebo len
niektoré z nich. Stanovenie poétu a vyber meranych a hodnotenych kritérii
kvality je v kompetencii Mesta Prievidza. Subor meranych kritérii je mozné po
zvladnuti metodiky postupne rozsirovat'

Tento uzsi okruh kritérii kvality vychadza z odporucania normy STN EN 15140.
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Okruh kritérii aj vzhladom na zavedenie systému merania povazujeme za dostato¢ny.
Po osved&eni merania a hodnotenia kvality a nasledne merani spokojnosti cestujucich je
mozné subor kritérii kvality rozsirit o dalSie kritéria.
Meranie kritérii kvality je mozné realizovat dvomi spdsobmi (pozri tab.6.3.1):
- kontinualne pomocou technickych prostriedkov,

- nahodnym vyberom pomocou kontrolérov.

Tab. 6.3.1 Navrhované spdsoby merania kritérii kvality; Zdroj: Autori

Spbésob merania
Kritérium kvality Kontlnualng technl_ckyml Nahodné kontrolérmi
prostriedkami
Presnost X X
Spolahlivost X X
Informovanost cestujucich X
Cistota X

Zdroj: Autori

Pozn.: Ak je mozné pouZit pre meranie kritéria technické prostriedky (X), je vhodné ich uprednostnit
pred nahodnym meranim prostrednictvom kontrolérov (x), pretoZe ide o kontinualne meranie celej
ponuky prepravnych sluzieb vsetkych spojov. Bledosiva farba oznacéuje v tabulke 6.3.1 najvhodnejsie
spésoby merania navrhnutych kritérii kvality.

6.4. Navrh postupov merania a hodnotenia konkrétnych kritérii kvality

Navrh postupov merania konkrétnych kritérii kvality je navrhnuty v sulade s
odporucaniami normy STN EN 15140.

Postupy merania, stanovené Standardy plnenia urovne kvality konkrétnych
kritérii su odporucaniami, mézu byt modifikované a upravené zo strany
objednavatela dopravnych sluzieb aj vzhladom na prevadzkové podmienky MHD,
dopravnu situdciu a pod.

Uplatiiované postupy merania a hodnotenia konkrétnych kritérii kvality by mali
byt sucastou zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme, prip. prilohou
zmluvy.

a) Meranie presnosti

Presnost’ posudzuje dodrzanie cestovného poriadku z hladiska ¢asového priebehu
jednotlivych spojov.

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do
cielovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena na vychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 aZ +59 s), u nacestnych a cielovych
zastavkach v rozmedzi 0 az +2 min. (t. j. 0 az +179 s).

Navrhujeme merat toto kritérium dvomi spdsobmi. Za technicky prostriedok je
povazovana elektronicka pokladfiia sjej vystupmi, ktoré je mozné pomocou vhodného
programoveého vybavenia analyzovat a hodnotit. Druhy spdsob merania je meranie
nahodnym vyberom pomocou kontrolérov.

Pristup 1
Postup kontinualneho merania technickymi prostriedkami:

264




Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

- oznacenie meraného kritéria: presnost’ mestskej hromadnej dopravy
- kategoria kritéria (podfa STN EN 13 816, kap.3.2): 4. Cas

Stanovisko cestujucich

Presnost’ je najddlezitejSie kritérium kvality cestujucich v uvazovanom dopravnom
systéme. PoZiadavkou cestujucich je, aby autobusy, ktoré premavaju podla cestovného
poriadku:

- neprisli na zastavku vyrazne skor,
- vyrazne nemeskali.
Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Tu je mozné vymedzit konkrétne linky, resp. spoje na nich, kde by mal byt kladeny
vacsi déraz na dodrzanie presnosti (napr. ¢as dennej Spicky MHD, navoz cestujucich na
konkrétne nadvazujuce linky autobusovej dopravy a pod.).

Manazment mbze deklarovat tiez dodrzanie presnosti u vSetkych spojov v zmysle
platného cestovného poriadku zabezpecujucich dopravnu obsluznost’ uzemia.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda:

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do
cielovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena:

- navychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 az +59 s),
- na nacestnych zastavkach v rozmedzi -1 az +2 min. (t. . -60 s az +179 s),
- na cielovych zastavkach v rozmedzi - 2 az +2 min. (t. . -120 s az +179 s).

Spoj je v zhode, ak v zmysle cestovného poriadku autobus neodiSiel z vychodiskovej
zastavky pred planovanym €asom odchodu alebo po planovanom €ase odchodu podfa
cestovného poriadku.

Spoj je v zhode, ak autobus neodchadza z nacestnej zastavky skor ako 1 minutu
pred planovanym ¢asom odchodu, alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj je v zhode, ak sa Cas prijazdu autobusu na kone&nu zastavku neodliSuje od
planovaného €asu oviac ako + 2, - 2 minuty s dbrazom na dodrzanie kritéria na
predposlednej zastavke (v zavislosti od diZky linky a prestupovych bodov a s tym suvisiacich
prestupovych &asov).

Nezhoda:

Zaznam odchodu autobusu z vychodiskovej zastavky pred planovanym Casom
odchodu, alebo po planovanom &ase odchodu v zmysle platného cestovného poriadku.

Zaznam odchodu z nacestnej zastavky viac ako 1 minutu pred planovanym &asom
odchodu, alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj nie je v zhode, ak sa Cas prijazdu autobusu na konecnu zastavku odliSuje od
planovaného €asu o viac ako + 2, -2 minuty.

Spoj nie je v zhode, ak nebol vykonany vobec (Vynechanie spoja je rieSené v dalSej
Casti pri merani a hodnoteni kritéria spolahlivost).
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Spbésob merania

Vyhodnocovanie udajov z elektronickych pokladni vozidiel prevadzkovanych na
linkach MHD, resp. suboru uz konsolidovanych vozidiel MHD po mesiacoch v pravidelnych
mesacnych intervaloch.

V pripade existencie netypickych uUdajov z prevadzky (napriklad z dévodu
extrémneho pocasia v zimnom obdobi a nedostatoCnej udrZzby cestnej infradtruktury) je
potrebné vylucit tieto udaje z merania a hodnotenia.

Vystupy hodnotenia
Vypocet ukazovatelov a ich grafické znazornenie z dévodu sledovania trendov ich vyvoja.
Indikatory merania a hodnotenia:

Absolutne: pocet meskajucich spojov za sledované obdobie

pocet presnychspojov zasledované obdobie

Relativne: miera presnosti= ———— : - -
pocet vSetky dh spojov zasledované obdobie

*100 (%) (1)

Pozn.1: UvazZujeme spoje podla cestovného poriadku

Pozn.2: Za sledované obdobie uvazujeme kalendarny Stvrtrok

Z miery presnostipostvit’rokoch
4

Priemerna miera presnosti mbze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.

priemernd stvit’ro¢nda miera presnosti= (%) 2

Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ 80 % a viac, presnost’ je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ menej ako 80 %, presnost je nezhoda.

Medzna hodnota ukazovatela je odhadnutda aje mozné ju menit na zaklade
konkrétnych vysledkov merania a overenia v praxi (moze byt ina pre zimné a letné obdobie).

Zimné obdobie: 15. november az 31. marec

Letné obdobie: 1. april az 14. november

V zmluve o dopravnych sluzbach je potrebné dohodnut’ sankcie za neplnenie
tohto kritéria, tieto moézu byt’ odstupnované podla miery neplnenia, resp. stanovenie
leh6t na odstranenie nezhéd.

Standard sluzby a uroveri splnenia

Cestujuci v mestskej hromadnej doprave sa mbze spolahnat na to, Zze 80 % spojov
v MHD neodchadza z vychodiskovych zastavok pred alebo po planovanom €ase odchodu,
neodchadza z nacestnych zastavok viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom alebo viac
ako 2 minaty po planovanom &ase odchodu. Cas prijazdu autobusu na koneénu zastavku sa
neodliSuje od planovaného ¢asu o + 2, - 2 minuty (hlavne s ohladom na prestup na iny druh

dopravy).
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Obr. 6.4.1 Vzor vystupu merania kritéria ,presnost™ meraného technickymi prostriedkami
pomocou informacného systému dopravcu

i

Pristup 2

Dévodom navrhu merania presnosti aj prostrednictvom kontrolérov je v pripade
vzniku nezhody pri merani prostrednictvom technickych prostriedkov podla pristupu 1
zdovodnenie samotnej nezhody, pretoZe pri merani na mieste (zastavke, stanici) je mozné
overit dévod nezhody pri konzultacii s cestujucim/cestujucimi (dopravna nehoda, zapcha,
porucha autobusu a pod., alebo len nedodrzanie cestovného poriadku vodi¢om).

Druhy dbovod je pripadnd nemoznost vyuZit technické prostriedky poskytovatela
prepravnej sluzby pre potreby merania a hodnotenia.

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznacenie meraného kritéria: presnost’ autobusovej dopravy
- kategoria kritéria (podra STN EN 13 816, kap.3.2): 4. Cas
Stanovisko cestujucich

Presnost’ je najdolezitejSie kritérium kvality cestujucich v uvazovanom dopravnom
systéme. Poziadavkou cestujucich je, aby autobusy, ktoré premavaju podfa cestovného
poriadku:

- neprisli na zastavku vyrazne skor,
- vyrazne nemeskali.
Stanovisko manazmentu (objednavatel'a dopravnych sluzieb)
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Tu je mozné vymedzit konkrétne linky, resp. spoje na nich, kde by mal byt kladeny
vacsi déraz na dodrzanie presnosti (napr. ¢as dennej Spicky MHD a pod.).

Manazment méze deklarovat tiez dodrzanie presnosti u vSetkych spojov, ktoré
v zmysle platného cestovného poriadku zabezpecuju dopravnui obsluznost’ uzemia.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“
Zhoda:

Prevadzka je presna, ak su cestujuci prepravovani vo vozidlach, ktoré v sledovanych
obdobiach dodrzuju pri odchode z vychodzich a nacestnych zastavok, resp. dojazdu do
cielovych zastavok cestovny poriadok presne, pripadne s povolenou odchylkou. Ta je
stanovena:

- navychodzich zastavkach 0 min (t. j. 0 az +59 s),
- na nacestnych zastavkach v rozmedzi -1 az +2 min. (t. . -60 s az +1795s),
- na cielovych zastavkach v rozmedzi - 2 az +2 min. (t. . -120 s az +179 s).

Spoj je v zhode, ak v zmysle cestovného poriadku autobus neodisiel z vychodiskovej
zastavky pred planovanym €asom odchodu alebo po planovanom ¢ase odchodu podfa
cestovného poriadku.

Spoj je v zhode, ak autobus neodchadza z nacestnej zastavky skér ako 1 minutu
pred planovanym ¢asom odchodu alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj je v zhode, ak sa €as prijazdu autobusu na koneénu zastavku neodliSuje od
planovaného ¢asu oviac ako + 2, - 2 minuty s dérazom na dodrzanie kritéria na
predposlednej zastavke (V zavislosti od dizky linky a prestupovych bodov a s tym suvisiacich
prestupovych &asov).

Nezhoda:

Zaznam odchodu autobusu z vychodiskovej zastavky pred planovanym &asom
odchodu alebo po planovanom ¢ase odchodu v zmysle platného cestovného poriadku.

Zaznam odchodu z nacestnej zastavky viac ako 1 minutu pred planovanym casom
odchodu alebo viac ako 2 minuty po planovanom ¢ase odchodu.

Spoj nie je v zhode, ak sa €as prijazdu autobusu na kone¢nu zastavku odliSuje od
planovaného €asu o viac ako + 2, -2 minuty.

Spoj nie je v zhode, ak nebol vykonany vébec (Vynechanie spoja je rieSené v dalSej
Casti pri merani a hodnoteni kritéria spolahlivost).

Spbésob merania

Kontrolér zaznamena pisomne do kontrolnej tabulky (tab. 6.4.1) pri merani spoja, Ci
ide o meSkajuci alebo presny spoj. Po realizacii merania v kontrolnej tabulke ur€i spolu pocet
pred€asnych, polet mesSkajucich apolet presnych spojov. Samostatne zaznamena
vynechany spoj (ten bude hodnoteny aj v ramci kritéria spolahlivost)

V pripade existencie netypickych Udajov z prevadzky (napriklad 2z dovodu
extrémneho pocasia v zimnom obdobi a nedostatoCnej udrzby cestnej infrastruktury) je
potrebné vylucit tieto udaje z merania a hodnotenia.

Meranie je realizované kontrolormi nahodnym vyberom, udaje z merania su
zaznamenavané do kontrolnej tabulky.
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Tab. 6.4.1 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality presnost’; Zdroj: Autori

Ukazovatel Pocetnost’ vyskytu Pocet

Pred€asny spoj

Meskaijuci spoj

Presny spoj

Spolu

Datum:

Meno kontroléra:

Vykonavanie zberu udajov

Realizacia hodnotenia raz roéne na zaklade celoroénych merani presnosti
realizovanych kontrolérmi nahodnym vyberom. Kontrolori pouZiju pre meranie kontrolnu
tabulku (tab. 6.4.1).

Meranie je realizované v priebehu roka kontrolormi nahodnym vyberom tak, aby
pokrylo vSetky dni v priebehu tyzdfia a rézne Casy prevadzky (prepravna Spicka i prepravné
sedlo).

Nahodnym vyberom sa uréi vzorka spojov, ktoré budu v priebehu roka, resp.
mesiaca, merané. Pre stanovenie po¢tu meranych (kontrolovanych) spojov je mozné pouzit
tzv. metddy vzorkovania.

Spracovanie udajov

Navrhujeme, aby spracovanie udajov realizoval objednavatel, alebo nim poverena
nezavisla organizacia.

Vystupy hodnotenia:

Stanovenie poctu pred€asnych a meSkajucich spojov a miery presnosti dopravcu.
Samostatne sa uvedu nevykonané spoje.

Indikatory merania a hodnotenia:
Absolutne: po€et pred€asnych a meskajucich spojov zistenych meranim

Relativne:
pocet presny chspojov zisteny chmeranim

- - - - *100 (%)
pocet vsetky dh meranych spojov podl’o cestovného poriadku

miera presnosti=

Miera presnosti mbze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ 80 % a viac, presnost’ je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera presnosti“ menej ako 80 %, presnost je nezhoda.

Medzna hodnota ukazovatefa je odhadnutéd aje mozné ju menit na zaklade
konkrétnych vysledkov merania a overenia v praxi (mdze byt ind pre rdézne skupiny
autobusovych liniek a ina pre zimné a letné obdobie).

Zimné obdobie: 15. november az 31. marec
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Letné obdobie: 1. april az 14 november

V zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme je potrebné dohodnut’
sankcie za neplnenie tohto kritéria, ktoré mézu byt odstupriované podlFa miery
neplnenia, resp. stanovenie leh6t na odstranenie nezhéd.

Kontrolné body su vychodiskové, nacestné a konecné zastavky. V pripade potreby aj
predposledné zastavky.

Standard sluzby a droveri splnenia

Cestujuci v mestskej hromadnej doprave sa mézZe spolahnut na to, Zze 80 % spojov
v MHD neodchadza z vychodzich zastavok pred alebo po planovanom ¢&ase odchodu,
neodchadza z nacestnych zastavok viac ako 1 minutu pred planovanym ¢asom alebo viac
ako 2 minuty po planovanom &ase odchodu. Cas prijazdu autobusu na koneénu zastavku sa
neodliSuje od planovaného €asu o + 2, - 2 minuty (hlavne s ohfadom na prestup na iny druh
dopravy).

b) Meranie spolahlivosti

Spofahlivost posudzuje dodrzanie cestovného poriadku v tom, &i sa spoje uskutocnili
v pozadovanom pocte, a &i sa uskutocCnili celé.

Pokial ide o spdsob merania, navrhujeme obdobny pristup k meraniu kritéria kvality
spolahlivost’ ako je uvedené pri kritériu presnost.

Pristup 1

Postup kontinualneho merania technickymi prostriedkami:

- oznaCenie meraného kritéria: spolahlivost’

- kategoria kritéria (podla STN EN 13 816, kap.3.2): 1. Pouzitelnost

Stanovisko cestujucich

Cestujucimi  je spofahlivost dopravného systému vnimana ako jedno
z najvyznamnejSich kritérii kvality, ktoré ovplyviuje dopyt po prepravnych sluzbach
dopravcu. Je citlivo vnimané, negativne skusenosti mézu vyrazne ovplyvnit' buduci dopyt
cestujucich po sluzbach dopravcu. Pripadné viacnasobné nesplnenie tohto kritéria méze
vyvolat substituény dopyt cestujuceho, napr. po individualnej automobilovej doprave.

Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Manazment mbze deklarovat’ vykonanie vSetkych spojov s tym, Ze nenastane krizova
situacia (nezjazdnost ciest, povoder,, neprejazdny most a pod.). V pripade technickej
poruchy vozidla alebo dopravnej nehody manazment deklaruje maximalny €as pristavenia
nahradného vozidla v zavislosti od dizky linky a poveternostnej situacie (napr. 20 min(t).

Definicia ,,zhoda/nezhoda““
Zhoda:
- spoje realizované po linkach v zmysle dodrzania cestovného poriadku,

- v pripade nehody, poruchy vozidla — spoj realizovany nahradnym vozidlom s meSkanim
najviac 20 minut.

Nezhoda:
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- neuskutognenie spoja/spojov uvedeného/ych v cestovnom poriadku s vynimkou
krizovych situacii (nezjazdnost' cesty, povoden, neprejazdny most a pod.).

Interval realizacie hodnotenia:

Vyhodnocovanie udajov z elektronickych pokladni vozidiel prevadzkovanych na
linkach MHD, resp. suboru uz konsolidovanych vozidiel MHD po mesiacoch v pravidelnych
mesacnych intervaloch.

Vystupy hodnotenia:

Vypocet ukazovatelov a ich grafické znazornenie z dévodu sledovania trendov ich vyvoja.
Indikatory merania a hodnotenia:

Absolutne: po€et vynechanych spojov za sledované obdobie

Relativne:

pocet vykonanych spojov zasledované obdobie

: , _ ———*100 (%) 3
pocet vietkyd spojovzasledované obdobie podra cest. poriadku

miera spal’ahlivosti =

Pozn.: sledovanym obdobim je jeden Stvrtrok

Z miery spol’ahlivosti postvrt’rokoch
4

Priemerna miera spolahlivosti mdze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.

priemerna stvit’roéna miera spolahlivosti =

(%) (4)

Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ 100 %, spofahlivost je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti menej ako 100 %, spofahlivost je nezhoda.

Kazdé vynechanie spoja musi byt zdévodnené, dopravca musi deklarovat’ aktivity,
ktoré realizoval v suvislosti so zabranenim nevykonaniu spoja.

V zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme je potrebné dohodnut’ sankcie
za neplnenie tohto kritéria, ktoré moézu viest aZz k moznosti odstupenia objednavatela
dopravnych sluzieb.

Standard sluzby a uroveri splnenia

100 % cestujucich v MHD sa méze spolahnut na to, Ze spoj, ktory si vybrali pre
uskuto€nenie premiestnenia, bude zrealizovany.
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Obr. 6.4.2 Vzor vystupu merania kritéria ,spolahlivost” meraného technickymi prostriedkami
pomocou informacného systému dopravcu

Pristup 2

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznaCenie meraného kritéria: spolahlivost’

- kategdria kritéria (podfa STN EN 13 816, kap.3.2): 1. Pouzitelnost
Stanovisko cestujucich

Cestujucimi  je spolahlivost dopravného systému vnimana ako jedno
Z najvyznamnejSich kritérii kvality, ktoré ovplyviuje dopyt po prepravnych sluzbach
dopravcu. Je citlivo vnimané, negativne skusenosti mézu vyrazne ovplyvnit buduci dopyt
cestujucich po sluzbach dopravcu. Pripadné viacnasobné nesplnenie tohto kritéria méze
vyvolat substituény dopyt cestujuceho, napr. po individualnej automobilovej doprave.

Stanovisko manazmentu (objednavatel'a dopravnych sluzieb)

Manazment mdze deklarovat vykonanie vSetkych spojov s tym, Ze nenastane krizova
situacia (nezjazdnost ciest, povoden, neprejazdny most a pod.). V pripade technickej
poruchy vozidla alebo dopravnej nehody manazment deklaruje maximalny ¢as pristavenia
nahradného vozidla v zavislosti od dizky linky a poveternostnej situacie (napr. 20 minut).

Definicia ,,zhoda/nezhoda““

Zhoda:
- spoje realizované po linkach v zmysle dodrzania cestovného poriadku,
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- v pripade nehody, poruchy vozidla — spoj realizovany nahradnym vozidlom s meskanim
najviac 20 minut.

Nezhoda:

- neuskutoCnenie spoja/spojov uvedeného/ych v cestovnom poriadku s vynimkou
krizovych situacii (nezjazdnost' cesty, povoden, neprejazdny most a pod.).

Spésob merania

Kontrolér zaznamena pri merani spoja pisomne do kontrolnej tabulky (tab. 6.4.2), Ci
bol spoj zrealizovany alebo bol vynechany v porovnani s cestovnym poriadkom. Po realizacii
merania v kontrolnej tabulke kontrolor ur€i celkovy pocet zrealizovanych spojov a pocet
vynechanych spojov.

Zaznamena pripadné krizové situacie (nezjazdnost cesty, povoden, neprejazdny
most a pod.), uvedie udaj o nahradnom vozidle a ase meskania v pripade dopravnej
nehody alebo technickej poruchy.

Tab. 6.4.2 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality spolahlivost’; Zdroj: Autori

Cas meskania

Ukazovatel Pocetnost’ vyskytu Pocet (min)

Zrealizovany spoj —

Vynechany spoj —

Nahradny spoj

Spolu —

Datum:

Meno kontrolora:

Vykonavanie zberu udajov

Realizacia hodnotenia raz ro¢ne na zaklade celoronych merani spolahlivosti
realizovanych kontrolormi nahodnym vyberom.

Meranie je realizované v priebehu roka kontrolormi nahodnym vyberom tak, aby
pokrylo vSetky dni v priebehu tyzdfia a rézne Casy prevadzky (prepravna 3picka i prepravné
sedlo).

Nahodnym vyberom sa urc&i vzorka spojov, ktoré budu v priebehu roka, resp. mesiaca
merané (viac v dalSej Casti).

Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom
zaujme, alebo nezavisla organizacia poverena objednavatelom.

Vystupy hodnotenia:

Stanovenie poctu vynechanych spojov a miery spofahlivosti dopravcu
Indikatory merania a hodnotenia:

Absolutne: pocet vynechanych spojov zistenych meranim za sledované obdobie
Relativne:

pocet vykonanych spojov zisteny chmeranim

- . ’ ——*100 (%) ()
pocet vSetkyd meranych spojov podl'o cestovného poriadku

miera spolahlivosti =
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Miera spolahlivosti moze teoreticky dosahovat hodnoty od 0 % po 100 %.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera spofahlivosti“ 100 %, spolahlivost je zhoda.
Ak je hodnota ukazovatela ,miera spolahlivosti“ menej ako 100 %, spofahlivost je nezhoda.

Kazdé vynechanie spoja musi byt zdévodnené, dopravca musi deklarovat’
aktivity, ktoré realizoval v suvislosti so zabranenim nevykonaniu spoja.

V zmluve o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme je potrebné dohodnut’
sankcie za neplnenie tohto kritéria, ktoré moézu viest' az k moznosti odstupenia
objednavatela dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme od zmluvy.

Kontrolné body su vychodiskové, nacestné a koneéné zastavky.
Standard sluzby a droveri splnenia

100 % cestujucich v MHD sa méze spolahnut na to, Ze spoj, ktory si vybrali pre
uskutoCnenie premiestnenia bude zrealizovany.

Za vynechany spoj sa povazuje taky spoj, ktory podla cestovného poriadku
nebol vykonany do nasledujuceho planovaného spoja na danej linke s vynimkou
spojov, ak nasledujuci spoj je realizovany do 20 mindat. V tomto pripade spoj
s meskanim dlh§im ako 30 minit je povazovany za vynechany spoj.

Ak su dlhsie intervaly, za vynechany spoj sa povazuje taky spoj, ktory nebol
vypraveny do jednej hodiny po planovanom éase odjazdu z vychodiskovej stanice
podla cestovného poriadku.

V pripade, ak je vykonana len €ast’ spoja z dovodu dopravnej nehody alebo
technickej poruchy vozidla, tieto nezhody sa sleduju osobitne a z hladiska tohto
kritéria budu povazované za vynechané spoje, s vynimkou tych, ktoré boli dokonéené
nahradnym vozidlom s meskanim menej ako 20 minut.

c) Meranie informovanosti cestujucich

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:
- oznaCenie meraného kritéria: informovanost’ cestujucich
- kategoria kritéria (podfa STN EN 13 816, kap.3.2): 3. Informacie

Stanovisko cestujucich

Vyznamnym, citlivo vnimanym kritériom kvality je informovanost cestujucich. Toto
kritérium kvality a miera jeho splnenia dopravcom €asto ovplyviuju samotné vyuzitie ponuky
premiestnenia. Ide o kritérium, ktorému vo vacSine prieskumov spokojnosti cestujuci
priraduju velku délezitost.

Stanovisko manazZmentu (objedndvatela dopravnych sluzieb)

Manazment mdze deklarovat uroven informacie pred, po€as, a po ukonceni prepravy
formou a obsahom informacii, ich Uplnostou, v€asnostou, aktualnostou, zrozumitelnostou
a Citatelnostou.

Definicia ,,zhoda/nezhoda*

.Zhoda/nezhoda"“ pre informacie z cestovného poriadku:

Zhoda:

- Citatelny aktualny cestovny poriadok umiestneny na zastavke

Nezhoda:
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- necitatelny cestovny poriadok

- neaktualny cestovny poriadok

- zastavka bez cestovného poriadku

wZhoda/nezhoda"® pre informacie z vonkajSej informacnej tabule vozidla:
Zhoda:

- vozidlo vybavené vonkajSou informacnou tabulou bude informovat o aktualnom smere
spoja od prichodu na vychodiskovu zastavku az do cielovej zastavky, ak ide o vybavenie
svetelnou tabulou, ta je po cely ¢as spoja zapnuta.

Nezhoda:
- vozidlo bez vonkajsej informacénej tabule,
- vozidlo s vonkaj$ou informaénou tabulou, ktora nie je zapnuta,

- vozidlo s vonkajSou informa¢nou tabulou, ktora informuje o inom spoji, nez na ktorom je
vozidlo nasadeneé.

Kontroléri maju k dispozicii kontrolny formular (tab.6.4.3).

Kontrolny formular obsahuje 5 polozZiek suvisiacich s poskytovanim informacii, ktoré
su zoskupené do 2 aspektov. PolozZky, ich hodnoty a vahy aspektov by mali byt’ zaloZzené na
oCakavaniach zakaznikov zistenych prieskumom, mali by reSpektovat tiez stanoviska
manazmentu. Na zaklade toho sa definuje cielova informovanost cestujucich.

Pre kazdy aspekt je pridelenych 100 bodov, ktoré su rozdelené medzi polozky
prislusného aspektu. Kontrolér ma pri kontrole k dispozicii pre kazdy aspekt 100 bodov.
Kontroldr pri merani posudi polozky informovanosti cestujucich.

V pripade, Ze sa potvrdia polozky neinformovanosti, kontrolér znizi hodnotu aspektu
o body prisludnej zistenej polozky. Napriklad, ak by sa potvrdilo, Ze vozidlo nema informac¢nu
tabulu na pravom boku (zniZzenie hodnoty o 30 bodov), potom aspekt ,informacie o linke na
vozidle“ by ziskal 70 bodov (60 bodov za informacnu tabulu vpredu+10 bodov za informaciu
o vyske cestovného), t. j. hodnota 100 bodov by sa znizila o0 30 bodov z dévodu chybajicej
informacnej tabule na pravom boku vozidla.

Pocet bodov prideleny jednotlivym aspektom sa vynasobi ich relativhou vahou, ¢im
sa ziska hodnotenie prislusného aspektu. Su¢tom hodnoteni aspektov sa ziska hodnotenie
kritéria kvality ,informovanost cestujucich®.

Celkovy pocet bodov prideleny kritériu ,informovanost cestujucich® je medzi 0 az 100.
Ak sa hodnota rovna 90 alebo je vyssia, informovanost cestujucich je zhoda.
Ak je pocCet bodov niz8i ako 90, informovanost cestujucich je nezhoda.

Tab. 6.4.3 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality informovanost’ cestujucich

Body pridelené

meranim Vaha | Hodnotenie

Polozka Hodnota

Aspekt: Informacie o linke na 100
vozidle
- vozidlo s informaénou tabulou
vpredu, ktora je funkénd
s uvedenim aktualnych
informacii o linke na tabuli

0,4
60
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- vozidlo s informacnou tabulou
na pravom boku, ktora je
funkéna s uvedenim 30
aktualnych informacii o linke
na tabuli
- zverejnena informacia o vysSke 10
cestovného vo vozidle
— 0,4x ..=
Aspekt: Informacie na 100
zastavkach
- oznacena zastavka (Cislo, 40 06
resp. smery)
- uvedeny aktualny a Ccitatelny 60
cestovny poriadok
- 0,6x ..=
Hodnotenie spolu: -
Zdroj: Autori

Kontrolné body su autobusové stanice, zastavky, exteriér a interiér autobusov.
Vykonavanie zberu udajov

Merania vykonavaju vyskoleni kontrolori pred jazdou ajpoéas jazdy autobusu.
Autobusové stanice a zastavky su monitorované pred jazdou.

Meranie sa planuje tak, aby sa nahodny vyber uskuto¢noval postupne pre vSetky dni
v tyzdni a v celom rozsahu prevadzkového €asu.

Pre meranie je pouZzity kontrolny formular.
Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom
zaujme, alebo nezavisla organizacia poverena objednavatelom.

Indikatory merania a hodnotenia:

_ (inf ¢ > vetkychbodov hodnotenia informovanosti kontrolrmi
priemerna informovanost’ =

(6)

pocet realizovany ch hodnoteni informovanosti

Priemerna informovanost cestujucich (priemer za vSetky merania kontrolérov za
sledované obdobie) mdze dosahovat hodnoty z intervalu 0 az 100 bodov.

Zhoda nastala, ak kritérium kvality priemerna informovanost dosiahlo hodnotu
aspori 90 bodov.

Standard sluzby a uroveri splnenia

Cestujuci sa mézu spolahnut, ze pri 90 % spojov budu mat k dispozicii pred
nastupovanim do autobusu informacie o odjazde spojov, pri pristaveni vozidla budd mat
informéciu o konkrétnej linke a vySke cestovného.

d) Meranie Cistoty

Postup merania nahodnym vyberom pouzitim kontrolérov:

- oznacdenie meraného kritéria: Cistota
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- kategoria kritéria (podfa STN EN 13 816, kap.3.2): 6. Pohodlie
Stanovisko cestujucich

Prieskumy spokojnosti cestujucich ukazuju, ze vnimanie Cistoty autobusu je zalozené
hlavne na vnimani Cistoty interiéru, az potom exteriéru. Cestujuci tiez Casto citlivo vnimaiju
Cistotu zastavok MHD. Ide o kritérium, ktoré vacsina cestujucich vnima velmi citlivo.

Stanovisko manazmentu (objednavatela dopravnych sluzieb)

Manazment méze deklarovat, ze vozidla budu c&isté vnutri i zvonka, hygienicky
spbsobilé. To bude zabezpeované pravidelnym E&istenim podla ¢asového harmonogramu
a umyvanim v zavislosti od urovne znecistenia.

Definicia ,,zhoda/nezhoda“

Kontroldri maju k dispozicii kontrolnu tabulku (tab. 6.4.4). Kontrolna tabulka obsahuje
8 poloZiek necistoty, ktoré su zoskupené do 3 aspektov. Polozky, ich hodnoty a vahy
aspektov by mali byt zaloZzené na oCakavaniach zakaznikov zistenych prieskumom, mali by
reSpektovat tiez stanoviska manazmentu. Na zaklade toho sa definuje cielova Cistota.

Pre kazdy aspekt je pridelenych 100 bodov, ktoré su rozdelené medzi polozky
prislusného aspektu. Kontrolér ma pri kontrole k dispozicii pre kazdy aspekt 100 bodov.
Kontrolér pri merani posudi polozky necistoty.

V pripade, Ze sa potvrdia polozky neéistoty, kontrolér zniZzi hodnotu aspektu o body
prislusnej zistenej polozky necistoty. Napriklad, ak by sa potvrdili odpadky na podlahe,
aspekt ,vnutorna Cistota autobusu® by ziskal 70 bodov, t. j. hodnota 100 bodov by sa znizila
0 30 bodov za odpadky na podlahe.

Pocet bodov prideleny kazdému aspektu sa vynasobi jeho relativnou vahou, ¢im sa
ziska hodnotenie prislusného aspektu.

Sucétom hodnoteni aspektov sa ziska hodnotenie kritéria kvality ,Cistota“.

Celkovy pocet bodov prideleny kritériu ,Cistota“ je medzi 0 az 100. Ak sa hodnota
rovna 80 alebo je vySSia, Cistota autobusu je zhoda.

Ak je poc€et bodov pod 80, Cistota autobusu je nezhoda.

Tab. 6.4.4 Kontrolny formular pre meranie kritéria kvality €istota

Body
Polozka Hodnota | pridelené | Vaha Hodnotenie
meranim
Aspekt: Vnatorna Cistota autobusu 100
- Cisté alebo nepoSkodené sedadla 40
- Cista podlaha 30 0,6
- Cisté okna zvnutra 20
- bez zapachu 10
— 06X ..=..

277



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Aspekt: VonkajSia Cistota autobusu 100
- Cisté okna zvonka 50 0,1
- Cista karoséria 50
- 0,1x ..=...
Aspekt: Cistota zastavok 100
- Ziadne odpadky na zastavke mimo 50
odpadkového koSa 0,3
- bez zapachu (napr. z odpadkov alebo 50
cigaretového dymu)
— 0,3x ..=...
Hodnotenie spolu: -
Zdroj: Autori

Pozn.: Relativne vahy délezitosti su stanovené aj vzhladom na &as straveny pri vyuZivani dopravnej
sluzby v MHD zo strany cestujuceho.

Kontrolné body su zastavky MHD, autobusova stanica, interiér a exteriér vozidiel.

Cistotu zastdvok MHD a autobusovej stanice je potrebné merat a hodnotit
jednotlivo v zmysle jej vlastnictva a zodpovednosti za jej spravu, udrzbu a Cistotu.

Vykonavanie zberu udajov

Merania vykonavaju vyskoleni kontrolori pred jazdou aj poCas jazdy autobusu.
Autobusové stanice a zastavky su monitorované pred jazdou a po skonéeni jazdy (z dévodu
efektivneho vyuzivania ¢asu pre meranie).

Meranie sa planuje tak, aby sa nahodny vyber uskuto¢noval postupne vo vsetky dni
v tyZdni a v celom rozsahu prevadzkového ¢asu. Pre meranie je pouzita kontrolna tabulka.

V pripade zistenia nedostatkov v Cistote pri merani konkrétnych poloziek sa pre
zdokumentovanie opodstatnenosti znizeného hodnotenia polozky vyhotovi
fotodokumentécia.

Nahodnym vyberom sa uréi vyberova vzorka pre potreby merania v priebehu
Stvrtroka.

Spracovanie udajov

Za spracovanie udajov je zodpovedny objednavatel dopravnych sluzieb vo verejnom
zaujme, alebo nezavisla organizacia poverena objednavatelom.

Indikatory merania a hodnotenia:

. ( Sistot Zbodov hodnotenia ¢istoty kontrolormi
priemerna Cistota=

(7)

pocet realizovany ch merani Cistoty

Priemerna Cistota (priemer za v8etky merania kontrolérov za sledované obdobie)
méze dosahovat hodnotu od 0 do 100 bodov. Zhoda nastala, ak kritérium kvality priemerna
Cistota dosiahlo hodnotu aspori 80 bodov

Standard sluzby a uroveri splnenia

Cestujuci mézu oCakavat, ze v 80 % pripadov najdu Cisty autobus a pohodiné a Cisté
prostredie pri nastupe do dopravného prostriedku.

Obdobnym spésobom je mozné zostavit’ kontrolné formulare a merat’ dalSie
kritéria kvality, napr. vybavenost’ zastavok MHD a iné.
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6.5. Navrh rozsahu merania kvality dopravnych sluzieb

Pre potreby merania kritérii kvality prepravnych sluzieb, ktoré budu merané
nahodnym vyberom pomocou kontrolérov a kontrolnej tabulky je potrebné stanovit
minimalny pocCet realizovanych merani, aby zistené vysledky merania mali dostato¢nu
vypovedaciu schopnost, resp. aby vysledky merania kvality boli objektivne.

Miesto realizacie merania kvality prepravnych sluzieb je determinované aj
navrhnutymi kritériami kvality. Rozsah merania musi tiez reSpektovat frekvenciu vyuzivania
jednotlivych liniek a zastavok zo strany cestujucich. Meranie by malo byt CastejSie
realizované na viac pouzivanych linkach a zastavkach.

a) Stanovenie meraného poétu spojov pre potreby merania kritérii kvality a interval
merania

Spociatku navrhujeme merat len 2 % z poctu spojov realizovanych dopravcom za
tyzden. V pripade ziskania skusenosti v suvislosti s meranim kvality je mozZné meranu
vzorku zvysit, €o by mohlo zvysit vypovedaciu schopnost’ vysledkov merania kvality.

b) Stanovenie meraného poc¢tu zastavok pre potreby merania kritérii kvality

UrCenie poltu meranych zastavok MHD v slvislosti s meranim ich Cistoty
a poskytovanim informacii cestujucim vychadza z udajov o po&toch nastupov cestujucich na
konkrétnych zastavkach za tyZder. Zohladiujeme intenzitu nastupov, pretoZe na intenzivne
vyuzivanych zastavkach by mali byt sledované kritéria kvality zo strany dopravcu prednostne
splnené.

Zastavky s nadpriemernym  poétom  nastupov  odporu€ame v suvislosti
s posudzovanim distoty a informovanosti cestujucich hodnotit pri kazdom merani, pripadne
aj sucasne s meranim spojov pri u€asti kontroléra na prislusnej zastavke.

Zastavky s podpriemernym poc¢tom nastupov odporu€ame merat pocas jedného
z dvoch za sebou nasledujucich merani, t. j. kazdé druhé meranie. V priebehu tychto dvoch
za sebou iducich merani budu posudené vSetky zastavky s podpriemernym poctom nastupov
cestujucich. Podla poradia merani je mozné jednu polovicu z nich merat v neparnych
meraniach, druhu polovicu po€as parnych merani. Samozrejme, aj pri tejto skupine zastavok
je mozné posudzovat ich Cdistot ainformovanost cestujucich sucasne s meranim
spolahlivosti a presnosti spojov pri u€asti kontrolora na prislusnej zastavke.

Navrhnuty postup vzorkovania pri merani kritérii kvality je mozné aplikovat aj pri
pripadnej zmene poctu spojov. Meranie by malo byt realizované objednavatefom
prepravnych vykonov v spolupraci s dopravcom. Dopravca by mal byt pravidelne
informovany o hodnoteni kvality jeho sluzieb, ako aj o pripadnych pripomienkach alebo
vyhradach suvisiacich s kvalitou sluzieb.Pre urenie rozsahu poc¢tu merani je mozné vyuzit
aj Statistické nastroje vo forme internetovych aplikacii, tzv. kalkulatorov pre vypocet vzorky
(Sample calculator).

7. Vykonavanie prieskumu zdrzania spojov na linkach MHD Prievidza a
Bojnice a jeho vyhodnotenie

7.1. Vykonanie dopravného prieskumu zdrzania spojov

Z dovodu potreby posudenia sucCasného stavu mestskej hromadnej dopravy v
mestach Prievidza a Bojnice boli vykonané dopravné prieskumy priamo na linkach mestske;j
dopravy. V spolupraci so SAD Prievidza, a.s. bolo vybranych osem liniek mestskej dopravy,
na ktorych sa prieskum realizoval. Linky boli vybrané tak, aby bola prieskumom posudena
sucasna situacia MHD na ¢o moZno najva¢Som uzemi. Prieskum sa realizoval po¢as dni
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Skolského vyucovania v mesiaci maj od 19.5.2017 do 30.5.2017. Celkovo bolo prieskumom
posudenych 80 spojov v nasledujucom ¢leneni:
- nalinke €. 2 — 7 spojov,

- nalinke &. 3 —4 spoje,

- nalinke €. 10 — 14 spojov,

- nalinke €. 11— 14 spojov,

- nalinke €. 12 — 2 spoje,

- nalinke €. 15— 16 spojov,

- nalinke &. 50 — 19 spojov,

- nalinke &. 51— 4 spoje.

Monitorované spoje odchadzali z kone€nych zastavok v ¢asovom intervale medzi

6:00 rano az 15:40 poobede, ¢o umoznilo zachytit rannu aj poobednu dopravnu Spicku.
Presné roz€lenenie posudzovanych spojov podla datumu a linky je uvedené v tabulke 7-1.

Cielom dopravnych prieskumov bola analyza zdrzani vozidiel MHD nielen pri vyjazde
vozidiel zo zastavkovych pruhov, pri prejazde krizovatkami a usekmi komunikacnej siete
mesta, ale aj celkovy monitoring mestskej dopravy, na zaklade ¢oho je mozné navrhnut
preferen¢né opatrenia, ktoré zabezpecia plynulejSi pohyb vozidiel po komunikacnej sieti
mesta, zvySia cestovnu rychlost, skratia cestovny Cas a prispeju k zatraktivneniu verejnej
dopravy pre cestujucich.

Dopravné prieskumy boli vykonavané prostrednictvom kamier, umiestnenych priamo
vo vozidle (v jeho prednej €asti), €0 umoznilo zaznamenanie pohybu vozidla od vyjazdu
Z prvej zastavky, po celej jeho trase az po kone¢nu zastavku (Obr. 7.1.1).

Zdroj: Autori
Obr. 7.1.1 Priklad umiestnenia kamery vo vozidle MHD

Nahravanie pohybu vozidla na kamerovy zaznam po celej trase linky zabezpecilo
zachytenie akychkolvek obmedzeni (zdrzani) vozidla pri preprave cestujucich. Dal$ou
vyhodou uvedeného spdsobu vykonavania prieskumu je moznost opatovného prehrania
zaznamu a teda dokladnejSieho vyhodnotenia vzniknutych situacii.

Tabulka 7.1.1 Prehfad spojov posudzovanych po¢as dopravného prieskumu
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Datum prieskumu Linka Posudzovany spoj
Linka 2 2
19.5.2017 Linka 10 65
Linka 11 63, 88
Linka 2 2
Linka 10 65
22.5.2017 Linka 11 63, 88
Linka 15 11,18
Linka 50 23,27
Linka 2 2
Linka 10 43,65
23.5.2017 Linka 11 63,88
Linka 12 11
Linka 15 11,14,17,18,21,24
Linka 50 23,27,43,97
Linka 2 2
Linka 10 65
24.5.2017 Linka 11 63, 88
Linka 15 11,18
Linka 50 23,27
Linka 51 9
Linka 2 2
Linka 10 45
Linka 11 63, 88
25.5.2017 Linka 12 11
Linka 15 11,18
Linka 50 23,27,43,97
Linka 51 9
Linka 2 2
Linka 3 11,12
Linka 10 41,43,53,65
26.5.2017 Linka 11 63, 88
Linka 15 11,18
Linka 50 21, 23,27
Linka 51 9
Linka 2 2
Linka 3 11,12
29.5.2017 Linka 10 41,43,53, 65
Linka 11 63, 88
Linka 50 21, 23,27
Linka 15 11,18
30.5.2017 Linka 50 23
Linka 51 9

7.2. Vyhodnotenie dopravného prieskumu

Zdroj: Autori

Kamerové zaznamy ziskané z dopravného prieskumu boli postupne vyhodnocované,

pricom sa sledovali a zaznamenavali nasledujuce udaje:

Cas prichodu vozidla na zastavku,
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- Cas odchodu vozidla zo zastavky,
- Cas zdrzania vozidla na zastavke v désledku nastupu a vystupu cestujucich,
- Cas zdrzania vozidla pri vyjazde zo zastavkového pruhu,

- Cas zdrzania vozidla pri prejazde krizovatkami a usekmi komunikacnej siete
mesta.

Zvoleny metodicky postup pri vyhodnocovani kamerovych zaznamov bol nasledovny:
Cas prichodu vozidla na zastavku bol zaznamenany v okamihu zastavenia vozidla na
prisludnej zastavke MHD. V okamihu pohybu vozidla zo zastavky sa zaznamenaval ¢as jeho
odchodu zo zastavky. Vypocitanim rozdielu zaznamenanych hodnét bol stanoveny ¢as, ktory
je potrebny na nastup a vystup cestujucich na danej zastavke. Hodnoty zdrZzani vozidiel pri
vyjazde zo zastavkového pruhu predstavuju ¢as, ktory uplynul od okamihu prvého pohybu
vozidla az do jeho zaradenia sa do dopravného prudu vozidiel. Hodnoty tohto zdrZania boli
sledované len na zastavkach, ktoré su vybudované v zastavkovom pruhu.

KedZe bol prieskum vyhodnocovany z kamerovych zaznamov, bolo mozZné
zaznamenat vSetky obmedzenia, ktoré akymkolvek spésobom obmedzili plynuly pohyb
vozidla MHD po komunikacnej sieti mesta. Zaznamenavané boli hodnoty zdrzani na
krizovatkach a usekoch komunikacii, ktorymi linky prechadzaju. Podla zvoleného
metodického postupu boli rozliSované vozidla, ktoré presli krizovatkou bez zdrzania - plynulo,
pripadne pred krizovatkou nezastavili, ale iba spomalili. V tomto pripade bol ¢as zdrzania
vyhodnoteny ako 0s. Druhu skupinu tvorili vozidla, ktoré pred krizovatkou museli v désledku
davania prednosti v jazde, ¢erveného signalu na SSZ, alebo iného obmedzenia, zastavit.
V tomto pripade bol zaznamenany ¢&as, kedy vozidlo zastavilo, a ¢as, kedy sa vozidlo
opatovne pohlo. Rozdiel tychto dvoch €asov predstavoval &as zdrzania. Je v8ak mozné
poznamenat, Ze hodnota zdrzani by bola na vySSej urovni, ak by pri prieskume boli
posudzované aj straty, ktoré vozidla ziskali spomalenim a naslednou akceleraciou.

Vyhodnotenie dopravného prieskumu je spracované v nasledujucich &astiach Studie,
a tiez v Prilohe 7.1.

7.2.1. Zdrzania vozidiel MHD pri vyjazde zo zastavkového pruhu

O umiestneni autobusovych zastavok v zastavkovych pruhoch je mozné konstatovat,
Ze takmer polovica zastavok je umiestnena v zast. pruhu a polovica je situovana priamo na
jazdnom pruhu komunikacie pouZzitim vodorovného dopravného znacenia (V11a), pripadne
umiestnenim oznacnika zastavky na spevnenej C&i nespevnenej Casti krajnice. Pri
vyhodnocovani bola kazda zastavka posudzovana samostatne, tzn. pre kazdy smer linky
bolo vyhodnotené zdrZzanie v smere z Prievidze do Bojnic, z centra na sidlisko, ako aj v
opac¢nom smere linky (v smere z Bojnic do Prievidze, zo sidlisk do centra mesta, resp. na
autobusovu stanicu).

Priemerné hodnoty zdrzani zaznamenané pri vyjazde vozidiel zo zastavkovych
pruhov na jednotlivych zastavkach su uvedené v tabulke 7.2.1 a na obrazku 7.2.1, v ktorom
su uvedené len tie zastavky, na ktorych bolo zaznamenané zdrzanie vozidiel pri vyjazde zo
zastavkového pruhu. Vtabulke je vprvom stipci uvedeny nazov zastavky (spolu
s oznaCenim smeru), poCet monitorovanych spojov, na zaklade ktorych bola stanovena
priemernd hodnota zdrzania, a vypocCitana priemernd hodnota zdrzania. V tabulke sa
nachadzaju aj niektoré zastavky, ktoré su umiestnené v zastavkovom zalive vybudovanom v
pravom jazdnom pruhu komunikacie, pricom tento pruh je v &asti ulice vyhradeny na
odstavovanie vozidiel. Naopak v tabulke sa nenachadzaju niektoré zastavky, ktoré su
vybudované v zastdvkovom pruhu, avSak tieto zastavky su koneénymi zastavkami liniek
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a zdrzanie nebolo mozné z prieskumu urcit. Oranzovou farbou su v tabulke vyznacené
zastavky, na ktorych bolo stanovené zdrzanie.

Tabulka 7.2.1 Priemerné hodnoty zdrzani vozidiel pri vyjazde zo zastavkového pruhu

Pocet Priemerny ¢as | Priemerny
Nazov zastavky posudzovanych zdrzania €as zdrzania

spojov [h:m:s] [s]
Prievidza, Gymnazium - v smere do centra 7 0:00:01 1
Kopanice - cintorin - v smere na Necpaly 27 0:00:00 0
Egggg:;e - cint. horny koniec - v smere na 27 0:00:01 1
Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly 27 0:00:01 1
Kopanice - V. Clementisa - v smere na Necpaly 27 0:00:00 0
Kopanice - Lesny park - v smere na Necpaly 27 0:00:00 0
Kopanice - Energetikov - v smere do centra 8 0:00:00 0
Vcelarska - v smere do centra 8 0:00:00 0
Necpalska - v smere do centra 8 0:00:01 1
Farsky kostol - v smere do centra 8 0:00:00 0
Zapotdcky - Rad Tolst. - v smere k UNI-klinike 20 0:00:00 0
ZapotdcEky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike 39 0:00:01 1
UNI-klinika - v smere do Bojnic 39 0:00:02 2
Sportovéa hala - v smere do Bojnic 40 0:00:02 2
gﬁmfe_ Dubnica slobodarer - v smere do 8 0-00:00 0
S. Chalupku - v smere od Bojnickej cesty 35 0:00:00 0
Janka Krala - v smere od S. Chalupku 33 0:00:01 1
Hotel Magura - v smere od Duklianskej 20 0:00:01 1
Ciglianska cesta - v smere do mesta 18 0:00:01 1
SAD - v smere do mesta 28 0:00:01 1
Nestlé - v smere do mesta 35 0:00:01 1
Okresny sud - v smere do mesta 29 0:00:03 3
Farsky kostol - v smere na Kopanice 19 0:00:02 2
Severka - v smere na Necpaly 19 0:00:00 0
Kopanicky - v smere na Necpaly 19 0:00:00 0
NC Kaufland 19 0:00:02 2
Bojnice - dolny koniec - v smere ku nemocnici 25 0:00:01 1
Bojnice - ZS - v smere ku nemocnici 23 0:00:00 0
RD 2 0:00:02 2
DIha ulica - v smere do centra 2 0:00:01 1
Bojnice - ndmestie - v smere do Opatoviec 2 0:00:00 0
Bojnice - kup. Cajka - v smere do Opatoviec 2 0:00:00 0
Zimny $tadion - v smere na Zapotd¢ky 26 0:00:02 2
UNI-klinika - v smere na Zapotdcky 25 0:00:03 3
Zapotoéky - Ondrejova - v smere do mesta 25 0:00:01 1
ZapotdEky - Rad Tolst. - v smere do mesta 22 0:00:00 0
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Pocet Priemerny ¢as | Priemerny
Nazov zastavky posudzovanych zdrzania €as zdrzania

spojov [h:m:s] [s]
Prievidza, Priemyselny park 7 0:00:00 0
Necpalska - v smere na Kopanice 8 0:00:02 2
V¢elarska - v smere na Kopanice 8 0:00:00 0
V¢elarska - v smere na Kopanice 8 0:00:00 0
Kopanice - Lesny park v smere od Velarskej 12 0:00:00 0
Kopanice - V. Clementisa - v smere do centra 12 0:00:00 0
Kopanice - Podchody - v smere do centra 11 0:00:01 1
Kopanice - cintorin - v smere do centra 11 0:00:01 1
Farsky kostol - v smere do centra 11 0:00:01 1
Okresny sud - v smere k SAD 49 0:00:03 3
Nestlé - v smere k SAD 30 0:00:02 0
Tehelna - v smere k SAD 30 0:00:01 1
SAD - v smere z mesta 25 0:00:00 0
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska 21 0:00:02 2
Duklianska 21 0:00:00 0
Kopanicky - v smere na Kopanice 3 0:00:00 0
Severka - v smere na Kopanice 4 0:00:00 0
Masokombinat 2 0:00:00 0
OSP 2 0:00:00 0
Bojnice - namestie - v smere do Prievidze 2 0:00:00 0
Bojnice - dolny koniec - v smere do Prievidze 2 0:00:00 0

Zdroj: Autori

Z porovnania priemernych hodnét zdrzania vyplyva, ze najvyraznejSie ¢asové straty,
na urovni 5s, boli zaznamenana na zastavke Kino Banik, situovanej na ulici M. R. Stefanika
(v smere k zastavke Duklianska). Uvedena zastavka je vyznacena na pravom jazdnom pruhu
komunikacie, avsak tento pruh je takmer v celej dizke vyuzivany na odstavovanie vozidiel, o
spbsobuje, ze vozidlo sa pri vyjazde zo zastavky musi zaradit do lavého jazdného pruhu,
pricom dava prednost vozidlam iducim v fiom. Je potrebné zdoéraznit, Ze hodnota zdrzania
bola stanovena z 21 vykonanych merani, a teda je mozné ju povazZovat za relevantnu. Druhé
najvacsie zdrzanie bolo zaznamenané na zastavke Stefanika, na urovni 4s, je v8ak potrebné
poznamenat, Zze uvedené zdrzanie bolo stanovené len na zaklade dvoch spojov, pri¢om
v jednom pripade nebolo zdrZzanie zaznamenané. ZdrZanie 3s bolo zaznamenané na
zastavke Okresny sud (v smere do centra a tiez v smere k SAD), pricom priemerna hodnota
bola stanovena na zaklade 29 merani a 49 merani. Zastavka je situovana na vyznamnej
mestskej radiale, ktora spaja centrum mesta s priemyselnou zénou. Hodnota zdrzania
3s bola tiez zaznamenand pri vyjazde zo zastavky UNI-klinika v smere na Zapot6cky.
Priemerna hodnota bola stanovena z 25 merani. Uvedena zastavka je situovana na miestnej
komunikacii, ktora je vedena popri zimnom S$tadidéne, obchodnych centrach a zabezpecuje
prepojenie mestskej Casti Zapotdcky s tymito arealmi a s ulicou Bojnicka cesta. Na zastavke
umiestnenej v opacnom smere bolo tieZz zaznamenané zdrzanie (2s). Hodnota zdrZania
2s bola zistena aj na zastavke Sportova hala, ktora je situovana na ulici Bojnicka cesta,

zabezpecujucej prepojenie Prievidze a Bojnic, a je mozné ju povazovat za jednu
z najzatazenejSich komunikacii v meste. Rovnaka hodnota zdrzania bola zaznamenana aj
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na zastavkach Farsky kostol (v smere na Kopanice), NC Kaufland, Zimny Stadion (v smere
na Zapotdcky), Necpalska (v smere na Kopanice) a Hotel Magura (v smere k zastavke
Duklianska).

Tehelda - v smere k SAD

Farsky kostol - v smere do centra

Kopanice - cintorin - v smere do centra
Kopanice - Podchody - v smere do centra
Zapotdéky - Ondrejova - v smere do mesta
Diha ulica - v smere do centra

Bajnice - doiny koniec - v smere ku nemocnici
Nesté - v smere do mesta

SAD - v smere do mesta

Ciglianska cesta - v smere do mesta

Hotel Magura - v smere od Duklianskej

Janka Krafa - v smere od S. Chalupku
Zapotdéky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike
Necpalska - v smere do centra

Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly
Kopanice - cint. homy koniec - v smere na Necpaly
Prievidza Gymnazium - v smere do centra
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska

wh b b b b b wh wh b b Wb b o wb Wb wb wh

Nazov zastavky

Necpalska - v smere na Kopanice
Zimny Stadion - v smere na Zapotdcky
RD

NC Kaufland

Farsky kostol - v smere na Kopanice
Sportova hala - v smere do Bainic
UNI-klinika - v smere do Bojnic
Ckresny sud - v smere k SAD 3
UNI-klinika - v smere na Zapotdcky 3

R NN NN DN

Okresny sud - v smere do mesta 3
Stefanika - v smere do centra 4
Kino Banik - v smere k zastavke Duklianska 5

0 1 2 3 4 5 6
Priemerny cas zdrzania [s]

Zdroj: Autori
Obr. 7.2.1 Priemerné zdrZanie vozidiel pri vyjazde zo zastavkového pruhu

Uvedené hodnoty priemerného zdrzania vozidiel predstavuju priemerné zdrzanie
kazdého vozidla pri odchode zo zastavky. Ak teda vynasobime priemerné zdrzanie s
celkovym poctom spojov, ktoré na konkrétnej zastavke zastavuju pocCas dna, dostaneme
hodnotu celkovych €asovych strat za den (Obr. 7.2.2). Do vypoctu boli zaradené len spoje,
ktoré su vykonavané pocas pracovnych dni.
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Tehelfa - v smere k SAD

Farsky kosiol - v smere do centra

Kopanice - cinterin - v smere do centra
Kopanice - Podchody - v smere do centra
Zapotdtky - Ondrejova - v smere do mesta
Diha uica - v smere do centra

Bojnice - dolny koniec - v smere ku nemocnici
Nestié - v smere domesta

SAD - v smere domesta

Ciglianska cesta - v smere do mesta

Hotel Magura - v smere od Duklianskej

Janka Krafa - vsmere od S. Chalupku
Zapotddky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike
Necpalska - v smere do centra

Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly
Kopanice - cint, homy koniec - v smere na Necpaly
Prievidza Gymnazium - v smere do centra
Hotel Magura - v smere k zastavke Dukkanska
Necpalska - v smere na Kopanice

Zimny Staditn - v smere na Zapotdtky

RD

NC Kaufland

Farsky kostol - v emere na Kopanice
Sportova hala - v smere do Bejnic

UNi-klinika - v smere do Bojnic

Okreany sod - v smere k SAD

UNI-kinika - v smere na Zapotdeky

Okresny sud - v smere do mesta

Nazov zastavky

Stefanika - v smere do centra
Kino Banik - v smere k zastavke Duklianska
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Zdroj: Autori

Obr. 7.2.2 Celkové zdrzanie vozidiel pri vyjazde zo zastavkového pruhu za pracovny den

Pri hodnoteni celkového zdrzania je potrebné uviest, Ze Casové straty nie su
spbsobované len vozidlam, ale najma cestujucim prepravujucim sa v danom vozidle. Ak by
sa hodnota priemerného zdrZania vozidla vynasobila poctom cestujucich vo vozidle, dosiahli

by sa ovela vacsie Casové straty.

Rovnakym sp6sobom je mozné ur€it’ priblizné asové straty, ktoré vzniknu v priebehu
jedného roka, ak vo vypoctoch uvazujeme s priemernym zdrzanim jedného spoja, s po¢tom
spojov za pracovny den a po¢tom pracovnych dni v roku. Vykalkulované hodnoty su uvedené

v tabulke nizSie (Tab. 7.2.2).
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Tabulka 7.2.2 Hodnoty zdrzani vozidiel pri vyjazde zo zastavkového pruhu za rok

Nazov zastavky Zdrzanie p" vyjazde Zdrianiti za pravcovny Zdrzanie za rok [h:m:s]
2o zalivu den [s/den]
Kino Banik - v smere k zastavke Duklianska 5 575 15:55:50
Stefanika - v smere do centra 4 340 23:36:40
Okresny sud - v smere do mesta 3 672 22:40:00
UNI-klinika - v smere na Zapotocky 3 297 20:37:30
Okresny sud - v smere k SAD 3 690 23:55:00
UNI-klinika - v smere do Bojnic 2 190 13:11:40
Sportova hala - v smere do Bojnic 2 246 17:05:00
Farsky kostol - v smere na Kopanice 2 232 16:06:40
NC Kaufland 2 66 4:35:00
RD 2 180 12:30:00
Zimny Stadion - v smere na Zapotdcky 2 198 13:45:00
Necpalska - v smere na Kopanice 2 206 14:18:20
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska 2 230 15:58:20
Prievidza,Gymnazium - v smere do centra 1 44 3:03:20
Kopanice - cint. horny koniec - v smere na Necpaly 1 84 5:50:00
Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly 1 84 5:50:00
Necpalska - v smere do centra 1 81 5:37:30
Zapotocky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike 1 93 6:27:30
Janka Kréla - v smere od S. Chalupku 1 69 4:47:30
Hotel Magura - v smere od Duklianskej 1 156 10:50:00
Ciglianska cesta - v smere do mesta 1 37 2:34:10
SAD - v smere do mesta 1 92 6:23:20
Nestlé - v smere do mesta 1 93 6:27:30
Bojnice - dolny koniec - v smere ku nemocnici 1 86 5:58:20
DIha ulica - v smere do centra 1 90 6:15:00
Zapotocky - Ondrejova - v smere do mesta 1 101 7:08:20
Kopanice - Podchody - v smere do centra 1 112 7:46:40
Kopanice - cintorin - v smere do centra 1 112 7:46:40
Farsky kostol - v smere do centra 1 157 10:54:10
Tehelfia - v smere k SAD 1 103 7:09:10

Zdroj: Autori

7.2.2. Zdrzania vozidiel na krizovatkach a usekoch komunikacii

Na zaklade kamerovych zaznamov bolo mozZné stanovit krizovatky a useky
komunikacii, ktorymi vozidla MHD nepresli plynulo, ale doSlo k Casovému zdrzaniu. V
nasledujucej tabulke (Tab. 7.2.3) su uvedené jednotlivé krizovatky, resp. vstupy do
krizovatiek z rbznych smerov, spolu s hodnotou priemerného zdrZzania a uvedenim poctu
spojov, na zaklade ktorych bolo priemerné zdrzanie ur¢ené. Hodnoty zdrzani su uvadzane v
sekundach a predstavuju priemerné zdrzanie kazdého vozidla, ktoré prechadza uvedenou
krizovatkou.

V ramci tabulky je vZzdy jednou farbou vyznacena jedna krizovatka, pri ktorej su
uvedené vsetky vstupy, z ktorych bolo mozné sledovat zdrzanie tzn., ktorymi prechadzali
spoje zaznamenané na videach. V pripade, Zze vozidla prechadzali krizovatkou v smere
vedenia hlavnej komunikacie, prip. odbocenim vpravo z hlavnej komunikacie (bezkolizne
krizovatkové pohyby) neboli zaznamenavané Ziadne zdrzania.

Pri porovnavani jednotlivych hodnét zdrzania je vzdy potrebné sledovat aj pocCet
posudzovanych spojov, pretoze v niektorych pripadoch boli vypoéitané vysoké hodnoty
zdrzani, ktoré vSak boli stanovené na zaklade malého poctu spojov, a preto nie je mozné ich
povazovat za relevantné.
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Tabulka 7.2.3 Priemerné hodnoty zdrzani vozidiel pri prejazde krizovatkami

Pocet Cas zdrzania Cas
Nazov krizovatky/oznacenie vjazdu posudzqvanych [h:m:s] zdrzania [s]

spojov
Preja;d cez Zeleznicné priecestie za aut. stanicou v smere 32 0:00:06 6
do Bojnic
Prfeja;d cez Zelezni¢né priecestie na ul. Bojnicka v smere do 50 0:00:15 15
Prievidze
Odbocenie vlavo na autobusovu stanicu z ulice Bojnicka 50 0:00:01 1
cesta
Vyjazd z autobusovej stanice - odbocenie vpravo 32 0:00:04
Odbocenie vlavo z autobusovej stanice na ulicu A. Hlinku 42 0:00:06 6
Prejazd priamo cez SSZ na ul. KoSovska cesta v smere k 49 0:00:12 12
SAD
Prejazd priamo cez SSZ z ul. KoSovska cesta v smere do 46 0:00:58 58
centra
Vjazd na okruznu krizovatku na ulici A. Hlinku od farského 19 0:00:07 7
kostola
Vjazd na okruznu krizovatku na ul. A. Hlinku v smere k vy
farskému kostolu 42 0:00:01 !
Vjazd na okruznu krizovatku z ul. G. Svéniho pri Okr. Stde 44 0:00:05 5
Prejazd cez Zel. priecestie na ul. KoSovské cesta v smere k 49 0:00:09 9
SAD
Prejazd cez Zel. priecestie na ul. KoSovské cesta v smere do 47 0:00:23 23
centra
Vjazd na okruznu krizovatku z ulice L'. Ondrejova 39 0:00:00 0
Vjazd na okruznyvkrlzovatku za zastavkou UNI klinika v 26 0:00:00 0
smere na Zapotbcky
Prejazd priamo cez SSZ z ul. Nadjazdova na ul. Matice 4 0:00:32 32
slovenskej
Prejazd vpravo cez SSZ z ul. Nabr. sv. Cyrila na ul. Matice 3 0:00:35 35
slovenskej
quocenle vlgvo cez SSZ z ul. Matice slovenskej na ul. 3 0:00:55 55
Nabr. sv. Cyrila
Vjazd na oer.Jz'nu krizovatku za zastavkou UNI klinika v 39 0:00:02 2
smere do Bojnic
Vjazd na okruznAuvkrizovatku za zastavkou Zimny Stadion v 26 0:00:00 0
smere na Zapotécky
Vjazd na okruznu krizovatku pri Stadione v smere do 19 0:00:03 3
Prievidze
Vjazd na okruznu krizovatku pri Stadidne z ulice B. Bjornsona 14 0:00:26 26
Vjazd na okru;ng krizovatku pri Stadione z ul. Bojnicka cesta 8 0:00:04 4
v smere do Bojnic
Vjazd na oerljz'nu krizovatku za zastavkou Zimny $tadion v 39 0:00:05 5
smere do Bojnic (samostatna vetva)
Prejazd priamo cez SSZ pri Stadidne v smere do Bojnic 34 0:00:09 9
Odbocenie vlavo na SSZ z ul. Bojnicka cesta na ul. S. 13 0:00:31 31
Chalupku
Prejazd priamo cez SSZ pri Stadiéne v smere do Prievidze 19 0:00:18 18
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Pocet

. - L . Cas zdrzania Cas
Nazov krizovatky/oznacenie vjazdu posudzo_vanych [h:m:s] zdrzania [s]
spojov

Preja;d vpravo cez SSZ pri Stadidne v smere k zastavke S. 22 0:00:14 14
Chaldapku
Odbocenie vifavo na SSZ z ul. S. Chalupku na ul. Bojnicka 6 0:00:18 18
cesta
quo_cenle vlavo k zastavke Nemocnica v smere do 31 0:00:01 1
Prievidze
quo_cenle vlavo zo zastavky Nemocnica v smere do 31 0:00:04 4
Prievidze
Vyjazd zo zastavky Nemocnica v smere do Dubnice (STOP) 8 0:00:05 5
Vjazd nawok’ruzn.u k.rlzova'ltku z ulice Prlevlld'zska na ulicu 33 0:00:00 0
Nemocniéna, Prievidzska v smere do Bojnic
ngzq na o!<ruznu kr|zovatI§u z ulice Nemocni¢na na ulicu 31 0:00:00 0
Prievidzska v smere do Prievidze
ngzq na o!<ruznu krlzovatlfu z ul. Prievidzska na ul. 2 0:00:00 0
Prievidzska v smere do Prievidze
Vjazd na okruznu krizovatku z ul. J.1. Bajzu 19 0:00:03 3
Vjazd na okruznu krizovatku z ul. Tratova v smere na 3 0:00:00 0
Necpaly
Odbogenie vlavo z Mierového namestie na M.R. Stefanika 14 0:00:22 22
Odbogenie vlavo z ulice M.R. Stefanika na ul. Dukliansku 21 0:00:02 2
Okruzvna kr_lzovatka Vansovej - Necpalska cesta - 8 0:00:00 0
odbocovacia vetva vpravo
Vjazd na okruznu krizovatku z Necpalskej cesty 0:00:00
Vjazd na okruznu krizovatku z ulice T. Vansovej 0:00:07
Prejazd priamo cez krizovatku Marianska od Kopanic do 11 0:00:06 6
centra
Odbocenie viavo od okruznej krizovatky (Vansovej) na AA.
Marianska 9 DELES Y
Odbodenie vpravo z ul. B. Bjornsona na ul. M. R. Stefanika 19 0:00:01 1
Odbogenie viavo z ul. M.R. Stefanika na ul. B. Bjornsona 4 0:00:01
Odbogenle’vlavo z ul. Hornonitrianska cesta na ul. 19 0:00:28 28
Nedozerska cesta
Odbocenie vpravo z ul. Nedozerska cesta cez zel. priecestie 3 0:00:05 5
Odbocenie vlavo z ul. Bojnicka cesta na ul. Svatoplukova 0:00:00 0
Odbocenie vpravo z ul. Duklianskej na Bojnicku cestu 21 0:00:08 8
Odbocenie vlavo z ul. Prievidzska na ul. Opatovska cesta 0:00:01 1
Odbocenie vpravo z Opatovskej cesty na Prievidzsku 0:00:00 0
Vjazd na okruznu krizovatku z Opatovskej cesty v smere na AA.
BROSE 7 0:00:00 0
Vjazd na okruznu krizovatku od BROSE na Opatovsku cestu 7 0:00:02 2
Odbocenie vlavo z ul. Matice slovenskej na ul. M. MiSika 2 0:00:02 2
Odbocenie vpravo z M. Misika na ul. Matice slovenskej 2 0:00:09 9
Odbocenie vpravo z ul. M. Misika na ul. KoSovska cesta 2 0:00:09 9
Odbocenie vlavo z ul. KoSovska cesta na ul. M. MiSika 2 0:00:00 0
Odbogenie vfavo z ul. S. Chalupku na ul. M.R. Stefanika 2 0:00:00 0
Odbogenie vpravo z ul. M.R. Stefanika na ul. S. Chalupku 2 0:00:00 0
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. - L Pocet Cas zdrzania Cas
Nazov krizovatky/oznacenie vjazdu posudzo_vanych [h:m:s] zdrzania [s]
spojov
Odbocenie vlavo z ul. Pod zdmkom na ul. Kupelna 2 0:00:00 0
Odbocenie vpravo z ul. Kipelha na ul. Pod zdmkom 2 0:00:00 0
Odbocenie vpravo z ul. Kipelna na Opatovsku cestu 2 0:00:00 0
Odbocenie vlavo z Opatovskej cesty na ul. Kipelna 2 0:00:00 0
Odbocenie vlavo z ul. Priemyselna na ul. KoSovska cesta 7 0:00:34 34
Odbocenie vlavo z ulice Za depom na ulicu Bojnicka cesta 21 0:00:17 17
Odbocenie vlavo z VEelarskej na Necpalsku cestu (STOP) 8 0:00:12 12
Odbocenie vlavo od zast. Bojnice, kupele 2 0:00:09 9
Odbocenie vlavo z ulice Rad L.N.Tolstého na L. Ondrejova 20 0:00:07 7
Vyjazd od TEZAS - odbocenie viavo (STOP) 7 0:00:07 7
Odbocenie vlavo z ulice Gorazd. Nabr. na Mierové namestie 14 0:00:06 6
Odbocenie vlavo z ul. Snezienkova na ul. V. Clementisa 4 0:00:06 6
Odbocenie vliavo od Kauflandu na ul. J.I. Bajzu 19 0:00:05 5
ZdrZanie na ulici Prievidzska 23 0:00:03 3
Odbocenie vlavo z ulice J. Krala na Gorazdovo nabrezie 14 0:00:03 3
Odbocenie vlavo zo zastavky Dubnica, Jednota 8 0:00:03 3
Odbodenie vpravo z ul. Svitoplukova na ul. M.R. Stefanika 6 0:00:03 3
Odbodenie vpravo z ul. Skolska na ul. Nemocniéna 23 0:00:00 0
Sgli%izr;isa\gak\;o z ul. Hornonitrianska cesta na ul. 3 0:00:00 0
Zdroj: Autori

Z vyhodnotenia zdrzani vyplyva, Ze najvacSie Casové straty (58s) su dosahované na
ulici Kodovska cesta, pri prejazde svetelne riadenou krizovatkou, v smere do mesta.
Uvedena hodnota bola stanovena ako priemer z 46 vykonanych merani. V opachom smere
(v smere k SAD) bolo zaznamenané zdrzanie 12s, priCom hodnota bola stanovena ako
priemer 49 merani.

Vyrazné Casoveé straty boli tiez zaznamenané na svetelne riadenej krizovatke na ulici
Matice slovenskej — Nabrezie sv. Cyrila — Nabrezie sv. Metoda, kde zo vsetkych
posudzovanych smerov boli zaznamenané zdrzania nad uroviiou 30s. Z ulice Matice
slovenskej bolo zaznamenané zdrzanie aZ na urovni 55s. Je v8ak potrebné poznamenat, Ze
tieto hodnoty boli stanovené na zaklade len 3 merani.

V pripade poslednej svetelne riadenej krizovatky boli zaznamenané zdrzania do 20s.
Len v jednom pripade (odboc€enie viavo z ulice Bojnicka cesta na ulicu S. Chalupku), kedy
vozidla MHD musia davat prednost vozidlam iducim v protismere, bolo zaznamenané
zdrzanie na urovni 39s. Tato hodnota vychadza z 13 vykonanych merani.

DalSie vyrazne &asové straty su dosahované pri prejazde vozidiel cez Zelezniéné
priecestia na ulici Bojnicka a KoSovska cesta, a tiez na vjazdoch do okruznych krizovatiek na
Bojnicke] a na vjazde z ul. Za depom na Bojnicku cestu.

Na obrazku 7.2.3 su zobrazené priemerné hodnoty zdrzania pri prejazde
krizovatkami, av8ak v obrazku su znazornené len tie krizovatky/vstupy, na ktorych bolo
zistené zdrzanie.
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Nazow kriZovatky\ommatenie viazdu

Odbofenis vpravo = ul. Svtoplukaova na ol MR Lxmtankn

Ocotanie viave xo ¥ Dulbsns

Qabatanie viave 3 ulice J Krafa na Gorazdova nabrelie
Zelrzaniu na ulcl Frievidzexs
Cauotenie vave od Keuflandu na ol J |, Bogeo Bl &
Odbotenie vievo = ul Snefienkova na ul V. Clementise B o
Odbotenis vavo £ ulice Somed Nabr na Mierove namestise 8 o
Vyjacd od TEZAS . cdbotenis viave (STOM) mam 7
Odbatenia viavo z ulice Rad LN Tolstého na L. Oncrajova TR 7
Odcatenis viave od 2ast. Boinice, kupesls SR ©
Qaatenis viava 2 Vislarske] na Necpalovu (STOS) Iam 12
Qdbotonie viave z Wice Ta Gepom Na uicy Bonicks cosa I 17
Odotenie viavo 2 Ul Priryseind na ul, Kotovekh costa IE——— =4
Odootenie vpravo £ ul. M. Midika na ul. Kotoveké cesta S o
Odbotenie vpravo £ M Midika na ul. Matice slovenske] S 9
Odbotania viavo = ul. Matice alovenske) na ul. M. Miska ©N 2
Viazd na okruznu krizovatky od BROSE na Opetovakuy cestu @l 2
Octootenie viavo = ul. Prievicizka na ol. Opastoveka canta | 1

Odbolenia vprave z ul. Duklianske) na Bonicky cantu: N &

OAboLania vpr Z ul. Ned & caste ooz 20l griecestie T S
Cdootenia vievo z ul. Homonitrianshe cesta na vl Nedoterska coste TN 28
Cdbolenie viavo 2 ul. M R Stefénike na ul. B Bjomsona | 1
Ddbotenie vpravo £ ul. B Sjomesona na ul M R Swefanke | 1
Odoodenie viavo od okruine) kritovathy (Vansovel) ne Mandnska = o
Prejazd priamo cex krizovatku Marnansks od Kopanic do centra IS &
Vimdz nm okru2nd kriZovatku = ulice T. Vanaove] BN 7
Oabotenis Wave x ullce M R Stefanika na ul. Dukliiansku W 2
Cabotenie Viava = Misrovsho namestis na M R Stefaniks DEESmmm——— 22

Viexd na okrudni kriovaku s ul J I Bajzu | S

Vyjord 2o Ky Ne o v do Dubjice (STOP) e &
Odvotenie Waveo £6 zostavhy Nemocnica v smere do Prievidee B8 4

Cuvotenie viaveo k { v do Priwvidze |1

Odboternw viavo na S5Z ¢z ul. S Chalupku ne . Boyvcka cesa S 10
Pregazd vpravo cas 552 on Madidne v smere k zastavie 5 Chalopke S 14
Prajezd priamo cas 552 prt Mtadione v smere do Prievidze SSS 18
Odoofenie Viave ne S5 2 ul Bojnickd cesta na . 5 Chalupka T 21

Peojazd priama cez S5T pri Atadidne v smere do Baynic TN ©

Viazd na okrulnd zm samavkou Jmny Maddn v samars do Bojnic (samostatns - s
veltve )

Viazd na okrund kriZovetku po Stadionez ul Bojnioks cesta v smere 0o Banic B 4
Viezd no okruindg kriZovaiku pob Sladidne 2 ulce B Blormeons ——— 2o
Viazd ne ckruzno kriftovatku pr Medine v smere do Poevicdze B 3

Viazd na okruzndg krizovetku =a zastavkou UNI Minka v smers do Boinic B 2
Odbotenie viave cex S52 = ul. Matice slovenske| na ul. Nabr. sv Cyrila B =5
Prejazd vpravo cex SEX z ul Nabr. umv. Cyrila na ul. Matice slovenske; S 25
Pregazd priamo cex S52 x ul Nadqazdova na ul, Matice slovenske) T 32
Projaza cex 2ol ne Wl cests v o centra I 23

Pregozd caz 2ef priaceste na Ul Kodovehd cesta v simere & SAD e 9
Viezd ne okiulni kridovatku = ul G Swéniho pr Okr. Sode Bl 5
Viazd na olrulnd kriZovathu na ul. A Hiinku v smere X farskému kostole | 1
Viaerd na okrunu kriZovetlhu na ulici A Hinku od farshého hostcia N 7
Pragocd priamo ceus SSZ 2 Ul KoSovehé cests v smere 3o centra I s
Prajazd priamo cez S5 na ul. Kofoveka casta v smers k SAD s 12
Odbaleania viava z sutcbusoves| stanice na ulicu A Miinky TS
Vyiazd z auvtobuscove) stanice - ecdbotenie veprave Bl 4
Odoatania Wavo na autobusovy stanicu 7 wiice Bainicka ceata | 1
Projazd coz 2eleaniing priecestio na ul BojnickA v smere do Prievidaze BN 15
Prejazd cet 2eleznitnd priecestio za aut. slanicou v smere do Bojnic S o
o 20 e oo aoc

Priemeoerny Cax zdrZania (=)
Zdroj: Autori
Obr. 7.2.3 Priemerné hodnoty zdrZani vozidiel pri prejazde krizovatkami
LN ]
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V pripade zdrziavania vozidiel, resp. neumoznenia ich plynulého pohybu po
komunikacnej sieti je potrebné poznamenat, Ze na Uzemi mesta sa nachadza viacero
Usekov, kde dochadza k obmedzovaniu. Tato skutoCnost vznikd najma z dévodu
odstavovania vozidiel na spevnenej Casti pravej krajnice komunikacii, a teda zasahovania
stojacich vozidiel do jazdného pruhu. Tieto situacie boli zaznhamenané na nasledujucich
uliciach:

- S. Chalupku,
- J. Krarla,

- B. Bjornsona.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.4 Priklad parkovania vozidiel na ul. J.Kréla

Dalsim miestom, kde dochadzalo k spomaleniu vozidiel a v niektorych pripadoch aj
ku kratkemu zastaveniu je obluk, kde sa stretavaju ulice Velkonecpalska a SneZienkova.
Polomer uvedeného obluka nezodpoveda polomeru, ktory sa v zmysle normy STN 73 61 10
vyzaduje pri prejazde vozidiel nad dizku 9m. V tohto dévodu vozidla pri prejazde oblukom
zasahuju do protismerného jazdného pruhu, ateda v pripade, Ze ide z tohto smeru vozidlo,
nedokazu oblukom prejst.

Zdroj: Autori a google maps

Obr. 7.2.5 Smerovy obluk v mieste stretu ulic Velkonecpalska - SneZienkova
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Rovnaka situacia bola zaznamenana aj pri odbo€ovani vpravo z ulice Prievidzska na
ulicu Skolska (v Bojniciach), avSak v tomto pripade priestorové moznosti (okolitad zastavba)
neumoznuju stavebnu Upravu.

Krizovatka ulic KoSovska cesta — Nabrezie sv. Metoda

Na predmetnej krizovatke boli zaznamenané najvyraznejSie Casové zdrzania pre
vozidla MHD. Ide o svetelne riadenu krizovatku, ktorou prechadzaju linky €. 2, 10, 11, 12, 14,
16, 18, 50 a51. Krizovatka je vybudovana ako patramenna, priCcom trasy liniek su
krizovatkou vedené ztroch ramien (obr. 7.2.6). KedZe prieskumom neboli posudzované
vSetky linky, pre uvedenu krizovatku boli zistené zdrzania len zo vstupov z ulice KoSovska
cesta. Uvedenu komunikaciu je z hlfadiska obsluhy mesta mozné povazovat za vyznamnu
mestsku radialu spajajucu priemyselnu zénu s centrom mesta a sidliskami.

Na danej krizovatke boli posudzované len prejazdy vozidiel v priamom smere po ulici
KoSovska cesta, pricom vacsia hodnota zdrzania, 58s, bola zaznamenana v smere do centra
mesta. Tuto hodnotu je mozné povazovat za relevantnu, pretoZze bola stanovena ako
priemer zo 46 merani. Vy3Sie hodnoty zdrzani boli vdanom smere zaznamenané pocas
poobednej Spi¢ky, kedy kongescie siahali az za Zelezniéné priecestie situované na tejto ulici.
Zaznamenana hodnota je vo vyraznej miere ovplyvnena usporiadanim krizovatky, kde je
vstup z tohto smeru rieSeny ako spolo¢ny jazdny pruh pre vSetky krizovatkové pohyby
(priamy smer, odbocenie vliavo aj vpravo). Tato skutoénost je viak ovplyvnena priestorovymi
moznostami vstupu, ktory je umiestneny v tesnej blizkosti za mostnym objektom, a teda
neumoznuje vybudovanie samostatnych zoradovacich pruhov.

V opatnom smere bola zaznamenana ovela niZSia hodnota =zdrzania, ato
12s, ziskana ako priemer zo 49 merani. Na niz8iu hodnotu zdrZzania ma vplyv usporiadanie
tohto vstupu do krizovatky, na ktorom je vybudovany samostatny zoradovaci pruh pre
odbocenie vlavo a spolo&ny pruh pre priamy smer a odbocenie vpravo.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.6 Krizovatka ulic KoSovska cesta — NabreZie sv. Metoda
Zelezniéné priecestie na ulici Kosovska cesta

Na ulici KoSovska cesta, priblizne 300m od svetelne riadenej krizovatky v smere
k SAD, je situované zZelezniCné priecestie. Pri vyhodnocovani videi bolo vidiet, ze velky
pocet spojov (cca 80%) preSiel cez priecestie bez zdrzania, avSak v pripade prejazdu vlaku
sa hodnota zdrzania pohybovala okolo 2 min.

293



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

V smere do centra mesta bola zistena priemerna hodnota zdrzania 58s, priCom vo
vypocte bolo zohladnenych 46 merani. V opanom smere (v smere k SAD) bola priemerna
hodnota na Urovni 12s (vypocitana z 49 merani).

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.7 Zelezniéné priecestie na ul. Kosovska cesta

Svetelne riadena krizovatka, atiez Zelezniné priecestie, ovplyviuju plynulost
premavky aj na vyjazde z prifahlych mestskych komunikacii. Prikladom je vyjazd z ulice
Priemyselna na ulicu KoSovska v tesnej blizkosti za ZelezniCnym priecestim (v smere do
centra) (obr. 7.2.7). V uvedenom smere je vedend len linka €. 2 zabezpecujuca dopravnu
obsluznost spolo€nosti Tezas.

Na danej linke bolo posudzovanych 7 spojov, ktoré boli vykonavané vzdy pocéas
poobednej Spicky, kedy bola zvy3ena intenzita vozidiel smerujucich do centra mesta po
KoSovskej ceste. Tato skutoCnost spbsobila, Ze iba jeden zo 7 posudzovanych spojov nebol
zdrzany. Vypocitana priemerna hodnota bola 34s. Zaroven je treba poznamenat, Ze zdrzanie
by bolo vysSie, ale vodi€i iduci po hlavnej komunikacii (ul. KoSovska) vzdy vozidlo MHD
pustili.

Krizovatka ulic KoSovska cesta — M. MiSika

Uvedena krizovatka je situovana v centralnej Casti mesta priblizne 140 m od svetelne
riadenej krizovatky KoSovska cesta — Nabr. sv. Metoda v smere do centra. Uvedenou
krizovatkou je vedenych 13 liniek MHD, avSak v smere, v ktorom vznikaju zdrzania, su
vedené len linky 2, 3, 8, 11, 40, 90.

Pri vyjazde z ul. M. MiSika (odboCenie vpravo) bolo zaznamenané zdrzanie na urovni
9s, €o je ovplyvnené prave vyznamom komunikacie a vysokou intenzitou doprav. V opacnom
smere (odbocenie vliavo z KoSovskej cesty na M. MiSika) nebolo zaznamenané ziadne
zdrzanie. Je v8ak potrebné poznamenat, Ze hodnoty zdrzani boli urené len na zaklade
dvoch merani v kazdom smere.
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.8 Krizovatka ulic KoSovska cesta — M. Misika

Cervenou farbou je na obrazku vyznadeny smer, na ktorom bolo zaznamenané
zdrzanie. Modrou farbou su vyznaCené smery, kadial prechadzali posudzované spoje, ale
nedochadzalo k zdrzaniam.

Krizovatka ulic Matice slovenskej — Nabrezie sv. Cyrila

Predmetna krizovatka je situovana na vyznamnej mestskej komunikacii (diagonale),
ktora je prietahom cesty |. triedy 1/64 mestom Prievidza. Z celoStatneho séitania v roku 2015
vyplyva, Ze uvedenou komunikaciou prejde priblizne 18 000 voz./24 hod. Uvedenou
krizovatkou je vedena trasa liniek 2, 3, 8, 40, 90 alinka 15 pri pristavnych jazdach.
Krizovatka je vybudovana ako Stvorramenna, pricom linky MHD fiou prechadzaju z troch
vstupov (obr. 7.2.9).

NajvyraznejSia hodnota zdrzania bola zaznamenana pri odboceni vlavo z ul. Matice
slovenskej na ul. Nabrezie sv. Cyrila. Priemerna hodnota zdrzania bola zistena na drovni
55s, avSak je potrebné poznamenat, Ze vo vypocte boli pouZité len tri merania. Pre uvedeny
krizovatkovy smer sice je vybudovany samostatny predradovaci pruh, aviak vysoka intenzita
vozidiel spésobuje, Ze po€as dopravnej 8piCky siaha rad Cakajucich vozidiel az za najbliZSiu
krizovatku (Mat. slovenskej — M. MiSika), ¢o je viac ako 175m, a samostatny predradovaci
pruh je dihy priblizne 60m. Dalia skutodnost, ktora zdrzanie ovplyviuje, je dvojtaktny
spOsob riadenia krizovatky, kedy su€asne cez krizovatku prechadzanu vozidla z ulice Matice
slovenskej a Nadjazdova.

V pripade zdrzani, ktoré vznikaju pri odboceni vpravo z ulice Nabr. sv. Cyrila na ul.
Matice slovenskej bola zistena hodnota 35s. Je opat’ potrebné poznamenat, Ze je stanovena
ako priemer ztroch vykonanych merani. NizSia hodnota zdrzania je na jednej strane
spbsobena nizSou intenzitou vozidiel z uvedeného vstupu, ale tiez skuto¢nostou, ze z tohto
smeru je vybudovany samostatny zoradovaci pruh pre odbocenie vpravo a Cast zeleného
signalu pre tento smer je pridelena sucasne so zelenym signalom z ulice M. slovenske;j.

Zdrzania vozidiel z posledného vstupu boli stanovené na zaklade pristavnych jazd
spojov na linke 15 k zastavke Gymnazium. Z tohto smeru bolo zistené zdrzanie na urovni
32s (4 merania). Hodnota zdrzania je ovplyvnena vysokou intenzitou vozidiel z vedeného
vstupu.
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.9 Matice slovenskej — NabreZie sv. Cyrila
Krizovatka ulic Matice slovenskej — M. MiSika

Krizovatka uvedenych ulic sa nachadza priblizne 170m za vy$Sie uvedenou svetelne
riadenou krizovatkou v smere do centra mesta a dopravna situacia na nej je ovplyviiovana
prave situaciou na krizovatke vybavenej SSZ. Ako bolo vy3Sie uvedené, rad €akajucich
vozidiel na vstupe z ul. Matice slovenskej siaha az za predmetnu krizovatku, ¢o spésobuje
Casoveé straty vozidlam odbocujucim z/na ulicu M. MiSika. Uvedena krizovatka je vybudovana
ako Stvorramenna, pricom linky su krizovatkou vedené z troch smerov. Cez danu krizovatku
prechadzaju linky 2, 3, 8, 11, 15, 40, 90.

VyraznejSie zdrzania boli zaznamenané pri odboc€eni viavo z ul. M. Misika na ul.
Matice slovenskej (odbo&enie vlavo z vedlajSej komunikacie) na urovni 9s, ¢o bolo
ovplyvnené prave vysokou intenzitou vozidiel na hlavnej komunikacii, a tiez skuto¢nostou, ze
na ul. MiSika je spolo¢ny vstup pre vSetky krizovatkové smery.

V opaénom smere, pri odboCeni vlfavo zul. M. slovenskej, bolo zaznamenané
zdrzanie len na arovni 2s, €o je Ciasto¢ne ovplyvnené ohladuplnostou vodicov, ktori vozidla
MHD pustali.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.10 Matice slovenskej — M. Misika
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Priemerné hodnoty zdrzania boli vypocitané na zaklade len dvoch vykonanych
merani.

Krizovatka ulic Bojnicka cesta — S. Chalupku

Z vyhodnotenia ¢asov zdrzani vyplyva, ze jednou z krizovatiek, na ktorych dosahuju
vozidla MHD vyrazne zdrzanie je svetelne riadena krizovatka na ulici Bojnicka cesta,
situovana pri Stadidone. Uvedenou krizovatkou je vedena trasa liniek 3, 8, 10, 11, 15, 50, 51,
90 a niektoré spoje na linke 40. Krizovatka je vybudovana ako trojramenna, pricom trasy
liniek su cez krizovatku vedené zo vsetkych vstupov (obr. 7.2.11). Uvedena kriZzovatka je
situovana na najvytazenejSej komunikacii, ktord zabezpeluje priame spojenie medzi
Prievidzou a Bojnicami. V roku 2015 bola na tejto komunikacii poCas celostatneho scitania
zaznamenana hodnota RPDI na urovni 18 329 voz./24 hod.

Najvacsia hodnota zdrzania bola zaznamenana pri odboc¢eni vlfavo v smere z ulice
Bojnicka cesta na ulicu S. Chalupku. Priemernd hodnota zdrZania na urovni 31s bola
stanovena na zdklade 13 merani. Tato hodnota je ovplyvnena skutonostou, Ze pre lavé
odbocenie nie je v signalnom plane samostatna faza, ateda vozidla pri odboceni vlavo
davaju prednost’ protiiducim vozidlam. Z tohto dévodu su v tomto smere vozidla zdrzané
akoby dvakrat, jedenkrat, ked €akaju na pridelenie zeleného signalu a druhykrat, ked Cakaju
na dostato€nu medzeru, aby mohli odbocit.

Hodnota zdrZzania 18s bola zistena z dvoch vstupov — pri prejazde krizovatkou priamo
po ul. Bojnicka cesta v smere do Prievidze a pri odbo¢eni vlavo z ul. S. Chalupku na

Zdroj: Autori a google maps

Obr. 7.2.11: Krizovatka ulic Bojnicka cesta — S. Chalupku

Uvedena krizovatka ovplyviiuje aj plynulost cestnej premavky na ulici Prievidzska
a Bojnicka cesta v smere do Prievidze, kedy rad pomaly sa pohybuijucich vozidiel siaha az
po krizovatku Prievidzska — Opatovska cesta (obr. 7.2.12). Z vyhodnotenia videi vyplyva, ze
zdrzanie na tomto Useku komunikacie je priblizne na urovni 3s.

Krizovatka ulic Prievidzska — Opatovska cesta

Predmetna krizovatka sa nachadza medzi mestami Prievidza a Bojnice. Hodnoty
zdrzania boli sledované len na spojoch linky 11, avSak uvedenou trasou je vedena aj linka
40. Linky zabezpec€uju dopravnu obsluznost v smere k spolo€nosti BROSE. Posudzovanych
bolo 7 spojov v smere k BROSE a 7 v opaénom smere.
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Z vyhodnoteni zdrzani vyplyva, ze pri odboceni vfavo z ul. Prievidzska dochadza
k priemernému zdrzaniu vozidiel MHD na udrovni 1s. V opatnom smere bola priemera
hodnota zdrzania 0Os.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.12: Krizovatka ulic Prievidzska — Opatovska cesta
Krizovatka ulic Bojnicka cesta — Nabrezna — B. Bjornsona (okruzna krizovatka)

Uvedena okruzna krizovatka je situovana na najzatazenejSej komunikacii v meste
Prievidza, na ul. Bojnicka cesta, v blizkosti zimného Stadionu. Krizovatka je vybudovana ako
Stvorramenna, priCom linky MHD vchadzaju do krizovatky z kazdého vstupu. Cez krizovatku
je vedena trasa liniek 3, 8, 10, 11, 15, 50, 51, 90.

Najvacsie zdrzanie na vjazde do krizovatky bolo zaznamenané z ul. B. Bjoérnsona,
kadial je vedena trasa linky 10. Priemerné zdrZanie z tohto smeru je 26s a bolo stanovené
ako priemer zo 14 posudenych spojov. Uvedena hodnota zdrZania je ovplyvnena tym, Ze
vozidla cez krizovatku prechadzaju najma v smere Bojnicka cesta — Bojnicka cesta (v smere
z Bojnic do Prievidze), prip. Nabrezna, a vozidla z ul. Bjornsona do krizovatky vchadzaju
akoby z vedlajSej cesty.

Na vjazdoch z ulice Bojnicka cesta boli hodnoty zdrzania na niZzSej urovni. Na vjazde
v smere z Prievidze do Bojnic bolo zdrzanie 4s (8 posudenych spojov) a v opatnom smere
(z Bojnic do Prievidze) bolo zdrzanie 3s (19 spojov). Uvedena skutoCnost potvrdzuje
predchadzajuce tvrdenie, Zze cez krizovatku vozidld prechadzaju najma v priamom smere
Prievidza — Bojnice, pripadne vchadzaju na ulicu Nabrezna.

Posledny posudzovany vstup do krizovatky je vybudovany ako samostatna
krizovatkova vetva pre pravé odbocenie, na ktorej linky MHD v priemere dosahuju zdrzanie
5s (39 posudenych spojov).
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.13 Krizovatka ulic Bojnicka cesta — NabreZna — B. Bjérnsona (okruzna krizovatka)
Krizovatka ulic Bojnicka cesta — Svatoplukova

Uvedena krizovatka je vybudovana ako Stvorramenna odsadena krizovatka, priCom
v mieste napojenia ul. Svatoplukova je situovana krizovatka ulic Svatoplukova — Duklianska.
Uvedeny uzol bol posudzovany ako jedna krizovatka. Vedené su tadial linky 3, 8, 11, 15, 16,
40, 50, 51, 90. Pri vyhodnocovani boli posudzované len tie krizovatkové smery, na ktorych
dochéadza k zdrZaniu, teda trasa linky 3 a vyjazd z Duklianskej.

V smere trasy linky 3, odboc&enie vlfavo z ul. Bojnicka cesta na ulicu Svatoplukova
nebolo zaznamenané Ziadne zdrzanie, avsak je potrebné poznamenat, Ze monitorované boli
len dva spoje na danej linke.

V pripade vyjazdu vozidiel z Duklianskej na Bojnicki cestu bolo zaznamenané
zdrZzanie 8s a posudzovanych bolo 21 spojov. Uvedené zdrzanie je na jednej strane
ovplyvnené vysokou intenzitou vozidiel na Bojnickej ceste, ale tieZz skutocnostou, Ze vozidla
v tomto bode musia davat najskér prednost v jazde vozidlam iducim po Svatoplukovej ulici
a nasledne vozidlam iddcim po Bojnickej ceste.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.14 Krizovatka ulic Bojnicka cesta — Svétoplukova
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Krizovatka ulic Bojnicka cesta — Za depom

Pri danej krizovatke bol posudzovany len vyjazd vozidiel z ul. Za depom na ul.
Bojnicka cesta. V uvedenom smere su vedené linky 10, 12, 15 a linka 90.

Hodnota priemerného zdrzania bola stanovena na 17s a vychadzala z 21 vykonanych
merani (pozri obr. 7.2.15). Zdrzanie je vyrazne ovplyvnené vysokou intenzitou na Bojnicke;j
ceste atiez skutoCnostou, Ze krizovatka sa nachadza v tesnej blizkosti (cca 90m) pri
zelezni¢nom priecesti na Bojnickej ulici. Je vSak potrebné poznamenat, ze hodnota zdrzania
by bola na vy338ej urovni, avSak vozidla MHD su pustané vozidlami iducimi po hlavnej
komunikacii.

Zelezniéné priecestie na ulici Bojnicka cesta

KedZe Zelezni¢né priecestie na Bojnickej ulici je situované v tesnej blizkosti
autobusovej stanice prechadzaju nim takmer vSetky linky MHD, linka 3, 8, 10, 11, 12, 15, 16,
40, 50, 51 a 90 (obr. 7.2.15).

VysSia hodnota zdrzania bola zaznamenana v pripade prejazdu vozidiel priecestim
v smere do Prievidze, na urovni 15s. Zohlfadnenych bolo 50 prejazdov spojov. V opacnhom
smere bolo zdrZanie na urovni 6s. NizSia hodnota zdrzania je Ciasto€ne ovplyvnena tym, ze
zdrzania v tomto smere boli zaznamenavané len v pripade, Ze vozidlo sa nachadzalo na
Bojnickej ceste. Takze ¢€as zdrzani je zapocCitany pri vyhodnoteni vyjazdu vozidiel
z autobusovej stanice. Tato skutoCnost bola ovplyvnena tym, Ze na videu nebolo presne
vidiet dévod zdrzania pri vyjazde zo stanice.

Krizovatka ulic Bojnicka cesta — A. Hlinku — T. Vansovej (vjazd/vyjazd
Z autobusovej stanice)

Vjazd/vyjazd z autobusovej stanice je priamo napojeny na Bojnicku cestu, pri¢om nim
prechadzaju vsetky linky MHD (okrem linky 7, ktora zabezpeluje vyhradne obsluznost
Bojnic). Posudzované boli tri smery, ato vjazd na stanicu z Bojnickej cesty — odbocenie
vlavo a vyjazd vozidiel zo stanice — odboc¢enie vlavo aj vpravo (obr. 7.2.15).

NajvysS8ia hodnota zdrzania bola zaznamenané v pripade vyjazdu vozidiel z aut.
stanice odboéenim vlavo na ul. A. Hlinku, kde bolo priemerné zdrzanie 6s. Hodnota bola
stanovena na zaklade 42 posudenych spojov. Pri vyjazde vozidiel zo stanice odbogenim
vpravo na Bojnicku cestu bolo zaznamenané zdrzanie na urovni 4s. Toto zdrzanie je
Ciastone ovplyvnené aj Zelezniénym priecestim, ktoré je situované v tesnej blizkosti stanice
stanicu z ul. Bojnicka, 1s. Vo vSetkych pripadoch je potrebné poznamenat, Ze hodnoty
zdrzania by boli vySSie, avSak na videach bolo vidiet' ako vozidla IAD, Ci uz pri vjazde alebo
vyjazde, pustali vozidla MHD.
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Zdroj: Autori a google maps

Obr. 7.2.15 Krizovatka ulic Bojnicka cesta — Za depom, prejazd cez Zeleznicné priecestie na
Bojnickej ceste, krizovatka ulic Bojnicka cesta — A. Hlinku — T. Vansovej (vjazd/vyjazd z
autobusovej stanice)

Krizovatka ulic A. Hlinku — G. Svéniho (okruzna krizovatka)

Okruzna krizovatka sa nachadza na ulici A. Hlinku, ktora je pokratovanim Bojnickej
cesty, teda najzatazenejSej komunikacie. Krizovatkou prechadzaju nasledujuce linky MHD -
2, 3, 8, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 18, 40, 44, 50, 51, 90. Vybudovana je ako trojramenna
krizovatka a linky fiou prechadzaju zo vSetkych smerov.

Najvacsie Casové zdrzanie bolo zaznamenané na vjazde do krizovatky z ulice A.
Hlinku v smere od farského kostola. Hodnota bola uréena ako priemer 19 merani
a predstavuje 7s. Velkost zdrzania je ovplyvnena vozidlami, ktoré do krizovatky vchadzaju
z ulice Svéniho a pokraduju v smere do Bojnic. Zo vstupu z ulice Svéniho bolo zistené
zdrzanie na urovni 5s (44 posudzovanych spojov). Vy8Sie hodnoty zdrzania boli
zaznamenané najma pocas poobednej Spi¢ky. V pripade posledného vstupu z ul. Hlinku
v smere k farskému kostolu bolo zistené zdrZzanie na urovni 1s (42 posudenych spojov).
Hodnota zdrzania je ovplyvnena tym, Ze vozidla cez krizovatku prechadzaju najma po
Hlinkovej ulici, a tiez, Zze tento vstup je od predchadzajuceho vzdialeny o 180°.

; Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.16 Krizovatka ulic A. Hlinku — G. Svéniho (okruzna kriZovatka)
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Krizovatka ulic Hviezdoslavova — Marianska

Krizovatka je vybudovana ako Stvorramenna a prechadzaju nou linky 4, 11, 15, 40,
44,50, 51. Trasy liniek su vedené len z troch vstupov do krizovatky.

Pri zistovani zdrzani boli zaznamenavané len zdrzania v smere z ulice Marianska na
ul. Hviezdoslavova (prejazd priamo z vedlajSej komunikacie), pri€om hodnota zdrzania bola
zistena na urovni 6s (11 posudzovanych spojov). Druhym posudzovanym smerom bolo
odbocenie vlavo na ulicu Marianska z vyjazdu z okruznej krizovatky na Necpalskej ceste.
Zaznamenané bolo zdrzanie vo vyske 3s, pricom bolo posudzovanych 8 spojov.

T—

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.17 Krizovatka ulic Hviezdoslavova — Marianska
Krizovatka ulic Necpalska cesta — T. Vansovej (okruzna krizovatka)

Okruzna krizovatka sa nachadza na prietahu cesty 1/64. Krizovatkou prechadza Sest
liniek MHD 4, 11, 14, 15, 40, 44. KriZzovatka je vybudovana ako Stvorramenna a linky fou
prechadzaju zo v8etkych vstupov.

Pri posudzovani zdrzani boli zaznamenavané hodnoty z obidvoch vstupov z ulice
Necpalska cesta, kde hodnota zdrZania bola Os. Uvedend skutoCnost je ovplyvnena tym, Ze
po Necpalskej ceste je realizovana vacsina prepravnych vztahov, a tiez v smere od Matice
slovenskej je pre odbocgenie viavo vybudovana samostatna krizovatkova vetva, ktoru linky
vyuZzivaju.

Zdrzanie bolo zaznamenané len na vjazde zul. T. Vansovej, na urovni 7s,
posudzovanych bolo 8 spojov. Zdrzanie je ovplyvnené vysSie uvedenym smerovanim
prepravnych vztahov.

302



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.18 Krizovatka ulic Necpalska cesta — T. Vansovej (okruzna krizovatka)
Krizovatka ulic Necpalska cesta - Vcelarska

V pripade uvedenej krizovatky boli posudzované len spoje, ktoré prechadzali z ul.
V&elarska na ul. Necpalska cesta odbocenim vlavo. Vstup do krizovatky je z ulice V&elarska
vymedzeny dopravnou znaCkou P2 ,Stoj, daj prednost v jazde!“, pricom pri stanoveni
priemernej hodnoty zdrzania nebola zohfadnena uvedena znacka. Vozidla na danom vstupe
dosahovali priemerné zdrzanie 12s. Hodnota bola stanovena na zaklade 8 posudzovanych
Spojov.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.19 Krizovatka ulic Necpalska cesta - VCelarska

Krizovatka ulic Nedozerska cesta — Hornonitrianska cesta

Uvedena krizovatka sa nachadza v tesnej blizkosti vstupu do mesta Prievidza
v smere od Martina na ceste prvej triedy 1/64. PoCas celoStatneho scitania dopravy v roku
2015 bola na tomto useku zaznamenana hodnota RPDI na urovni 16 408 voz./24 hod.
Krizovatkou su vedené trasy liniek 11, 50 a 51. Pri vyhodnocovani zdrzani bol posudzovany
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len vjazd vozidiel MHD do krizovatky z ul. Hornonitrianska (odbocenie vlavo) a odbocenie
vpravo z NedozZerskej cesty v smere linky 51.

V pripade vyjazdu vozidiel v ul. Hornonitrianska cesta na ul. Nedozerska cesta bolo
zaznamenané priemerné zdrzanie na urovni 28s (19 posudzovanych spojov). Tato hodnota
je na jednej strane ovplyvnena intenzitou vozidiel na hlavnej komunikacii, ale tiez
skutoCnostou, Ze vjazd do krizovatky je vybudovany hned za Zelezniénym priecestim, pred
ktorym je umiestnena dopravna znacka P2 ,Stoj, daj prednost’ v jazde!”

V smere trasy linky ¢. 51 bolo zaznamenané zdrzanie na urovni 5s, avSak tato
hodnota bola ur€ena len na zaklade 3 merani (spojov). Zdrzanie bolo spdsobené tym, Ze
vozidlo MHD najskér cez zel. priecestie pustilo vozidlo idluce v protismere, a az potom cez
priecestie preslo ono.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.20 Krizovatka ulic NedoZerska cesta — Hornonitrianska cesta
Krizovatka ulic Nedozerska cesta — J. |. Bajzu — Trat'ova (okruzna krizovatka)

Okruzna krizovatka sa nachadza v blizkosti obchodného domu Kaufland, pri¢om
krizovatkou prechadzaju len linky 50 a 51. Krizovatka je vybudovana ako Stvorramenna
a linky fou prechadzaju len z dvoch vjazdov.

Z vjazdu na ul. J. |. Bajzu do kriZzovatky vstupuju vozidla linky 50, pre ktoré bola
priemerna hodnota zdrZzania stanovena na udrovni 3s (stanovena na zaklade 19 spojov).
Hodnota je ovplyvnena tym, Ze hlavné smerovanie prepravnych vztahov je po ul.
Nedozerska cesta, prip. ul. Tratova.

V smere z ul. Tratova nebolo zaznamenané zdrzanie (0s).
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.21 Krizovatka ulic NedoZerska cesta — J. |. Bajzu — Tratova (okruzna krizovatka
Krizovatka ulic J. |. Bajzu — vyjazd od NC Kaufland

Uvedenou kriZzovatkou je vedena trasa linky 50, pri¢om kriZzovatky je situovana hned
za zastavkou NC Kaufland. Vozidlo do krizovatky vchadza z vedlajSej komunikacie
odboc&enim vlavo na ul. J.I. Bajzu.

Priemerna hodnota zdrZzania bola stanovena na zaklade 19 vykonanych spojov na
linke 50 a zodpoveda hodnote 5s (obr. 7.2.21).

Okruzna krizovatka na ulici Nabrezna (pri Tescu)

Okruzna krizovatka sa nachadza na ulici Nabrezna pri vjazde na parkovisko
k obchodnym domom (Tesco, Dracik apod.) za zastavkou UNI-klinika v smere do Bojnic.
Uvedena ulica zabezpeluje dopravné spojenie mestskej Casti Zapotdicky s obchodnymi
centrami, a tiez napojenie na Bojnicku cestu. Krizovatka je vybudovana ako Stvorramenna,
pricom trasy liniek su fiou vedené len po Nabreznej ulici. Prechadzaju tadial linky 8, 10, 15,
50, 51, 90.

V pripade vjazdu do krizovatky v smere na ZapotéCky nebola vypocitana Ziadna
hodnota priemerného zdrzania (0s). V opatnom smere bola priemerna hodnota zdrzania
stanovena na 2s.
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WWES

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.22 OkruZna kriZzovatka na ulici Nabrezna (pri Tescu)
Krizovatka ulic Opatovska cesta — Rie€¢na (okruzna krizovatka)

Predmetna krizovatka je vybudovana ako patramenna okruzna krizovatka, priCom
v ramci uvedenej krizovatky boli sledované len vstupy z ul. Opatovska cesta v smere od
Prievidze, a Rie¢na, kadial su vedené linky 11 a 40. Zdrzania boli urené na zaklade
siedmich parov spojov na linke 11.

V smere z ulice Opatovska cesta nebolo zdrzanie zaznamenané. V pripade vjazdu
z ul. Rie€¢na bola vypocitana priemerna hodnota zdrania na urovni 2s.

Zdroj: Autori a google maps

Obr. 7.2.23 Krizovatka ulic Opatovska cesta — RieCna (okruzna kriZzovatka)
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Krizovatka ulic Nemocni¢na - vjazd/vyjazd k zastavke Nemocnica

Vjazd na zastavku Bojnice, Nemocnica je umozneny z ul. Nemocnicna, pricom
zastavka je vybudovana na vjazde do nemocnice. Cez uvedenu zastavku, ateda
posudzovanym usekom, su vedené linky 15, 50, 51, 90. Hodnoty zdrzania boli posudzované
na vjazde a na vyjazde zo zastavky v pripade kolizneho smeru.

V pripade vjazdu na zastavku v smere od Bojnic — Dubnice (odboc&enie viavo) bola
stanovena priemerna hodnota zdrzania na urovni 1s, pricom kalkulovana bola z 31
vykonanych spojov. Rovnaky pocet spojov bol zohlfadneny aj v pripade vyjazdu od zastavky
na ul. Nemocni¢na v smere do Prievidze (odbocenie vlavo), kde bola priemerna hodnota
zdrzania na urovni 4s.

NajvysSia hodnota zdrZzania bola zaznamenana pri vyjazde zo zastavky v smere do
Bojnice — Dubnica, kde je umiestnena dopravna znacka P2 ,Stoj, daj prednost v jazde!*
a teda kazdé vozidlo na vyjazde zastavi. V tomto pripade bola priemerna hodnota zdrzania
stanovena na urovni 5s (posudzovanych bolo 8 spojov).

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.24 Krizovatka ulic Nemocni¢na — vjazd/vyjazd k zastavke Nemocnica
Krizovatka ulic B. Bjérnsona — M. R. Stefanika

Uvedena krizovatka je situovana v mestskej Casti Pily. V posudzovanych smeroch su
cez krizovatku vedené len trasy liniek 50, 51.

Z vyhodnotenie zdrzani vyplyva, Ze pri odboceni vpravo z ul. B. Bjérnsona (vedlajSia
cesta) dochadza k priemernému zdrzaniu vozidiel na linke 50 na drovni 1s, pricom
posudzovanych bolo 19 spojov. V opaénom smere pri odbodeni viavo z ulice Stefanika,
v smere trasy linky 51, dochadza rovnako k zdrzaniu na urovni 1s. V tomto pripade v8ak boli
posudzované len 4 spoje.
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.25 Krizovatka ulic B. Bjérnsona — M. R. Stefanika
Krizovatka ulic J. Krala — Gorazdovo nabrezie

Uvedenou krizovatkou je vedena len trasa linky 10, priCom vozidla do krizovatky
vchadzaju z vedlajdej cesty z ul. J. Krala. Pre vypoCet priemerného zdrzania bolo pouZitych
14 merani (posudzovanych spojov), na zéklade ktorych bola stanovena priemerna hodnota
zdrZania na drovni 3s.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.26 Krizovatka ulic J. Krala — Gorazdovo nabrezie
Krizovatka ulic Gorazdovo nabrezie — Mierové namestie

V smere trasy linky 10, hned na nasledujucej krizovatke, vchadzaju vozidla MHD do
krizovatky opat z vedlajSej komunikacie. V tomto pripade bola priemerna hodnota zdrzania
stanovena na urovni 6s. Aj vtomto aj v predchadzajucom pripade pritom ide komunikacie
rovnakého vyznamu, ktoré zabezpecuju obsluhu mestskej Casti Pily.
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Zdroj: Autori a google maps

Obr. 7.2.27 Krizovatka ulic Gorazdovo nébrvez'ie — Mierové namestie,
Mierové namestie — M. R. Stefanika

Krizovatka ulic Mierové namestie — M. R. Stefanika

V uvedenom bode dochadza ku krizovaniu dvojpruhovej komunikacie (Mierove
namestie) so Stvorpruhovou smerovo rozdelenou komunikaciu (ul. M. R. Stefanika).
Posudzovanymi smermi su vedené linky 3, 10, 16, 50, 90.

V prvom pripade vozidla krizovatkou prechadzaju odbo&enim vlavo, priCom musia
davat prednost vozidlam iducim po dvoch dvojpruhovych komunikaciach. Kedze ul.
Stefanika patri medzi frekventované komunikéacie, vozidla krizovatkou prechadzaju takmer
vzdy so zdrZzanim. Priemernd hodnota zdrzania bola pre uvedeny smer 22s (14
posudzovanych spojov) (obr. 7.2.27).

V druhom pripade vozidla vchadzaju z ulice Stefanika, a krizovatkou prechadzaju
odboéenim viavo na ul. Duklianska, kedy davaju prednost len protiiducim vozidlam. Pre
tento smer bola hodnota priemerného zdrzania na urovni 2s a stanovena bola na zaklade 21
vykonanych spojov.

Krizovatka ulic Svitoplukova — M. R. Stefanika

Cez uvedenu krizovatku su vedené trasy liniek 3, 11, 40, 51 a 90, priCom tieto
krizovatkou prechadzaju odboéenim vpravo z ul. Svétoplukova na ul. Stefanika. V ramci
posudzovania touto krizovatkou preSlo 6 spojov, na zaklade ktorych bola stanovena
priemerna hodnota zdrzania 3s.
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.28 Krizovatka ulic Svétoplukova — M. R. Stefanika
Krizovatka ulic L. N. Tolstého — L. Ondrejova

Jednou z krizovatiek, na ktorej bolo zaznamenané vyrazne zdrzanie vozidiel MHD, je
krizovatka ulic L. N. Tolstého a L. Ondrejova, kadial su vedené trasy liniek 10, 12, 15, 90.
Vozidla do krizovatky vchadzaju z vedlajSej komunikacie odbocenim vlavo, priCom musia
davat prednost vozidlam iducim v dvoch dvojpruhovych komunikaciach. V uvedenom smere
bolo posudzovanych 20 spojov a stanovena bola priemerna hodnota zdrZania na urovni 7s.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.29 Krizovatka ulic L. N. Tolstého — L. Ondrejova
Krizovatka ulic Snezienkova — V. Clementisa

Krizovatka zabezpeluje prepojenie dvoch miestnych komunikacii rovnakého
vyznamu, pricom posudzovanym smerom bol vjazd vozidiel z ul. Snezienkova odbocenim
vlavo na ul. Clementisa. Vtomto smere su vedené trasy linky 14, 44, 51. Hodnota
priemerného zdrzania je 6s a bola stanovena na zaklade 4 vykonanych spojov na linke 51.
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Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.30 KriZzovatka ulic SneZienkova — V. Clementisa
Krizovatka ulic Garazova — Teplarenska (od spolo€nosti Tezas)

Predmetnou krizovatkou je vedena trasa len jednej linky (linka €. 2), pri€om vozidla do
krizovatky vchadzaju z vedlajSej cesty (odbocuju vlavo), na ktorej je umiestnena dopravna
znacka P2 ,Stoj, daj prednost’ v jazde!“. Na zdklade 7 vykonanych spojov na linke 2 bola
stanovena priemerna hodnota zdrzania na urovni 7s.

Zdroj: Autori a google maps
Obr. 7.2.31 Krizovatka ulic Garazova — Teplarenska (od spolocnosti Tezas)
Vyjazd vozidiel z koneénych zastavok

Zastavky Bojnice, kupele a Dubnica, jednota, su obidve umiestnené priamo na
jazdnom pruhu, ateda neboli posudzované v ramci vyhodnotenia zdrzani pri vyjazde zo
zastavkového pruhu. AvSak tieto zastavky su umiestnené v tesnej blizkosti krizovatiek, na
zaklade ¢oho boli posudzované zdrzania vozidiel pri napojeni sa na hlavnu komunikaciu.

V pripade zastavky Dubnica, jednota, bolo posudzovanych 8 spojov, na zaklade
ktorych bola stanovena priemerna hodnota zdrzania na urovni 3s. Zdrzanie je ovplyvnené
tym, Ze vozidlo odboCuje vlavo z vedlajSej cesty na komunikaciu, ktora vedie v smere do
obce Kanianka.
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Vyjazd zo zastavky Bojnice kupele je priamo napojeny na Opatovsku cestu v smere
na Opatovce nad Nitrou. V tomto pripade bola priemerna hodnota zdrzania stanovena len na
zaklade dvoch vykonanych spojov a zodpoveda 9s.

Krizovatky s priemernou hodnotou zdrzania 0s

Pri vyhodnocovani zdrzani boli sledované tie krizovatky, ktorymi posudzované linky
prechadzali. Z vykonaného vyhodnotenia vyplyva, Ze na komunikacCnej sieti mesta sa
nachadza viacero krizovatiek, kde mézu vznikat vozidlam zdrzania, ale poCas prieskumu
neboli zaznamenané. |de o nasledujuce krizovatky:

- krizovatka ulic L. Ondrejova — Nabrezna (okruzna krizovatka):
o 39 posudenych spojov v smere z ulice Ondrejova,
o 26 posudenych spojov v smere z ulice Nabrezna,
- krizovatka ulic Prievidzska — Nemocni¢na — Okrajova (okruzna krizovatka):
o 33 posudenych spojov v smere z ul. Prievidzska do Bojnic,
o 31 posudenych spojov v smere z ul. Nemocniéna,
o 2 posudené spoje v smere z ul. Prievidzska do Prievidze,
- krizovatka ulic S. Chalupku — M. R. Stefanika:
o 2 posudené spoje v smere odbocenie vlavo z S. Chalupku,
o 2 posudené spoje v smere odbod&enie vpravo z M. R. Stefanika,
- krizovatka ulic Pod zamkom — Kupefna:
o 2 posudené spoje v smere odbocenie viavo z Pod zamkom,
o 2 posudené spoje v smere odboCenie vpravo z Kupelnej,
- krizovatka ulic Kupefna — Opatovska cesta:
o 2 posudené spoje v smere odbolenie vlavo z Opatovskej cesty,
o 2 posudené spoje v smere odbocenie vpravo z Kupelnej,
- krizovatka ulic Skolska — Nemocniéna:
o 23 posudenych spojov v smere z u, |. Skolska,
- krizovatka ulic Hornonitrianska cesta — Velkonecpalska:

o 3 posudené spoje v smere z ul. Hornonitrianska cesta.

7.2.3. Zdrzania vozidiel na zastavkach poc€as nastupu a vystupu cestujucich

Jednym z parametrov sledovanych pocas prieskumu bol aj ¢as, ktory stravi vozidlo na
zastavke v dosledku nastupu a vystupu cestujucich. Na zaklade vyhodnotenych hodnét boli
vybrané tie zastavky, na ktorych sa vozidlo zdrzalo viac ako 60s (z dévodu zaznamenania
velkého poctu uvedenych hodndt), zastavky, na ktorych bol ¢as zdrzania od 30 do 60s, od
10 do 30s, a tie zastavky, na ktorych vozidlo nezastavilo a teda ¢as zdrzania je rovny nule.
KedZe bol prieskumom ziskany velky subor informacii, v nasledujucich tabulkach je uvedené
len zhrnutie pre jednotlivé stanovené intervaly. V tabulke sa v prvom stipci nachadza nazov
konkrétnej zastavky, nasledne je uvedeny poclet vSetkych, z prieskumu zaznamenanych
spojov, ktoré zastavkou presli. V tretom stipci je uvedeny poéet spojov, ktorych éas zdrzania
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na zastavke zodpoveda zvolenému intervalu a v poslednom stipci je uvedeny percentualny

podiel.

Podrobné zatriedenie jednotlivych spojov do intervalov spolu s uvedenim disla linky,
spoja na linke, datumu, kedy bolo meranie vykonané, a uvedenia ¢asov prichodu a odchodu
vozidla zo zastavky je uvedené v prilohe 7.1. Je vSak potrebné poznamenat, Ze Casy
prichodu a odchodu vozidiel na/z zastavku zodpovedaju ¢asom ziskanym z kamerovych
zaznamov, ateda nemusia zodpovedat realnemu c&asu vykonavania danych spojov.
Uvedeny €as méze byt oproti redlnemu &asu posunuty, avdak pre potreby vyhodnotenia
zdrZzani podla stanovenej metodiky je vhodny. TieZ je potrebné poznamenat, Ze tieto Casy
nie je mozné pouzit na vykonanie analyzy presnosti spojov.

Tabulka 7.2.4 Zdrzania na zastavke nad 60s

Pocet spojov | Relativna
Nazov zastavky Pocet vSetkych | zintervalu pocetnost’

spojov 60s a viac [%0]
Bojnice - nemocnica - v smere do Prievidze 31 27 87
Autobusova stanica 82 16 20
Farsky kostol - v smere na Kopanice 19 12 63
Okresny sud - v smere do mesta 29 10 34
Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly 27 9 33
Zapot6Zky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike 39 9 23
Okresny sud - v smere k SAD 49 9 18
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska 21 7 33
Zimny $tadion - v smere na Zapoto&ky 26 7 27
SAD - v smere do mesta 28 7 25
Zapotécky - Ondrejova - v smere do mesta 25 6 24
Necpaly - u Borku - v smere na Necpaly 19 4 21
UNI-klinika - v smere na ZapotéCky 25 4 16
Kopanice - V.Clementisa - v smere na Necpaly 27 4 15
S. Chalupku - v smere od Bojnickej cesty 35 4 11
Bojnice - ZS 23 3 13
Bojnice - Dubnica Jednota 7 2 29
BROSE v smere do Prievidze 7 2 29
Janka Krala v smere od Chalupku 33 2 6
UNI-klinika - v smere do Bojnic 39 2 5
Necpalska - v smere do centra 8 1 13
Kopanice - Podchody - v smere do centra 11 1 9
Kopanice - V.Clementisa - v smere do centra 12 1 8
Hotel Magura - v smere od Duklianskej 20 1 5
SAD - v smere z mesta 25 1 4
Nestlé - v smere do mesta 35 1 3
Zimny $tadion - v smere do Bojnic 39 1 3

Zdroj: Autori

Najvacsi podiel spojov, ktoré sa na zastavke zdrzali viac ako 60s, bol zaznamenany
v pripade zastavky Bojnice nemocnica, kde 87 % z posudzovanych spojov bolo za¢lenenych
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do uvedeného intervalu. Rovnako vysoka hodnota bola zaznamenana aj na zastavke Farsky
kostol v smere na Kopanice, na ktorej sa viac ako 60 % spojov zdrzi dlhSie ako jednu minutu.

V nasledujucej tabulke je spracované porovnanie zdrzani vozidiel

MHD na

zastavkach v intervale 30 — 60s, pricom pri kazdej zastavke je potrebné sledovat nielen
relativne pocetnosti, ale aj pocet vSetkych posudzovanych spojov a poCet spojov
nachadzajucich sa v uvedenom intervale. Je to z toho dévodu, Ze pri niektorych zastavkach
je relativna pocetnost na vysSej urovni (napr. 100 % pri zastavke Necpaly — U Borku), avSak
pocas prieskumu fiou preSiel maly pocet spojov (3 posudzované spoje).

Tabulka 7.2.5 Zdrzania na zastavke v intervale 30 - 60s

Prievidze

- P Pocet spojov | Relativha
Nazov zastavky Pocet vgetkych zintervalu | poc€etnost’

SPojov 30 - 60s [%]
Zapot6cEky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike 39 22 56
Kopanice - V.Clementisa - v smere na Necpaly 27 21 78
Autobusova stanica 82 20 24
UNI-klinika - v smere do Bojnic 39 20 51
Zimny Stadién - v smere do Bojnic 39 18 46
Okresny sud - v smere k SAD 49 16 33
Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly 27 15 56
Okresny sud - v smere do mesta 29 14 48
Bojnice - ZS 23 12 52
Zapot6cEky - Ondrejova - v smere do mesta 25 12 48
Necpaly - u Borku - v smere na Necpaly 19 10 53
Kopanice - Lesny park - v smere na Necpaly 27 9 33
SAD - v smere do mesta 28 9 32
S. Chalupku - v smere od Bojnickej cesty 35 8 23
Zimny Stadién - v smere na Zapotb&ky 26 8 31
UNI-Kklinika - v smere na Zapotocky 25 8 32
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska 21 8 38
Sportova hala - v smere do Bojnic 40 6 15
Hotel Magura - v smere od Duklianskej 20 6 30
Farsky kostol - v smere na Kopanice 19 6 32
Bojnice - dolny koniec - v smere ku nemocnici 25 6 24
Kopanice - Podchody - v smere do centra 11 6 55
Kopanice - cintorin - v smere na Necpaly 27 5 19
BROSE v smere do Prievidze 7 5 71
Kopanice - V.Clementisa - v smere do centra 12 5 42
Janka Krala v smere od Chalupku 33 4 12
Ciglianska cesta - v smere do mesta 18 4 22
Farsky kostol - v smere do centra 8 3 38
Tehelfia - v smere do mesta 28 3 11
Nestlé - v smere do mesta 35 3 9
Bojnice - Dubnica Jednota 7 3 43
Bojnice - Dubnica slobodaren - v smere do 8 3 38
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. P Pocet spojov | Relativha
Nazov zastavky Pocet vs_etkych zintervalu |pocetnost’

spojov 30 - 60s [%]
Bojnice - nemocnica - v smere do Prievidze 31 3 10
SAD - v smere z mesta 25 3 12
Kino Banik - v smere k zastavke Duklianska 21 3 14
Necpaly - u Borku - v smere na Kopanice 3 3 100
Kopanice - Energetikov - v smere VEelarska 8 2 25
Necpalska - v smere do centra 8 2 25
Bojnice - nemocnica v smere od Prievidze 8 2 25
Kopani¢ky - v smere na Necpaly 19 2 11
NC Kaufland 19 2 11
RD 2 2 100
Zapot6cky - Rad Tolst. - v smere do mesta 22 2 9
Necpalska - v smere na Kopanice 8 2 25
Bojnice - namestie - v smere do Prievidze 2 2 100
Bojnice - dolny koniec - v smere do Prievidze 2 2 100
Prievidza,Gymnazium 7 1 14
Zapot6cky - Rad Tolst. - v smere k UNIklinike 20 1 5
Kino Banik - na ulici Gorazd. Nabrezie 14 1 7
Severka - v smere na Necpaly 19 1 5
Janka Krala - v smere na S. Chalupku 4 1 25
DIha ulica 2 1 50
Bojnice - ovocna Skdlka - v smere do Prievidze 31 1 3
Kopanice - cintorin - v smere do centra 11 1 9
Nestlé - v smere k SAD 30 1 3

Zdroj: Autori

Rovnako ako v predchadzajucom pripade, aj pri ¢asoch zdrzani, ktoré su z intervalu
10 — 30s je potrebné vzdy sledovat’ pocCet spojov, ktoré boli prieskumom zaznamenane,
a pocet spojov, ktoré podla ¢asu zdrzania patria do daného intervalu. V tabulke sa nachadza
viacero zastavok, pre ktoré bola zaznamenana relativha pocetnost na urovni 100 % (napr.

Farsky kostol - v smere do centra).
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Tabulka 7.2.6 Zdrzania na zastavke v intervale 10 - 30s

Pocet Pocet spojov | Relativna
Nazov zastavky vSetkych zintervalu | poéetnost’

spojov 10-30s [%6]
Autobusové stanica 82 44 54
Sportova hala - v smere do Bojnic 40 29 73
Janka Krala v smere od Chalupku 33 27 82
Okresny sud - v smere k SAD 49 23 47
S. Chalupku - v smere od Bojnickej cesty 35 22 63
Kopanice - cint. horny koniec - v smere na Necpaly 27 20 74
Zimny &tadion - v smere do Bojnic 39 19 49
Bojnice - dolny koniec v smere ku nemochnici 25 19 76
Kopanice - Lesny park - v smere na Necpaly 27 17 63
UNI-klinika - v smere do Bojnic 39 17 44
NC Kaufland 19 17 89
ZapotdCky - Rad Tolst. - v smere k UNI-klinike 20 16 80
Severka - v smere na Necpaly 19 15 79
Kino Banik - v smere k zastdvke Duklianska 21 15 71
Kopanice - cintorin - v smere na Necpaly 27 14 52
Kopanicky - v smere na Necpaly 19 14 74
Bojnice - ovocna Skdlka - v smere do Prievidze 31 14 45
Nestlé - v smere k SAD 30 13 43
Tehelfia - v smere k SAD 30 13 43
Hotel Magura - v smere od Duklianskej 20 12 60
Nestlé - v smere do mesta 35 11 31
UNI-klinika - v smere na Zapotocky 25 11 44
ZapotbCky - Rad Tolst. - v smere do mesta 22 11 50
Kopanice - Lesny park - v smere od V&elarskej 12 11 92
Farsky kostol - v smere do centra 11 11 100
Na Zahumni - v smere na Necpaly 19 10 53
Duklianska 21 10 48
Zimny Stadién - v smere na Zapotbcky 26 9 35
Marianska ul. 27 8 30
Zapot6Cky - Ondrejova - v smere k UNI-klinike 39 8 21
Kino Banik - na ulici Gorazd. Nabrezie 14 8 57
Bojnice - ZS 23 8 35
Kopanice - cintorin - v smere do centra 11 8 73
Bojnice - ovocna Skblka v smere od Prievidze 8 7 88
ZapotbCky - Ondrejova - v smere do mesta 25 7 28
SAD - v smere z mesta 25 7 28
Bojnice - nemocnica v smere od Prievidze 8 6 75
Bojnice - Dubnica slobodarer - v smere zast. Jednota 8 6 75
SAD - v smere do mesta 28 6 21
Tehelfia - v smere do mesta 28 6 21
Necpalska - v smere na Kopanice 8 6 75
Kopanice - V. Clementisa - v smere do centra 12 6 50
Hotel Magura - v smere k zastavke Duklianska 21 6 29
Prievidza, Gymnazium 7 5 71
Kopanice - Energetikov - v smere VEelarska 8 5 63
Necpalska - v smere do centra 8 5 63
Farsky kostol - v smere do centra 8 5 63
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Pocet Pocet spojov | Relativna
Nazov zastavky vSetkych zintervalu | poéetnost’

spojov 10-30s [%]
Necpaly - u Borku - v smere na Necpaly 19 5 26
Ul. Svatoplukova 6 5 83
Kopanice - Energetikov - v smere na Kopanice 8 5 63
Okresny sud - v smere do mesta 29 4 14
Bojnice - Dubnica slobodaren - v smere do Prievidze 8 4 50
Kopanice - Podchody - v smere do centra 11 4 36
Kopanice - Podchody - v smere na Necpaly 27 3 11
Janka Krala - v smere na S. Chalupku 4 3 75
Prior 3 3 100
Severka - v smere na Kopanice 4 3 75
Kopanice - V. Clementisa - v smere na Necpaly 27 2 7
Stefanika 2 2 100
Bojnice - namestie - v smere kupele 2 2 100
Bojnice - kip. Cajka - v smere kipele 2 2 100
Bojnice - Dubnica Jednota 7 2 29
Bojnice - Slacht. Stanica - v smere do Prievidze 33 2 6
Kopani€ky - v smere na Kopanice 3 2 67
OSP 2 2 100
Sebedrazie - Bana Cigel 2 2 100
V&elarska - v smere na Necpalsku cestu 8 1 13
Ciglianska cesta - v smere do mesta 18 1 6
Farsky kostol - v smere na Kopanice 19 1 5
Dlha ulica 2 1 50
Bojnice - nemocnica - v smere do Prievidze 31 1 3
V¢elarska - v smere na Kopanice 8 1 13
Masokombinat 2 1 50

Zdroj: Autori

V ramci poslednej tabulky su uvedené tie zastavky, na ktorych sa vozidla pri
vykonavani spojov nezdrzali z toho dbvodu, Ze na danej zastavke nezastavili. Opat je
potrebné pri porovnavani jednotlivych zastavok zohladnit’ aj pocet posudzovanych spojov.

Tabulka 7.2.7 Zastavky s Casom zdrzania Os
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N3 . Pocet vietkych | Poget | Relativna
azov zastavky X .| pocetnost
spojov nezastaveni (%]
Bojnice - Slacht. Stanica - v smere do Bojnic 33 32 97
Bojnice - Slacht. stanica - v smere do Prievidze 33 31 94
Marianska ul. 27 19 70
Tehelna - v smere do mesta 28 18 64
Nestlé - v smere do mesta 35 15 43
Tehelfa - v smere k SAD 30 15 50
Bojnice - ovocna Skolka - v smere do Prievidze 31 14 45
SAD - v smere z mesta 25 13 52
Na Zahumni - v smere na Necpaly 19 9 47
Nestlé - v smere k SAD 30 9 30
Duklianska 21 9 43
Kopanice - cintorin - v smere na Necpaly 27 7 26
Kopanice - cint. horny koniec - v smere na Necpaly 27 7 26
V&elarska 8 7 88
Vyhreviia 7 7 100
TDS 7 7 100
V&elarska - v smere na Kopanice 8 7 88
ZapotdCky - Rad Tolst. - v smere do mesta 22 6 27
Prievidza, Priemyselny park 7 6 86
Sportova hala - v smere do Bojnic 40 4 10
SAD - v smere do mesta 28 4 14
S. Chalupku - v smere od J. Krala 4 4 100
Kino Banik - na ulici Gorazd. Nabrezie 14 3 21
Severka - v smere na Necpaly 19 3 16
Kopani€ky - v smere na Necpaly 19 3 16
Kopanice - Energetikov - v smere na Kopanice 8 3 38
Na Zahumni - v smere na Kopanice 3 3 100
Bojnice - Dubnica slobodaren 8 2 25
Kopanice - cintorin - v smere do centra 11 2 18
VICie Kuty II. 2 2 100
Bojnice - kip. Cajka 2 2 100
DIha ulica 2 2 100
Prievidza, Gymnazium 7 1 14
Autobusova stanica 82 1 1
Bojnice - ovocna Skolka v smere od Prievidze 8 1 13
Okresny sud - v smere do mesta 29 1 3
Bojnice - Dubnica slobodaren - v smere do Prievidze 8 1 13
UNI-klinika - v smere na Zapotocky 25 1 4
Kopanice - Lesny park v smere od V¢elarskej 12 1 8
Okresny sud - v smere k SAD 49 1 2
Kino Banik - v smere k zastavke Duklianska 21 1 5
Kopani€ky - v smere na Kopanice 3 1 33
Severka - v smere na Kopanice 4 1 25
Masokombinat 2 1 50
Zdroj: Autori

Z vyhodnotenia vyplyva, Zze poc€as prieskumu bolo identifikovanych viacero zastavok,
na ktorych viac ako polovica monitorovanych spojov nezastavila. Medzi takéto zastavky je
mozné zaradit najma zastavku Bojnice - Slacht. stanica v oboch smeroch, na ktorej zastavil
len jeden z 33 posudzovanych spojov, o zodpoveda hodnote 97 %. DalSou zastavkou
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s vysokym podielom nezastavovania spojov je zastavka Marianska, na ktorej nezastavilo
70 % z posudzovanych spojov (19 spojov z 27).

Vyhodnotenie zastavok s vysokym podielom spojov, ktoré na nich nezastavuju, je
podkladom pre vytvorenie databazy potencialnych zastavok na znamenie.

8. Navrh preferencie MHD a opatreni na skratenie cestovnych ¢asov

Na zaklade analyzy suCasného stavu boli navrhnuté viaceré preferencné opatrenia,
ktoré svojou realizaciou prispeju k zrychleniu, skvalitneniu a zatraktivneniu verejnej dopravy
Vv ramci posudzovaného uzemia.

Preferencia hromadnej osobnej dopravy na komunikacnej sieti mesta a husto
obyvanej oblasti je vyznamny technologicky prvok v organizacii a riadeni dopravy. Vyuziva
obmedzenia a legislativne opatrenia na uprednostnenie hromadnej osobnej dopravy pred
ostatnou dopravou.

Cielom preferencie hromadnej osobnej dopravy je:
- zZlepSenie jej plynulosti v prevadzke,

- zvySenie cestovnej rychlosti,

- zvySenie jej kvality a atraktivity,

- zvySenie efektivity hromadnej osobnej dopravy, a tym jej hospodarneho
vyuzivania.

Aplikacia preferennych nastrojov (opatreni) umoziiuje:

zlepSovanie prejazdnosti a plynulosti problémovych usekov,

- odstranovanie velkych oneskoreni dosahovanych v najzatazenejSich usekoch,
- zlepSovanie podmienok jazdy pre cestujucich,

- zvySovanie atraktivity MHD (i dodrZiavanie cestovného poriadku),

- skracovanie Casu jazdy,

- zniZzovanie energetickej narocnosti jazdy,

- zniZzovanie poctu dopravnych nehdéd a zvySovanie bezpecénosti jazdy,

- znizovanie finan¢nych nakladov.

V &irSom zmysle slova je mozné vSetko chapat ako subor opatreni k zaisteniu
konkurencieschopnosti hromadnej dopravy voCi doprave individualnej. Nastroje je mozné
rozdelit do dvoch zakladnych skupin:

- priame nastroje, ktoré su nazyvane ,vlastnou preferenciou” a su naviazané na
vozidla a dopravnu cestu (nepriamo i na cestujucich). Umozniuju plynuly a
bezkolizny prejazd vozidiel po trase, ide o nasledujuce skupiny preferenénych
opatreni:

o preferencia vozidiel MHD na svetelnych signalizacnych zariadeniach
(SS2),

o preferencia vozidiel MHD vyjadrena dopravnym znacenim, pripadne
zmenou dopravného rezimu,

o preferencia vyuzivajuca stavebné Upravy vratane Uprav zastavok.
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- nepriame nastroje - sluZia k podpore vys8ieho vyuzivania hromadnej dopravy a
su s vazbou na uzivatefov dopravy (cestujucich):

o dostato€na ponuka spojov,

o vytvaranie integrovanych dopravnych systémov,

o informaéné systémy a systém predpredaja cestovnych dokladov,
o nastroje pre vy3Siu pravidelnost a presnost prevadzky,

o rieSenie zastavok z hladiska pohodlnosti a bezpecnosti,

o hasadzovanie novych, napr. nizkopodlaznych vozidiel.

8.1. Priame preferencné opatrenia

Navrh preferencie vozidiel MHD prostrednictvom priamych nastrojov, resp. opatreni,
zahfhaju najma miesta, kde odporuCame zmenit su€asnu organizaciu dopravy na
krizovatkach, a to najma vybudovanim svetelnych signalizaénych zariadeni (SSZ) s
dynamickym riadenim, vybudovanim vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla verejnej
dopravy, a tiez zrychlenie cestovnej rychlosti, a teda skratenie cestovného ¢asu pomocou
preddefinovane vybranych zastavok MHD na zastavky na znamenie.

8.1.1. Preferencia vozidiel MHD na krizovatkach

Zabezpecenie preferencie vozidiel verejnej dopravy na krizovatkach riadenych
svetelnou signalizaciou je mozné povazovat za technicky najnaroénejSi spdsob preferencie.
Ciefom uvedeného preferenéného opatrenia je dosiahnut minimalne ¢asové straty vozidiel
verejnej dopravy pri su¢asnom zabezpeceni optimalneho riadenia premavky na krizovatke.

Preferencia MHD svetelnou signalizaciou teda znamena moznost prednostnej volby
a predizenie signalu ,volno* idicemu vozidlu MHD tak, aby mohlo prejst svetelne riadenou
krizovatkou pokial mozno bez zastavenia, alebo aspori s minimalnym zdrzanim. Uvedeny
spbsob preferencie je mozné zabezpedit prispésobenim signalneho planu svetelne riadenej
krizovatky, a to bud pomocou pasivnej, alebo aktivnej preferencie.

Pasivna preferencia

Pasivna preferencia nerozliSuje explicitne aktualnu polohu vozidla MHD. Vychadza z
preddefinovanych signalnych planov, ktoré su vypocitané na zaklade Statisticky vyznamnych
merani pohybu vozidiel MHD a zvyhodnuju ich pravdepodobnostny pohyb v priestore
krizovatky. lde o najlacnejSie metddy, ktoré v3ak nereaguju na okamzity stav verejnej
dopravy.

Pasivna preferencia umoziuje:

- zmeny dizky cyklu: skracovanie dizky cyklu méZe zniZit oneskorenie
prechadzajucich vozidiel, ale potenciadlne znizuje priepustnost krizovatky, ¢o sa
moze prejavit' v celkovom naraste kongescii (zdrzani) pred krizovatkou,

- delenie faz: faza, v ktorej maju volno vozidla MHD, sa vklada do (medzi) inej
fazy, takze vozidla MHD maju vdaka va¢Siemu mnozstvu vyhradenych faz vacsiu
moznost prejst krizovatkou bez zastavenia,

- liniové Casové plany - Casové plany a Casova odchylka pre koordinaciu je
vypocitand tak, Ze sa uvazuje s rychlostou vozidiel,
- davkovanie vozidiel - v pripade dopravnych problémov sa pouziva metdda
davkovania vozidiel vstupujucich do oblasti. Pre vozidla MHD davkovanie neplati
a vozidla maju vyhradené Specialne obchadzkové pasy.
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Aktivha preferencia

Aktivna preferencia znamena zabezpecenie prioritného prejazdu vozidiel hromadnej
osobnej dopravy krizovatkou s vyuzitim technickych prostriedkov identifikacie vozidiel, ktoré
davaju informaciu o polohe vozidla, prislusnosti k linke, o stupni délezitosti pre preferenciu,
presnosti jazdy podla cestovného poriadku a pod. Ulohou je bezpeéne a rychlo v realnom
Case zmenit stav svetelnej signalizacie krizovatky podla poZiadaviek prichadzajucich vozidiel
hromadnej osobnej dopravy. Vozidlo mestskej hromadnej dopravy prostrednictvom
Specialneho detektora vyvola taku zmenu signalneho planu, Ze prejde krizovatkou bez
oneskorenia, alebo s malym oneskorenim. Tento ciel mozno realizovat bud absolutnou,
alebo podmienenou preferenciou.

Absolutna preferencia

Pri absolutnej preferencii ide o situaciu, ked krizovatka riadena SSZ je vybavena
mikroprocesorom riadenia cyklu svetelnej krizovatky, ktory umoznuje zmenit poradie faz
signalizacného cyklu krizovatky tak, aby vozidlo preslo tymto miestom bez ¢akania. Ide teda
o okamzité pridelenie signalu ,volno“ pre vozidlo hromadnej dopravy okrem vynimoc¢nych
situacii (napr. prijazd niekolkych vozidiel suCasne k SSZ), tento spbsob je uplatiiovany
spravidla na jednoduchych krizovatkach a priechodoch pre chodcov. Princip najCastejSie
spodiva vo vyuziti radiovych vin, ktoré zabezpedia komunikaciu medzi vozidlom MHD a
prijimacom signalu, ktory sa nachadza v stanovenej vzdialenosti pred krizovatkou riadenou
SSZ a komunikuje s mikroprocesorovym radi¢om krizovatky zo SSZ. Pred prijazdom vozidla
ku krizovatke (vybavenej SSZ) sa na zaklade vyslaného signalu z vozidla MHD rozsvieti na
SSZ signal ,volno®, a to pre dany smer jazdy.

To znamena, Ze pri absolutnej preferencii dostava vozidlo prednost, ak je
detekované, bez ohladu na ostatné dopravné prostriedky. Praxou je v8ak overené, ze
absolutna preferencia, ktora spbésobuje skokové zmeny dopravnych podmienok, vyvolava
Casové straty ostatnych prostriedkov, a preto sa neodporua ako riadiaca stratégia pre
vozidla MHD.

Podmienena preferencia

Podmienena preferencia pracuje na principe davania prednosti az po zvazeni
mnohych faktorov a na zaklade ich analyzy stanovuje, ako, a &i vébec, dostane vozidlo MHD
prednost. Medzi faktory, ktoré sa analyzuju, patri napr. zhoda s jazdou podla cestovného
poriadku, obsaditelnost vozidla, dizka kongescie v smere jazdy MHD a v ostatnych smeroch,
Cas od poskytnutia poslednej preferencie, efekt koordinacie a pod. To znamena, Ze je sice
vozidlu urychleny prejazd krizovatkou riadenou SSZ, ale vozidlo musi uréitu dobu Cakat.
Principom je vloZenie novej fazy cyklu krizovatky, umozrujucej jazdu vozidla MHD, alebo
posunutie fazy tak, aby bola umoznena prave jazda vozidla MHD pre dany dopravny smer. V
tomto pripade vozidlo nema zaisteny plynuly prejazd cez SSZ, ale dochadza ku skracovaniu
doby pobytu a zniZeniu poctu zastaveni pred SSZ.

Sposoby riadenia SSZ pri preferencii MHD

Pri riadeni krizovatky pomocou svetelného signalizatného zariadenia sa mézu pouzit
dva druhy riadenia — pevné, alebo dynamické riadenie. Pevné riadenie sa vyznacCuje
nemennou dizkou jednotlivych faz ako aj ich rovnakym poradim, tzn. kazdy cyklus ma
rovnaky priebeh. Nevyhodou tohto druhu riadenia je, Ze nie je schopné reagovat na aktualnu
dopravnu situaciu, teda neposkytuje Ziadnu moznost zmien v svetelnej signalizacii. Z
hladiska preferencie tento spésob riadenia neumoznuje preferovat vozidla MHD.

Druhym spdsobom je dynamické riadenie SSZ. Tento druh umozfiuje modifikovat
signalny program v realnom case, alebo jeho volnu tvorbu podfa aktualnych dopravnych
narokov zistovanych dopravnymi detektormi. Vyuziva niekolko spdsobov, ako napr.
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premennl dizku fazy, rézne poradie faz, vkladanie faz na vyzvu a pod. Dynamickym
riadenim je mozné znizit zdrzania a zastavovanie vozidiel MHD na krizovatkach, a teda
zvysit plynulost prevadzky v porovnani s pevnym riadenim SSZ.

Predlzovanie fazy

V tomto pripade je preferencia vozidiel zabezpelena nasledovne: ak v okamihu
naroku vozidla prave prebieha vlastna faza, tzn. vozidlo prichadza ku krizovatke v dobe, ked
v jeho smere svieti zelené signalne svetlo, a vozidlo sa prihlasilo v takej dobe vodi
prebiehajucemu cyklu riadenia, Ze doba jazdy vozidla od prihlasovacieho detektora ku
stopciare nie je dlhdia nez doba od okamihu prihlasenia po dobu maximalneho mozného
predizenia prebiehajlicej fazy, a ak su splnené vsetky podmienky zadané v riadiacej logike,
tato faza sa predizi o &as potrebny na prejdenie vozidla od prihlasovacieho detektora po
stopCiaru. ZjednoduSene je mozné povedat, Ze signal ,volno“ na vozidlo ,pocka“. V Case
prediZzenia méze byt zahrnuty aj as potrebny na pripadné zastavenie vozidla na zastavke,
ktora sa nachadza v tesnej blizkosti krizovatky.

Skracovanie inej fazy

Tento spOsob preferencie sa vyuziva vtedy, ak v okamihu naroku vozidla MHD na
signal ,volno“ prave prebieha ina faza, ktora je kolizna s vozidlovou fazou. V takom pripade,
ak boli splnené vSetky podmienky zadané v riadiacej logike, sa tato faza skrati, alebo sa
ukondi jej predlZzovanie tak, aby mohla nastat' vlastna faza pre vozidlo MHD €o najskoér.

Zmena poradia faz

Zmena poradia faz je dalS§im spdsobom preferencie vozidiel MHD. V pripade naroku
vozidla na signal ,volno“ v zadanych €asovych intervaloch riadiaceho cyklu sa pri splneni
podmienok, ktoré su zadané v riadiacej logike, zmeni poradie faz tak, aby poZadovana faza
pre vozidlo MHD bola zaradena do signalneho planu ¢o mozno najskér. Tymto sa zmeni
pravidelné poradie faz.

Skracovanie fazy a predvyber inej fazy

Zmena v riadeni SSZ nastane vtedy, ak v okamihu naroku vozidla prave prebieha
vlastna faza, av8ak vozidlo sa prihlasilo v takom okamihu vodi prave prebiehajucemu cyklu
riadenia, Ze doba jazdy vozidla od prihlasovacieho detektora ku stopciare je dlhSia nez doba
od okamihu prihlasenia do okamihu maximalneho mozného prediZenia fazy. To znamena, ze
prihlasené vozidlo uz neméze ddjst k stopdiare v dobe prediZenia svojho signalu ,volno“ ani
v tom pripade, keby sa tato faza predlzovala az do svojho mozného maxima. V takom
pripade sa prave prebiehajuca faza okamzite ukoné&i a nasleduje vyber inej fazy. Faza sa
vSak vybera tak, aby po jej skoneni mohla ¢o najskér nastat’ vlastna faza s ,volnom“ pre
vozidlo MHD.

Vkladanie dalSej fazy v pripade naroku vozidla MHD

V niektorych pripadoch pri dynamickom riadeni nie su vyberané signaly ,volno“ pre
vozidla MHD pravidelne cyklicky, ale vyberaju sa len v pripade narokov tychto vozidiel. To
zZnamena, ze signal ,volno“ je zaradovany do signalneho programu len vtedy, ked prichadza
vozidlo MHD na krizovatku a poZaduje zaradenie signalu ,volno®. Ak sa tieto naroky
vzhladom k Castosti spojov nevyskytuju v kazdom cykle riadenia, €as, ktory sa uSetri, je
mozné vyuzit pre ostatné dopravné smery, a tym celkovo zvysit' plynulost cestnej premavky
ako aj ucinnost riadenia nielen pre vozidla MHD, ale tiez pre ostatnych ucastnikov cestnej
premavky.

Vyber signalu ,volno* pre vozidla MHD dvakrat pocas jedného cyklu riadenia
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Tento spbdsob preferencie sa vyuziva na zlozitych krizovatkach s viacfazovymi
riadiacimi cyklami, kde sa méze vybrat' signal ,volno* pre vozidla MHD i dvakrat v priebehu
jedného riadiaceho cyklu. Vyuziva sa v pripade naroku vozidla MHD, ktoré su¢asne splni
podmienky zadané v riadiacej logike, ako napr. zavislost na narokoch vozidiel z inych
smerov, poziadavky automobilov, alebo chodcov.

Technika zabezpecujica preferenciu MHD

Aby mohol systém preferencie na krizovatkach so svetelnou signalizaciou fungovat,
je nevyhnutné krizovatky, ale aj vozidla, vybavit vhodnou technikou, ktora zabezpedéi prenos
poziadaviek vozidiel MHD do SSZ.

SSZ su vybavené radiCom, teda elektrickym zariadenim, ktoré riadi signalne obrazy
jedného alebo viacerych navestidiel SSZ. Radi¢ je v podstate ,mozgom® SSZ. Hardware
indtalovany do radiCov je tvoreny vykonnymi mikroprocesormi, ktoré tvoria zakladny
technicky predpoklad pre zavadzanie preferencie. Mikroprocesory je mozné naprogramovat
tak, aby dokazali pInit poziadavky vozidiel MHD v realnom ¢ase a umoznovali menit priebeh
riadenia v prospech vozidiel MHD. Radie sa vybavuju podla zlozitosti krizovatky, aby
vyhoveli poziadavkdam na pocet signalnych skupin, detektorov, programov, na pripojenia do
koordinacie, alebo na centralnu Uroven. Tiez su vybavené pamatou pre evidenciu narokov
na vSetkych detektoroch. RadiCe, ktoré umozfiuju dynamické riadenie a preferenciu vozidiel
MHD, musia byt vybavené volne programovatelnou logikou, ozna€ovanou inak aj riadiaca
logika. Riadiaca logika je program v radigi, ktorym sa riadi dizka a sled jednotlivych faz na
SSZ. Pri preferencii vozidiel MHD musi byt v riadiacej logike uprednostneny narok vozidiel
MHD pred narokom ostatnych uc¢astnikov cestnej premavky.

RS232,RIA5, Traf
GSM, raficam

Jestvujica kabelaz
k prvkom CDS o Radi¢
(metalicka)

Zdroj: STUDIA PREFERENCIE VOZIDIEL MHD V MESTE ZILINA (s praktickou ukazkou),
ALAM s.r.o0., Bratislava, 2015

Obr. 8.1.1 Schéma technologickych prvkov preferencie

Dalsim prvkom preferencie je detekcia, tzn. moznost prihlasenia a odhlasenia
poziadaviek vozidiel MHD na signal ,volno“. Nasledujuci obrazok zjednoduSene znazorriuje
detekciu vozidiel. Na trase liniek je nevyhnutné zadefinovat tzv. prihlasovacie a odhlasovacie
body, v ktorych sa vozidlo do systému prihlasuje a nasledne odhlasuje. Prejazdom vozidla
tymto bodom moze najskér zacat preferenény zasah do riadenia SSZ. Podmienkou uc&innej
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preferencie je vhodny ¢asovy predstih narokov vozidiel MHD pred prijazdom k stopdiare, aby
radi¢ stihol na naroky vhodne zareagovat. Tato doba medzi prvym prihlasenim vozidla a
poziadavkou na splnenie naroku je vo vacsine pripadov cca 30s. Rozmedzie, v ktorom sa
tento ¢as mdze pohybovat je 20 - 40s. Z toho vyplyva, Zze na volnom uUseku by malo byt
miesto prihlasenia cca 250 - 500 m pred stopciarou, v pripade obmedzeni na useku sa
miesto prihlasenia posuva blizSie k hranici krizovatky.

Bod prihlasenia B od potvrdenia (predsignal) Navestidlo SSZ  Radi¢ 882 B od odhlasenia

Zdroj: Model preferencie mestskej hromadnej dopravy v meste Zilina, Zilinskéa univerzita v
Ziline, 2013

Obr. 8.1.2 Schéma aktivnej detekcie

Detekcia vozidiel MHD umoziuje uréit vyskyt a polohu vozidla pred krizovatkou a
dopravuje tieto informacie do radi€a SSZ k dalSiemu vyhodnoteniu a naslednej zmene
signalneho planu. Zariadenia, ktoré umoziuju detekciu vozidiel MHD, su nazyvané
detektory. Podla spésobu ziskavania udajov o dopravnych prostriedkoch mézeme detektory
rozdelit na kontaktné a bezkontaktné a aj detekciu rozliSujeme na kontaktnu a bezkontaktnu.
V niektorych literaturach sa uvadzaju pojmy aktivha a pasivna detekcia. Aktivha detekcia je
iné pomenovanie pre bezkontaktnu detekciu a pasivna detekcia je inym pomenovanim pre
kontaktnu detekciu.

Pri kontaktnej detekcii sa pomocou réznych zariadeni umiestenych pred krizovatkou,
alebo priamo v krizovatke, urCuje, Ze neidentifikovatelné vozidlo je v danej vzdialenosti od
svetelného signalizacného zariadenia. Ako zariadenia na kontaktnu detekciu sa pouZzivaju
napr. indukéné slucky, optické snimace, detektory na kolajovych tratiach, alebo trolejovom
vedeni. Pri takomto spbésobe preferencie je v8ak problematicka spolahlivost kontaktov,
kedZe ide o mechanické pdsobenie.

Druhym spb6sobom je detekcia bezkontaktna. Svetovym trendom je prenos réznych
udajov z vozidiel MHD prostrednictvom vozidlovych pocitaCov a datovej siete do lokalneho
alebo globalneho centra. Centrum ziskané udaje vyhodnocuje a na ich zaklade ovplyvriuje
riadenie krizovatky. Vyhodnocovacie kritéria mézu byt rézne - prednost nosného systému
pred doplnkovym systémom, prednost meskajuceho spoja pred spojom iducim vcas, a ten
pred nadbiehajucim spojom, vozidlo v pohybe pred stojacim. Pri tomto spésobe detekcie je
potrebné vybavit vozidla MHD vozidlovym pocitatom a radiCe svetelného signalizacného
zariadenia vybavit radiovym prijimacom a detektorom poziadaviek vysielanych radiovym
vysielaCom vozidla.

Obrazok niz8ie (obr. 8.1.3) zobrazuje schému aktivnej preferencie, ktora je
zabezpeCovana radiovou komunikaciou cez vozidlovy pocita¢ prislusného vozidla a radi¢a
svetelného signalizaéného zariadenia. Vozidlo pomocou vozidlového pocitata vyhodnoti
signal z infraCerveného majaku, a tym zisti polohu vozidla. Nasledne vozidlovy pocita€ vysle
do radic¢a signalizacného zariadenia radiovu informaciu, ktora obsahuje potrebné informacie
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o linke, smere linky, vzdialenosti a smere vozidla pred krizovatkou. Radi¢ zaslanu informaciu
vyhodnoti a nastavi zodpovedajuci sled faz, alebo fazy, pre prichadzajuce vozidlo MHD.

Prihlasenie

Voadlovy

pocitad

Odomater Infracerveny
majik

Zdroj: Model preferencie mestskej hromadnej dopravy v meste Zilina, Zilinska univerzita v Ziline, 2013

Obr. 8.1.3 Schéma aktivnej preferencie pomocou radiovej komunikacie

Jednou z moznosti preferencie je centralny systém preferencie MHD, zalozeny na
satelitnej navigacii, kde nie je potrebné budovanie Ziadnej dodato¢nej infratruktury na drovni
dopravnych uzlov. Je vSak nutné zabezpedit funkéni komunikaénu infrastruktiru, zalozenu
na radiovych prenosoch. Systém funguje pomocou jednotky satelitnej navigacie, ktora musi
byt nainstalovana vo vozidle, pomocou komunikaCnej jednotky, riadiaceho pocitata a
ovladacej konzoly pre vodi¢a. Na spresnenie meranych udajov pre preferenciu sa pouziva aj
digitalny tachograf. Vodi¢ pred zaliatkom jazdy zada zakladné udaje o linke, ktoré sa
prenesu do centra. Nasledne sa na displeji objavuju informacie o tom, Ci ide v sulade s
cestovnym poriadkom, pripadne, &i je v predstihu, alebo meska. Po trase vozidla su virtualne
body, z ktorych vozidlo vysiela do centra svoju polohu, a ta sa nasledne z centra vysiela do
radiCa, kde sluzi ako informacia na upravu rezimu svetelnej signalizacie. V podstate ide o
virtualne prihlasovacie a odhlasovacie body. Na zabezpelenie spravneho prenosu polohy z
referenéného bodu, je priblizne 5 km pred tymto bodom aktivovany signal, zalozeny na
merani satelitov, napr. GPS, ktory sluzi na pripravu vSetkych potrebnych udajov na prenos.
Po zisteni polohy dopravného prostriedku sa vyS$le signal do povelového prijimaca, ten da
povel radiacej Casti svetelnej signalizacie a pred prichodom dopravného prostriedku na
krizovatku sa rozsvieti zelené signalne svetlo.

Cdjazd z kriZfovatky (protismer)

2 = |
1.-bod prihiasenia smer jazdy voadia 2 -bod prihlasenia a;:f 5 -bod odhlasenia
2:3 '
4. bod odjazdy HY
+ 3. bod prjazdu 2atvorende dven I 3‘ I
+ + —Jeo
> >
Palubny poiinof 2ASTAKA PAED KNCOVATNOU 0m od
uyple symbol [, oval >
printasenia ku kiZovatke. e
o N 2 Na puisdary poCialpoiie mail
150 m od Knzovatky XaZeuaty imomiciu o budice] 2elene]
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Zdroj: STUDIA PREFERENCIE VOZIDIEL MHD V MESTE ZILINA (s praktickou ukézkou),
ALAM s.r.0., Bratislava, 2015

Obr. 8.1.4 Ukazka situacie na krizovatke

Pozitivny vplyv zavedenia preferencie MHD je mozné podloZit' realnymi hodnotami,
ktoré boli zaznamenané pri skisobnej prevadzke systému preferencie MHD v meste Zilina.
Ziskané udaje v individualnych pripadoch vykazuju znizenie zdrzani na urovni viac ako 50
%. Cast zaznamenanych vysledkov na krizovatke ulic Spanyolova - Velka Okruzna je
uvedena v tabulke nizSie (tab. 8.1.1).

Tabulka 8.1.1 Vysledky zavedenia preferencie MHD v meste Zilina

3 Zdrzanie PRED Zdrzanie PO Uspora Uspora

Typ dita | Cas zavedenim zavedeni [g] [50 1
preferencie preferencie

5:00 - 22:00 23,9 14,7 9,2 38%
Pondelok | 6:00 - 18:00 23,8 17 6,8 29%
- Nedela | 7:00 - 9:00 16,9 12,7 4,2 25%

14:00 - 17:00 25,8 15,2 10,6 41%

5:00 - 22:00 24,9 12,4 12,5 50%

6:00 - 18:00 30,4 15,7 14,7 48%
Pondelok

7:00 - 9:00 28,2 18,6 9,6 34%

14:00 - 17:00 37,4 9,4 28 75%

Zdroj: STUDIA PREFERENCIE VOZIDIEL MHD V MESTE ZILINA (s praktickou ukazkou),
ALAM s.r.o0., Bratislava, 2015

8.1.1.1. Zavedenie preferencie MHD na krizovatkach riadenych svetelnou
signalizaciou

Z vykonaného prieskumu vyplyva, Ze najvyraznejSie Casové straty spdsobuju
vozidlam MHD svetelne riadené krizovatky umiestnené na komunikacnej sieti mesta. Ido o
krizovatky ulic:

- KoSovska cesta — Nabrezie sv. Metoda,

- Bojnicka cesta — S. Chalupku,

- Matice slovenskej — Nabrezie sv. Cyrila.

KedZe su cez uvedené krizovatky vedené trasy viacerych liniek MHD a do kriZzovatiek
vozidla MHD vstupuju z réznych smerov, je potrebné, aby boli do signalnych planov danej
krizovatky vloZené preferenéné fazy, ktoré zabezpecia pridelovanie signalu ,vofno“ pre tie
smery, z ktorych je zaznamenana vyzva. V uvedenom pripade je potrebné uvazovat so
zavedenim podmienenej preferencie MHD, v ramci ktorej je zeleny signal pre dopytovany
smer prideleny az po splneni preferenénych podmienok zadefinovanych v riadiacej logike
SSZ. Medzi preferenéné podmienky je mozné zaradit’

- zhoda s jazdou podla cestovného poriadku,
- dizka kongescie v smere jazdy MHD a ostatnych smeroch,
- Cas od poskytnutia poslednej preferencie.

Aplikacia uvedeného opatrenia si vyzaduje tiez vybavenie vozidiel a radia SSZ
komunikaénymi zariadeniami, ktoré zabezpecia prenos preferenénych poziadaviek z vozidiel
do radi¢a SSZ.

Krizovatka ulic KoSovska cesta — Nabrezie sv. Metoda
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Na uvedenej krizovatke boli zaznamenané najvyraznejSie Casové straty vozidiel
MHD. Podla informacii od spravcu svetelnej signalizacie je krizovatka vybavena radi¢om
typu
MS, ktory na zaklade informacii ziskavanych z detektorov typu SDA umoznuje dynamické
riadenie krizovatky. To znamena, Ze dizka jednotlivych signalov je menena podlia reéinej
dopravnej situacie v redlnom &ase. Z uvedeného vyplyva, Ze dany typ radi¢a umozfiuje aj
preferenciu vozidiel MHD. Je vSak potrebné do riadiacej logiky naprogramovat preferenéné
fazy pre jednotlivé signalne skupiny.

V smere z centra mesta su zaradovacie pruhy vybudované samostatne pre lavée
odbocenie a samostatne pre priamy smer a odboc¢enie vpravo. V tomto pripade je potrebné
do signalneho planu vlozit preferenéné fazy.

Av8ak v opatnom smere (v smere do centra mesta) je vybudovany len jeden
spolo¢ny zaradovaci pruh pre vsetky krizovatkové smery, ¢o z hladiska preferencie MHD nie
je najvhodnejsie, pretoze v tomto smere vznika dlhy rad ¢akajucich vozidiel, ktoré neumoznia
vozidlam MHD dostat sa k hranici krizovatky a po prideleni preferenénej fazy krizovatkou
prejst. Z tohto dovodu by bolo vhodné uvedeny vstup do krizovatky rozsirit (bolo by potrebné
rozsirit teleso mostného objektu) a na danom vstupe vybudovat aspon dva zaradovacie
pruhy (samostatné favé odbocenie a spolo¢ny pruh pre priamy smer a pravé odbocenie).

Krizovatka ulic Bojnicka cesta — S. Chalupku

Svetelne riadena krizovatka na ulici Bojnicka cesta je tiez vybavena radi¢om, ktory
umozriuje dynamické riadenie a teda aj preferenciu MHD. Krizovatka je riadena radi¢om typu
VSF-12 a detekcia vozidiel je zabezpeéena prostrednictvom detektorov typu MID. Uvedenou
krizovatkou prechadzaju linky zo vSetkych smerov, ¢o si vyZzaduje zavedenie podmienenej
preferencie, aby nedochadzalo k pridelovaniu preferenénych faz pre tie smery, z ktorych
vozidlo nie je zdrzané (ide podla cestovného poriadku) na ukor smeru, z ktorého vozidlo
meska.

NajvysSSia hodnota zdrzania bola zaznamenana pri odboceni viavo, kedy vozidlo
MHD musi davat’ prednost protiidicim vozidlam. Z tohto dévodu by bolo vhodné, aby poc&as
preferenénej fazy nebol pre iné signalne skupiny prideleny zeleny signal. DalSou moZnostou
zabezpecenia preferencie by bola stavebna uprava krizovatky, pri ktorej by doslo k rozsSireniu
Bojnickej cesty (v oboch smeroch) a pridaniu jedného zaradovacieho pruhu, ktory by bol
vyhradenym pruhom pre vozidla MHD so suasnym nastavenim preferenénych faz
v riadiacej logike radica. V takomto pripade by vozidla zastavovali priamo pri stopcCiare
krizovatky a hned po prideleni zeleného signalu by prechadzali krizovatkou, priCom by
dochadzalo k minimalnym stratam. Priklad rieSenia je uvedeny na nasledujucom obrazku.
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Zdroj: Teorie a praxe preference BUS — praZské zkuSenosti s aplikovanim preferencnich
opatfeni pro autobusy VHD
Obr. 8.1.5 Ukazka situacie na krizovatke pred zavedenim preferenéného opatrenia pre
vozidla VOD (vlavo) a po zavedeni preferenéného opatrenia na zrychlenie prejazdu
krizovatkou odbocujucich vliavo

Krizovatka ulic Matice slovenskej — Nabrezie sv. Cyrila

V pripade danej krizovatky boli zaznamenané pomerne vysoké hodnoty zdrzania,
tieto v8ak vychadzali len z malého po¢tu merani. Pri zohladneni intenzity dopravy na
uvedenej krizovatke a jej umiestnenia na ceste prvej triedy 1/64 je mozné predpokladat, Ze
hodnoty zdrzani sa budu pohybovat pribliZne na nameranej urovni.

Predmetna krizovatka je vybavena radi€om typu RS-4, ktory umoziuje preferenciu
MHD. KriZzovatka je tiez vybavena kamerovymi detektormi typu FLIR, na zéklade ktorych je
mozné plne dynamické riadenie krizovatky.

Zo vSetkych smerov su na vstupe vybudované samostatné zaradovacie pruhy pre
lavé odbocenie (prip. favé odbocéenie s priamym smerom), ¢o v pripade zavedenia
preferencie bude umozfiovat vozidlam prejst blizSie k hranici krizovatky. Aj na uvedenej
krizovatke je uvaZzované so zavedenim podmienenej preferencie.

8.1.1.2. Navrh svetelného riadenia na priechodoch pre chodcov

Jednou z mozZnosti eliminacie zdrzani vozidiel pri vyjazde zo zastavkového pruhu je
umiestenie svetelnej signalizacie na priechody pre chodcov, ktoré su situované v blizkosti
zastavky. Pri aplikacii tohto opatrenia je nevyhnutné, aby bola zastavka v smere jazdy
vozidla umiestnena vzdy za zastavkou v opanom smere (pozri obr. 8.1.4, vzor zastavky) a
priechod pre chodcov bol situovany medzi zastavkami.

Pri dodrzani uvedenych podmienok a vybaveni priechodov pre chodcov SSZ je
preferencia vozidldm pridefovana prostrednictvom vyzvy z vozidla, ktoré chce opustit
zastavkovy pruh. V okamihu zaznamenania vyzvy sa na SSZ rozsvieti Cervené signalne
svetlo a vozidlo MHD méze plynulo opustit zastavku.

Z posudenia komunikacnej siete MHD, umiestnenia zastdvok a priechodov pre
chodcov, je uvedeny spdsob mozné aplikovat' na nasledujuce zastavky:

- zastavka Necpalska — priemerné zdrzanie pri vyjazde zo zast. pruhu 1s v smere
do centra, 2s v smere na Necpaly,
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- zastavka Farsky kostol - priemerné zdrzanie pri vyjazde zo zast. pruhu
1s v smere do centra, 2s v smere na Kopanice,

- zastavka UNI-klinika — priemerné zdrzanie pri vyjazde zo zast. pruhu 3s v smere
na Zapoté¢ky, 2s v smere ku Stadidénu.
Uvedeny spdsob prispeje aj k zvySeniu bezpecnosti chodcov pri prechode
priechodom.

8.1.1.3. Néavrh svetelného riadenia na vyjazde z autobusovej stanice

V pripade zabezpecenia plynulého vjazdu/vyjazdu vozidiel MHD na/z autobusovej
stanice je potrebné na danej krizovatke navrhnut zmenu organizacie dopravy. Jednym
z moznych rieSeni by bolo vybavit krizovatku SSZ s preferenciou vozidiel MHD. V tomto
pripade je nevyhnutné uvazovat so zavedenim dynamického riadenia, ktoré je schopné
reagovat na aktualnu dopravnu situaciu a tym prispésobovat dizku zeleného signalu pre
jednotlivé signalne skupiny.

AvSak v tesnej blizkosti krizovatky sa nachadza zelezni¢né priecestie (cca 30m),
ktoré ovplyviiuje dovolent dizku &akajlcich vozidiel v smere k autobusovej stanici. Z tohto
dévodu by bolo nevyhnutné uvedeny smer vybavit dvoma navestidlami, jedno pred
zelezniénym priecestim a druhé navestidlo na vjazde na autobusovu stanicu. Zobrazovanie
jednotlivych signalov by na navestidlach bolo vzajomne posunuté, aby nedoslo k zastaveniu
vozidiel priamo na priecesti. To znamena, Ze v pripade zastavenia vozidiel v smere k stanici
by bol najskdér Cerveny signal prideleny na navestidle pred ZelezniCnym priecestim
a nasledne v presne stanovenom oneskoreni by bol prideleny aj priamo na vjazde na
autobusovu stanicu.

Na zabezpeclenie celkovej koordinacie obidvoch bodov sa odporuca prepojit SSZ zo
zabezpeCovacim zariadenim Zeleznic, €o by v pripade prejazdu vlaku umoznilo rozsvietenie
Cerveného signalu na potrebnych navestidlach.

8.1.2. Preferenéné opatrenia na neriadenych krizovatkach a na usekoch komunikacii

V nasledujucej Casti su spracované navrhy preferencie MHD na neriadenych
krizovatkach, kedy je preferencia vozidiel MHD zabezpeena zmenou organizacie dopravy
preddefinovanim hlavnej komunikacie v smere vedenia tras liniek MHD. Uvedené navrhy
neboli posudzované z hladiska intenzity dopravy na jednotlivych vstupoch do krizovatiek,
avSak podstatnou ulohou preferencie MHD je jej zvyhodnenie oproti doprave individualnej aj
v pripade vyraznych obmedzeni IAD na komunikacnej sieti.

V pripade preferencnych opatreni na usekoch komunikacnej siete su v navrhoch
zaradené aj vytypované useky, na ktorych je mozné a potrebné vybudovat vyhradené jazdné
pruhy pre vozidla MHD.

8.1.2.1. Zmena organizacie dopravy na krizovatke ulic Svétoplukova — Duklianska

Z vyhodnotenia zdrzani na krizovatkach vyplyva, ze vozidla MHD pri vyjazde z ulice
Duklianska (vedlajSia komunikacia) dosahuju ¢asové straty na urovni 8s. Na jednej strane je
zdrzanie spésobené vysokou intenzitou vozidiel na Bojnickej ceste, ale tiez tym, Ze vozidla
pri vyjazde z Duklianskej ulice musia najskér davat prednost vozidlam iducim po ul.
Svéatoplukova a nasledne po ul. Bojnicka cesta.

Z tohto dévodu bola navrhnuta zmena organizacie dopravy na ul. Svatoplukova
a Duklianska, kde sa v navrhu uvazuje s predefinovanim hlavnej komunikacie v smere
z Duklianskej ulice (obr. 8.1.6). Takto navrhnutd zmena organizacie dopravy prispeje
k skrateniu ¢asovych strat vozidiel MHD, pretoze linky MHD su po oboch uliciach vedené len
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v jednom smere, po ul. Svatoplukova v smere k zastavke Hotel Magura a po ul. Duklianska
v smere na Bojnicku cestu.

»
{1 c y stav dop

Y:, nhvrh noveho dopravného mmatenia

Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.6 Navrh zmeny organizacie dopravy na ul. Svéatoplukova — Duklianska

8.1.2.2. Zmena organizacie dopravy na krizovatke Gorazdovo nabrezie — Mierové
namestie

Na predmetnej krizovatke bolo poCas prieskumu zaznamenané zdrzanie
z ul. Gorazdovo nabreZie pri odbofeni vfavo na urovni 6s. KedZe linky MHD su cez
krizovatku vedené len v jednom smere, a to z Gorazdovho nabrezia (odbo¢enim vlavo), bola
na uvedenej krizovatke navrhnuta zmena organizacie dopravy.

V navrhu sa uvazuje s predefinovanim hlavnej komunikacie na ul. Gorazdovo
nabreZie, ¢im sa umozni plynuly prejazd vozidiel MHD krizovatkou a eliminuju sa Casové
straty asporn v tomto bode.

Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.7 Navrh zmeny organizéacie dopravy na ul. Gorazdovo nabrezie - Mierové namestie
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8.1.2.3. Zmena organizacie dopravy na krizovatke ulic J. Krala — Gorazdovo nabrezie

V pripade uvedenej krizovatky bolo po€as prieskumu zaznamenané zdrzanie na
urovni 3s. Kedze su cez krizovatku vedené linky len v smere z ul. J. Krala na ul. Gorazdovo
nabrezie, bola navrhnuta preferencia MHD pomocou zmeny organizacie dopravy. V navrhu
sa uvazuje s predefinovanim hlavnej komunikacie v smere z ul. J. Krala na ul. Gorazd.
nabreZie odboCenim vpravo.

-

- Legenda
1} :, siiCasny stav dopravného znacenia

v
S

Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.8 Navrh zmeny organizacie dopravy na ul. J. Krala - Gorazdovo nabrezie

8.1.2.4. Viyhradeny jazdny pruh pre vozidla MHD na ulici M. R. Stefanika

Z hladiska priestorovych moznosti vybudovania vyhradenych jazdnych pruhov pre
vozidla verejnej dopravy bol vytypovany Usek na ulici M. R. Stefanika v useku od krizovatky
s ul. Mierové namestie az po ul. S. Chalupku. V su€asnosti je uvedena komunikacia
vybudovana ako Stvorpruhova smerovo rozdelena komunikacia, priCom v pravych jazdnych
pruhoch je v su€asnosti povolené odstavovanie osobnych automobilov. Zaroveri su v tychto
pruhoch vyznacené aj zastavky MHD.

KedZe v celom uUseku je komunikdcia vybudovana ako Stvorpruhova navrhujeme
zmenu sucasného dopravného znacenia a vyhradenie jazdnych pruhov pre vozidla verejnej
dopravy v oboch smeroch. Toto opatrenie je v8ak podmienené opatreniami smerujucimi k
obmedzeniu statickej dopravy na predmetnej ulici. Na zaklade vys8ie uvedenych
skutognosti je mozné na M. R. Stefanika vybudovat vyhradeny jazdny pruh v dizke priblizne
700m v jednom smere, ako je uvedené na obrazku nizsie (obr. 8.1.9).
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Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.9 Viyhradeny jazdny pruh na uliciach M. R. Stefanika

Vyhradenie jazdného pruhu na danej ulici je podporené aj z dévodu eliminacie hodnét
zdrzani vozidiel pri vyjazde zo =zastavok, pretoZe najvySSia hodnota zdrZzania bola
zaznamenana prave na ul. Stefanika pri vyjazde zo zastavky Kino Banik, a to na drovni 5s.
V pripade zastavok Hotel Magura bola hodnota zdrZzania na zastavke v smere ku kinu na
urovni 2s, v opacnom smere 1s. Zdrzanie na urovni 4s bolo zaznamenané na vyjazde zo
zastavky Stefanika.

Nasledujuce obrazky znazorfiuju navrhované rieSenie vyhradeného jazdného pruhu
na predmetnej ulici spolu s prikladmi zvislého a vodorovného dopravného znacenia. V
mieste krizovania ulice Stefanika s ulicami, na ktoré vjazd je vykonavany odbo&enim vpravo
(ul. B. Bjornsona, Svatoplukova a pod.) je potrebné umoznit vozidlam individualnej dopravy
odboc&enie vpravo na tieto ulice. Z tohto dévodu je pred krizovatkou potrebné zadefinovat
vyhradeny smer v predradovacom pruhu, v ramci ktorého je povoleny vjazd vozidiel IAD do
vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla MHD, aby na prislusnej krizovatke mohli odbocit
vpravo (obr. 8.1.10).

Zdroj: http://preferencevhd.info/wp-content/uploads/2016/01/PREFOS-Katalog-
preferen%C4%8Dn%C3%ADch-opat%C5%99en%C3%AD.pdf

Obr. 8.1.10 Priklad organizéacie dopravy v krizovatke M. R. Stefanika — B. Bjérnsona
8.1.2.5. Viyhradeny jazdny pruh pre vozidla MHD na ulici L. Ondrejova

Dalsim usekom, na ktorom je mozné vybudovat vyhradeny jazdny pruh pre vozidla
MHD je ulica L. Ondrejova, ktora je v Casti vybudovana ako Stvorpruhova komunikacia.
Vyhradeny jazdny pruh je mozné vybudovat v oboch smeroch komunikacie od krizovatky s
ulicou J. I. Bajzu po okruznu krizovatku ulic L. Ondrejova — Nabrezna.

KedZe v celom useku je komunikacia vybudovana ako Stvorpruhova navrhujeme
zmenu suc€asného dopravného znacenia a vyhradenie jazdnych pruhov pre vozidla verejnej
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dopravy v oboch smeroch. Na danom useku je mozné vybudovat vyhradeny jazdny pruh
v dizke priblizne 360m v oboch smeroch (obr. 8.1.11). V tomto pripade je vSak potrebné
poznamenat, Zze na pravy pruh suU priamo napojena parkovacie miesta pre osobné vozidla,
ktoré pri prijazde/odjazde budu musiet prechadzat cez vyhradeny pruh.

N . 2

Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.11 Vyhradeny jazdny pruh na uliciach L. Ondrejova

Zabezpectenie moznosti vjazdu vozidiel IAD do priestoru vyhradeného pruhu v
pripade potreby odbolenia vpravo je potrebné upravit pomocou vysSie uvedeného
vodorovného a zvislého dopravného znacenia (obr. 8.1.10)

V mieste ukoncenia vyhradeného jazdného pruhu pre vozidla MHD pred okruznou
krizovatkou je Ziaduce upravit prednost tak, aby vozidla verejnej dopravy mohli plynulo
pokraCovat v jazde bez davania prednosti vozidlam IAD iducim v lavom jazdnom pruhu
(obr. 8.1.12). Uvedené rieSenie si vyzaduje dokladné zabezpelenie dopravného znacenia,
aby nedochadzalo ku koliziam.

Zdroj: http://preferencevhd.info/wp-content/uploads/2016/01/PREFOS-Katalog-
preferen%C4%8Dn%C3%ADch-opat%C5%99en%C3%AD.pdf

Obr. 8.1.12 Priklad organizacie dopravy v mieste ukoncenia vyhradeného pruhu
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8.1.2.6. Viyhradeny jazdny pruh pre vozidla MHD na ulici Bojnicka cesta

Z vyhodnotenia dopravného prieskumu, ale aj z pozorovania videi vyplyva, Ze na ulici
Bojnicka cesta dochadza k najvacsim obmedzeniam pohybu vozidiel MHD. V mnohych
pripadoch nebolo v zmysle metodického postupu zaznamenané zdrzanie, avSak vozidla sa
po predmetnej ulici pohybuju pomalou rychlostou. Je to ovplyvnené krizovatkami (svetelne
riadenymi, okruznymi), ktoré s umiestnené po celej dizke ulice. Z tohto dévodu bola v ramci
navrhov posudena moznost’ vybudovania vyhradeného jazdného pruhu na tejto ulici.

Ak zohladnime Sirku vozovky, tak je v su€asnosti mozné vybudovat asporn Cast
vyhradeného pruhu v diZke priblizne 380m v oboch smeroch. V tomto pripade sa neuvazuje
s rozsiahlou stavebnou Upravou komunikacie, ale je nevyhnutné prijat opatrenia smerujuce
k obmedzeniu statickej dopravy na predmetnej komunikacii, ako aj upravit vybudované
samostatné lavé odbocenia do prifahlych ulic.

Zadiatok vyhradeného pruhu je definovany na krizovatke ul. Bojnicka cesta — L. Stura
v mieste, kde dochadza k rozSireniu vozovky a vyuzivania tejto Casti na odstavovanie
vozidiel. Ukon€enie pruhu sa predpoklada v krizovatke ul. Bojnicka cesta — M. FaleSnika
(obr. 8.1.13). Na tomto useku je Sirka vozovky 11,5m, &o by umoznilo vybudovat
Stvorpruhovu komunikaciu so Sirkou pruhu 2,8m. Ak by v8ak doSlo k miernemu rozsireniu
komunikacie, v tom pripade je mozné na useku vybudovat Stvorpruhovu komunikaciu so

5 Zdroj: cdb.sk, autori
Obr. 8.1.13 Sirka vozovky v mieste navrhu vyhradeného jazdného pruhu

KedZe obmedzenia vozidiel MHD boli zaznamenané po celej dizke ulice Bojnicka
cesta, aaj v pokracovani na ul. A. Hlinku, bolo by vhodné pomocou stavebnych uprav
vybudovat vyhradeny jazdny pruh v celej dizke spominaného Useku. V pripade vjazdov na
okruzné krizovatky by bola prednost’ vozidiel MHD definovana pomocou prikladu uvedeného
na obr. 8.1.12. Uvedeny navrh si vSak vyzaduje rozsiahle stavebné Upravy na zabezpecenie
dostatoCnej Sirky komunikacie (jazdnych pruhov) zuzenim prilahlych chodnikov,
prebudovanim v su€asnosti vyuzivanych parkovacich miest, odstranenie samostatnych
zorad'ovacich pruhov pre lavé odbocenia a pod.

8.1.2.7. Opatrenia smerujuce k obmedzeniu statickej dopravy

Ako bolo uvedené vo vyhodnoteni dopravného prieskumu, na viacerych
komunikaciach bola plynulost jazdy vozidiel MHD obmedzena vozidlami parkujucimi na
pravej Casti spevnenej krajnice. Z dévodu eliminacie takychto zdrzani by bolo vhodné prijat
opatrenia, ktoré budu upravovat parkovanie vozidiel na komunikaciach (Parkovaciu politiku)
nie len v centralnej mestskej zéne, ale aj na ostathom uzemi mesta.
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8.2. Ostatné (nepriame) preferenéné opatrenia

Je zrejmé, Ze aplikaciou priamych nastrojov preferencie je mozné dosiahnut' nielen
zvySenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy v dopravnom systéme, skratenie
cestovnych Casov a Casov zdrzania vozidiel MHD, ale je tiez mozné dosiahnut uUsporu
prevadzkovych nakladov, ktoré su priamo naviazané na spotrebu pohonnych hmot
zastavovanim a opatovnou akceleraciou vozidiel MHD. Z prevadzkového hladiska sa preto
priame nastroje javia ako vyhodnejSi spdsob preferencie, avsak je potrebné si uvedomit, ze
pri volbe dopravného prostriedku cestujuci prihliada aj na dal3ie kritéria, ktoré nie su priamo
naviazané na dopravny prostriedok a dopravnu cestu, ale prave na cestujuceho.

Z tohto doévodu boli do navrhu preferencie MHD zaclenené aj rieSenia zamerané na
nepriame preferenéné opatrenia, ¢o prispeje ku komplexnému spracovaniu problematiky
preferencie MHD v posudzovanom uzemi.

8.2.1. Stavebna uprava zastavok MHD

Pod rieenim zastavok rozumieme ich umiestnenie v prieénom reze a v pozdiznom
smere na pozemnej komunikacii, ako aj plosné rieSenie Cakacich pléch zastavky a ich
pristupnost.

Podra tohto pristupu bol analyzovany su€asny stav niektorych vybranych zastavok na
uzemi mesta. Pozri kap. 9.2.

Autobusova zastavka a jej priestorové usporiadanie sa spravidla navrhuju na dlhsie
obdobie, pogas ktorého musia zastavky zabezpeCovat poziadavky na svoju funkciu a
umozniovat bezpeény pohyb v priestore zastavky a jej blizkeho okolia. Zastavky maju podla
uréenia zabezpecfovat nadvaznost' prepravnych vztahov v sidelnom utvare, medzi sidelnymi
utvarmi, pripadne medzi sidelnym utvarom a Sir§im uzemim. Zastavky autobusovej dopravy
je potrebné umiestriovat’ v zdrojoch a cieloch realnych prepravnych potrieb, alebo v miestach
nadvaznosti prepravnych vztahov.

8.2.2. Zastavky na znamenie

Na zaklade analyzy, ako aj vyhodnotenim dopravného prieskumu, boli identifikované
zastavky, na ktorych je zaznamenany nizky pocet nastupujucich cestujucich a tiez zastavky,
na ktorych po€as vykonavania dopravnych prieskumov boli ¢asy zdrzania v dbsledku
nastupu/vystupu cestujucich na nulovej urovni. Uvedené zastavky predstavuju moznost pre
zrychlenie MHD, a to na zaklade zmeny cestovnych poriadkov a ich preradenia do zoznamu
zastavok na znamenie.

Ak je zastavka definovana ako zastavka na znamenie, vozidlo na nej zastavi, len
ak na nej niekto nastupuje alebo vystupuje.

Vystupujuci cestujuci musi pred zastavkou na znamenie dat vo vozidle v€as
znamenie vodiCovi tlaéidlom STOP. Pri nastupovani na zastavke na znamenie je cestujuci
povinny stat’ na zastavke tak, aby ho vodi€ prichadzajuceho vozidla mohol v€as vidiet’. Aj
ked to nie je povinné, v pripade, ak na takejto zastavke zastavuje viacero liniek, odporucame
tiez signalizovat vodi€ovi umysel nastupit/nenastupit’ zdvihnutim ruky, pripadne prislusnym
posunkom.
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Zdroj: http://slovenka.zenskyweb. sk/clanok/33678 od 5-septembra-pribudnu-nove-
zastavky-na-znamenie

Obr. 8.2.1 Priklad oznaclenia zastavky na znamenie

Vyhody zastavok na znamenie:

- zrychlenie prevadzky MHD,

- zniZia sa emisie a plynulejSou jazdou poklesne spotreba paliva,
- v zime menSie uniky tepla a v lete lepSia funkénost’ klimatizacie.
Nevyhody zastavok na znamenie:

- cestujuci si vS8ak musia davat' pozor, aby sa nepreviezli a pred zastavkou vcas
stlacili prislusné tlacidlo,

- pri nastupovani netreba mavat, ale na zastavke musia stat’ na viditelnom mieste
a vodi¢ zastavi.

Moiny vyber zastévok na znamenie v MHD Prievidza vychédza zvyhodnotenia
nastupujucich za 24hod. V tab. 8.2.1 su zoradené zastavky, na ktorych bol zaznamenany
najvacsi pocet ,nezastaveni“ spolu s uvedenim uUdajov od dopravcu SAD Prievidza, a.s. 0
priemernom pocte nastupov a vystupov cez pracovné dni.

V poslednych dvoch stipcoch tabulky je uvedeny priemerny podet nastupov/vystupov,
pricom sivou farbou su vyznalené tie zastavky, na ktorych aspon v jednom pripade bola
zaznamenana hodnota niz$ia ako 25 nastupov/vystupov. V strednych stipcoch tabulky je
uvedeny pocCet posudzovanych spojov, pocCet spojov, ktoré na zastavke nezastavili, spolu
s podielom z celkového poctu. Farebne su vyznacené tie zastavky, na ktorych bol podiel
nezastaveni vacsi ako 40 %. Je potrebné poznamenat, Ze su vyznacené vSetky zastavky, aj
tie, na ktorych bol nizky poget merani. V prvom stipci tabulky su farebne vyznadené tie
zastavky, na ktorych bol zaznamenany nizky pocet nastupov/vystupov a sucasne bol podiel
.nezastaveni“ vySsi ako 40 %. Tieto zastavky je mozné povazovat za potencialne zastavky
na znamenie.

KedZe pocCas prieskumu neboli posudené vSetky zastavky, v pripade zastavok
s velmi nizkym poctom nastupujucich a vystupujucich je mozné uvazovat tiez sich
zaradenim do zoznamu zastavok na znamenie.

Tabulka 8.2.1 Vyber zastavok na znamenie
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. . Pocet vSetkych | Pocet spojov | Podiel spojov Priemerny pocet Priemerny pocet
Nazov zastavky . . . .
spojov z inervalu [%] nastupov [24 hod] vystupov [24 hod]
Bojnice - $lacht. Stanica - v smere do Bojnic 33 32 97 6 18
Bojnice - Slacht. stanica - v smere do Prievidze 33 31 94
Maridnska ul. 27 19 70 44 9
Tehelfia - v smere do mesta 28 18 64 55 53
Tehelna - v smere k SAD 30 15 50
Nestlé - v smere do mesta 35 15 43 186 71
Nestlé - v smere k SAD 30 9 30
Bojnice - ovocna skélka - v smere do Prievidze 31 14 45 77 87
Bojnice - ovocna $kolka v smere od prievidze 8 1 13
SAD - v smere z mesta 25 13 52 155 144
SAD - v smere do mesta 28 4 14
Na Zdhumni - v smere na Necpaly 19 9 47 60 92
Na Zahumni - v smere na Kopanice 3 3 100
Duklianska 21 9 43 36 189
Kopanice - cint. horny koniec 27 7 26 32 20
Vcelarska - v smere na Kopanice 8 7 88 12 7
Vceldrska - v smere do mesta 8 7 88
Vyhrevia 7 7 100 0 0
TDS 7 7 100 0 0
Prievidza,Priemyselny park 7 6 86 0 0
Vicie Kuty I1. 2 2 100 2 1
Bojnice - kip. Cajka 2 2 100 7 7
Masokombinat 2 1 50 3 15
Prievidza,,Stefanika 2 0 0 22 75
Prievidza, NC Kaufland 19 0 0 21
Prievidza, Velkonecpalskd neposudzovand 19 4
Prievidza,,Posta 4 7| 7| 100 8 27
Prievidza, OSP neposudzovana 4 1
Prievidza,Kuty,RD neposudzovana 4 0
Prievidza,, Malonecpalska neposudzovana 3 19
Prievidza, Sédovkareri neposudzovana 1 4
Prievidza, Priemstav neposudzovand 0 1
Prievidza,,STS neposudzovana 0 1
RS PUst neposudzovana 0 0

Zdroj: Autori
Priklady:

- v Prahe pred ¢asom zmenili tristo autobusovych zastavok na znamenie, prinieslo
to roénu usporu na rozjazdoch 196-tisic eur. Aj na Slovensku by to prinieslo
znacnu usporu nakladov, pretoze vodi¢ nemusi zbytoCne stat’ na zastavkach v
Case, ked na nich nie je potencial nastupenia alebo vystupenia cestujucich,

- zastavok na znamenie pribudlo v poslednom ¢ase aj v hlavhom meste. Bratislava
disponuje celkovo 1 376 zastdvkami hromadnej dopravy, zatial 528 z nich je na
znamenie. ,Zastavky na znamenie urychluju cestovanie tym cestujucim, ktori
cestuju najma na vacsiu vzdialenost a vdaka nim sa znizuju naklady na pohonné
latky €i opotrebovanie vozidiel. Zavadzanie zastdvok na znamenie tieZ prispieva
k zlepSeniu dodrziavania cestovnych poriadkov. Nasim ciefom je celoplosSné

zavedenie zastavok na znamenie*®.

V sucasnosti su vietky nové elektriCky, trolejbusy a vacsina autobusov vybavené aj
dopytovym otvaranim dveri. Dopytové otvaranie dveri znamena to, Ze cestujuci musi pred
zastavkou stlagit tlaéidlo Dvere, aby sa dvere otvorili®.

® http://spravy.pravda.sk/ekonomika/clanok/273718-autobusy-zastavia-uz-len-na-znamenie-mesta-setria/
? https://imhd.sk/ba/doc/sk/10006/Zastavky-na-znamenie
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V pripade predefinovania zastavok na zastavky na znamenie je nevyhnutné o
uvedenej skutoCnosti informovat’ cestujucich. Priklad informovania je uvedeny na
nasledujucom obrazku (obr. 8.2.2).

o= g = ey
ZAVADIME

ZASTAVKY NA ZNAMENI

. ' Vakers cestujici,

od 30. 8. 2015 budou vybrané zastivky
na uzemi mésta Ostravy zavedeny celodennéd
~ naznameni

Tyto zasthviky budou v Jadnim fady u pliguine
Tastavky omaleny pornamboy . na znament”

Zastavky Zastivky na ameni budou cenaleny Cerverym
na znameni:  textem v homi Casti canadniku
Kovodrot Informace o zastivce na nameni bude cestujicim
:J":' - sodloviina ve vozidie prostiednictvim akustického
‘:":; _:.:"‘"“ hiddeni a na informadnich panelech uvnitf vozidia
Poenndk A - ,
Spojovac Postup pfi nastupovani:
Statek Vozidiao zastavi nd 2astavee v plipade,
Lavenniny ie s& viditelné v prostoru zastavky nachazi
Sibrvopesos cestujici nebo pokud se 52 v zastivee nachdal jine
U Hlry vozidio
U Xoryths
vosi Postup pfi vystupovani:
';"J':::"' PIl vystupovdni je cestu)ici povinen
Zetering s dostatelnym pledstibem sgnalizovat poZadaves
na zastaveni stisknutim tlacitka
pro otevicdni dvell nebo Saditka znament Kk fidicl
nebo taditka STOP.
0 o o dopravé v ODIS puskytne Dopravnl info
tol: 597 608 508, SMS info: 773 605 066,
wmail infod kodis.cx, www Andis.cx

Zdroj: www.kodis.cz

Obr. 8.2.2 Priklad informacie pre cestujicich o zavedeni zastavok na znamenie

8.3. Navrh opatreni vyplyvajucich z dotaznikového prieskumu

Sucastou vypracovania planu dopravnej obsluznosti bolo zostavenie a nasledné
vyhodnotenie dotaznikového prieskumu, ktorého cielom bolo zistit' poZiadavky cestujucich a
ob¢anov na kvalitu sluZieb v MHD v Prievidzi a Bojniciach. Dotaznikovy prieskum bol
vykonavany prostrednictvom elektronického formulara zverejneného na strankach miest
Prievidza a Bojnice, a tieZ na internetovej stranke dopravcu SAD Prievidza a.s.. Prieskum
prebiehal od 11.5.2017 do 11.8.2017.

Dotaznik vyplnilo celkovo 325 respondentov, z ktorych 38,2 % bolo muzov a 61,8 %
bolo Zien, priCom najpocetnejSou skupinou respondentov, z hfadiska su¢asnej ekonomickej
aktivity, boli ekonomicky aktivne osoby (229 osdb, 70,5 %).

Z hladiska preferencie MHD je vyznamnou otazka €. 3, u¢elom ktorej bolo zistenie,
aky vyznam ma pre cestujucich cestovny Cas, resp. aky vyznam ma pre cestujucich cestovna
rychlost. Odpoved na otazku bola stanovena pomocou patbodovej stupnice, kde hodnota
1 znamena najmensiu délezitost a hodnota 5 najvacsiu dolezitost. Vyhodnotenie odpovede
je spracované v tabulke a na obrazku nizsSie.

Tabulka 8.3.1 Vyhodnotenie poZiadavky na rychlost premiestnenia

Uroven dolezitosti Absolutna pocetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
1 7 2,2
2 16 5
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3 85 26,3
4 92 28,5
5 123 38,1
Spolu 323 100,0

Zdroj: Autori

Najvacsia pocetnost (123 odpovedi, 38,1 %) bola zaznamenana pri urovni délezitosti
5 (vefmi dblezité), z ¢oho vyplyva, ze cestujuci povazuju €as premiestnenia za pomerne
vyznamny faktor.

100

50

7 (2,2 %)

Zdroj: Autori
Obr. 8.3.1 Uréenie pozZiadavky na Co najkratsi Cas premiestnenia

Skratenie cestovnych <&asov, resp. Casov spojov, je mozné dosiahnut prave
aplikaciou priamych, ale aj nepriamych nastrojov preferencie MHD. Navrhované opatrenia su
podrobne rozpracované v predchadzajucich Castiach Studie, kde je uvazované s vybavenim
krizovatiek riadenych SSZ preferenciou vozidiel MHD, s vybudovanim vyhradenych jazdnych
pruhov, ako aj so zvySenim jazdnej rychlosti vozidiel MHD, zrychlenim vybavovania
cestujucich na zastavkach, predefinovanim Casti zastavok na zastavky na znamenie a pod..
Vsetky tieto opatrenia prispeju k skrateniu Casu premiestenia, ktory cestujuci povazuju za
velfmi déleZity.

Nasledujucou otazkou bolo zistované aku dolezitost ma pre cestujucich dodrziavanie
cestovnych poriadkov, teda aku délezitost ma pre nich presnost odchodov a prichodov
autobusov na zastavku. Odpovede su uvedené v tabulke niZSie (Tab. 8.3.2).

Tabulka 8.3.2 Vyhodnotenie poZiadavky na presnost spojov

Uroven délezitosti

Absolutna pocetnost’

Relativha pocetnost’ [%]

1 4 1,2
2 8 2,5
3 44 13,6
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4 86 26,5
5 182 56,2
Spolu 324 100,0

Zdroj: Autori

Najvacsi pocet respondentov (182, 56,2 %) odpovedal, Ze presnost prichodov a
odchodov vozidiel na/zo zastavky je pre nich velmi dblezita.

200
150
100
50
4(1,2 %) 8 (2,5 %)
0
1 2 3 4 5

Zdroj: Autori
Obr. 8.3.2 Uréenie pozZiadavky na presnost’ prichodov a odchodov autobusov na zastavku

Zabezpecenie presnosti odchodov a prichodov autobusov na zastavku je rovnako
mozné aplikaciou priamych nastrojov preferencie MHD, pretozZe eliminaciou zdrzani na inych
miestach ako su zastavky MHD, nedochadza k predlZzovaniu ¢asov spojov, a teda zvySuje sa
ich presnost. Navrhované opatrenia prispievajuce k zvy3eniu presnosti su podrobne
rozpracované v kapitole 8.

Dotaznikova otazka ,Boli by ste ochotny(a) priplatit si na cestovnhom pri zvySeni
kvality dopravnej sluzby v MHD?“ bola do vyhodnotenia zaradena z dévodu poukazania na
skutoCnost, Zze C&ast cestujucich je ochotna za zvySenie kvality poskytovanych sluzieb
priplatit, resp. v pripade zvySenia kvality je ochotna platit vy3sie cestovné. Dalsim dévodom
zaradenia otazky je aj nadvaznost na otdzku nasledujucu, kde cestujuci uviedli poziadavky,
za ktoré by boli ochotni priplatit, a prave tieto pozZiadavky maju suvis s preferenciou MHD.
Odpovede na otazky su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka 8.3.3 Vyhodnotenie ochoty cestujucich priplatit na cestovhom za zvySenie
kvality poskytovanej sluzby

Ukazovatel Absolutna pocéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Urcite ano 34 10,5
Skér ano 74 22,8
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Neviem 86 26,5

Skor nie 89 27,4

Urcite nie 42 12,8

Spolu 324 100,0
Zdroj: Autori

a niz8i pocet odpovedi bol zaznamenany aj pri moznosti ,UrCite nie“ (42 odpovedi). Pri
ostatnych mozZnostiach nie je zaznamenany vyrazny rozdiel, po¢et odpovedi je na priblizne
rovnakej urovni. Najviac respondentov uviedlo, Ze pri zvySeni kvality ,by skér nepriplatili®.

@ Urcite ano
@ Skér ano
Neviem
@ Skér nie
@ Uréite nie

Zdroj: Autori
Obr. 8.3.3 Ochota priplatit’ na cestovnom pri zvyseni kvality dopravnej sluzby
Dotaznikova otazka ,Ak ste v predchadzajucej otazke zvolili ano, uvedte, za ktoré

aspekty kvality dopravnej sluzby v MHD by ste si boli ochotni doplatit“, je nadvazujucou
otazkou na predchadzajucu a do vyhodnotenia bola zaradena z dévodu poukazania na
poziadavky cestujucich. Z hladiska preferencie MHD, najma na poukazanie na poZiadavky
zvySenia presnosti a zvySenia rychlosti vozidiel, pripadne aj skratenie linkového intervalu,

ktoré je mozné dosiahnut zavedenim preferencie MHD.

V pripade, ze respondent uviedol, Zze by bol ochotny priplatit na cestovhom pri
zvySeni kvality, mohol uviest, za ktoré aspekty by priplatil. Najvaési pocet odpovedi bol
jednoznacne zaznamenany v pripade zavedenia kratSich intervalov na linkach atym
zvySenia poétu spojov. Dalim vyznamnym aspektom kvality je poZiadavka na &istotu
vozidiel, vybavenie vozidiel klimatizaciou a tieZ obstaranie novych vozidiel, ktoré by
cestujucim zabezpecili pohodlie pocas prepravy. Vramci uvedenych aspektov bola
zaznamenana aj presnost’ spojov.

Tabulka 8.3.4 Aspekty kvality, za ktoré by boli cestujuci ochotni priplatit na cestovhom

. . . - Absolutna Relativna
Vyjadrenie cestujiceho/obéana pogetnost po&etnost’ [%]
Vacsi pocet spojov/ kratSi interval na linkach (napr. interval 20 min) 30 22,4
Cistota vo vozidlach 13 9,7
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Vyjadrenie cestujuceho/obcana sgg:::g;?, polzgtlzg;?ap %]
Klimatizacia/kurenie v autobusoch 9 6,7
Nové pohodiné/vacsie vozidla 9 6,7
Presnost 8 6,0
Wifi vo vozidle 6 4,5
LepSi pristup, ochota a kvalita vodiov 5 3,7
LepSie vybavenie zastavok (funkény pristreS8ok s velkou lavi¢kou, 4 30
elektronické tabule, mapa trasy liniek) '
DlhSia prevadzkova doba (rano aj vecer) 3 2,2
Niz$i vplyv na Zivotné prostredie (nové ekologické autobusy) 3 2,2
ZrekonS$truovana/Cista autobusova stanica 3 2,2
Hlasenie zastavok 3 2,2
Nastup/vystup vSetkymi dvermi 2 15
ZvySenie cestovnej rychlosti 2 15
Wifi na zastavkach 2 1,5
Nadvaznost spojov 2 15
Neduplicitné trasy liniek/zmena trasy liniek 2 1,5
Cistota zastavok 2 15
Za akékolvek zvySenie kvality 2 15
Za prestupné a mesacné listky s neobmedzenym poctom ciest 2 15
Vacési po€et/hustota zastavok 1 0,7
Ré&dio v autobuse 1 0,7
Informacné tabule v autobusoch 1 0,7
Za linku Nepalska - Uniklinika 1 0,7
PrediZenie linky &. 3 aZ do Opatoviec nad Nitrou 1 0,7
Vac&si pocet liniek MHD zo zastavky RD,DIha 1 0,7
Spoj na trase Zapotdcky - Centrum Bojnic - Kupele 1 0,7
Bezpecnost na autobusovej stanici 1 0,7
Bezpecna pristupova cesta k linke €. 10 za kinom Banik 1 0,7
Aby vodi€i zastavovali na kaZzdej zastdvke bez ohladu na to, i meskaju. 1 0,7
Moznost koordinacie so zamestnavatelmi, aby v Case prichodov a 1 0.7
odchodov z prace boli niektoré linky zadarmo. ’
Retro Bus na linke PD-Bojnice 1 0,7
Iné (nesuvisi s otazkou) 6 4,5
Nie som ochotny priplatit 4 3,0
Spolu 134 100,0

Zdroj: Autori

Na uvedenu otazku mali, podla pokynov dotaznika, odpovedat len ti, ktori v
predchadzajucej otazke uviedli, Ze by boli ochotni priplatit za zvySenie kvality. Do
vyhodnocovania boli vSak zaratane aj odpovede niektorych respondentov, ktori uviedli, ze
sice v predchadzajucej otazke odpovedali negativne, ale maju konkrétnu poziadavku na
zvySenie kvality. Najvacsi poc€et poZiadaviek suvisel so zvySenim frekvencie spojov na
linkach, resp. so zmenou cestovnych poriadkov (30 odpovedi), ¢o je do urcitej miery mozné
zabezpecit preferenciou MHD. Je v8ak potrebné poznamenat, Zze len preferenciou nie je

mozné dosiahnut’ vyrazne zmeny.

Naopak zvySenie rychlosti prepravy (teda skratenie cestovného ¢asu) a presnosti, je
mozné vyrazne ovplyvnit zavedenim preferencie MHD, ktora zabezpeci, Ze vozidla MHD
mo&zu plynulo prechadzat’ po komunikacnej sieti, dosahovat tak vysSsiu rychlost a zastavovat
len na zastavkach MHD a nie na inych miestach, najma na kriZovatkach. Poziadavku na

zvySenie presnosti vyjadrilo 8 respondentov.

Vystupy tejto kapitoly su tiez zapracované v kap. 10 Navrh opatreni do ,Akéného

planu“ udrzatelnej mobility v meste Prievidza.
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9. Potreby investicii do vozidlového parku a do technickej zakladne MHD

9.1. Obnova vozidlového parku v MHD Prievidza — Bojnice

v

Podla zakona &. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
v rozhodnuti o udeleni dopravnej licencie (aj na MHD) mdZe dopravny spravny organ
Ziadatelovi ulozit’ povinnost’ pouzivat’ uréity druh alebo typ autobusu vzhfadom na jeho
vek, prepravnu kapacitu, vybavenie alebo technicku uroven. Toto bude musiet stanovit
obstaravatel (Mesto Prievidza) v podmienkach verejného obstaravania na zabezpecenie
dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme v MHD.

Preto podla zakona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave je sucastou Planu dopravnej
obsluznosti aj potreba investicii do vozidlového parku a do ostatnej technickej zakladne
MHD.

Vozidlovy park v MHD v meste Prievidza a Bojnice je tvoreny nasledovnymi
skupinami vozidiel:

e Karosa B 952 — 2 ks,

e SORBNY9,5-2ks,

e SORBN 10,5 -8ks,

e Irisbus Citelis 10,6 M — 16 ks,
e Irisbus Citelis 12 M — 4 ks.

Na zabezpec€enie sucasnej dopravnej obsluznosti mesta Prievidza je potrebnych 32
autobusov. V sucasnosti su prevadzkované vramci MHD Prievidza celonizkopodlazné
vozidla a vozidlda s Ciastoéne nizkou podlahou (lowentry). Vozidla s klasickou stavbou
predstavuju iba 6 % vozidlového parku. V suvislosti s vozidlovou technikou je potrebné
uvazovat pri planovani dopravnej obsluznosti taktiez so Zzivotnostou vozidlového parku
a v buducnosti planovat obnovu autobusov.

Stanovenie zivotnosti vozidiel

Zivotnost’ vozidla je ¢as, podas ktorého je vozidlo pri dodrzani uréeného systému
udrzby a oprav schopné bezpecCne plnit poZzadované funkcie az do dosiahnutia medzného
stavu.

Medzny stav je stav vozidla, ked sa musi jeho dalSie pouzivanie prerusit. Dovodom
mbze byt ohrozenie bezpec€nosti prevadzky, neodstranitelné prekroCenie medznych
tolerancii a parametrov vozidla, zniZenie efektivnosti prevadzky pod pripustnu hodnotu alebo
nevyhnutnost vykonania opravy, ktorej naklady presahuju jeho technicku hodnotu k datumu
dosiahnutia tohto medzného stavu.

Zivotnost vozidla zavisi od doby prevadzky, poétu najazdenych kilometrov, pripadne
od odpracovaného poétu prevadzkovych hodin. Zivotnost vozidla je taktiez zavisla od
spbsobu prevadzky a uzemia, v ktorom sa s vozidlom zabezpeCuje preprava. Z uvedenych
doévodov vyrobcovia vozidiel iba ramcovo definuju Zivotnost vozidla, ktora je vyrazne

ovplyvnena prevadzkovymi podmienkami.

V podmienkach mesta Prievidza, na zaklade odborného odhadu, technicka zivotnost
pre prevadzkované vozidla je 700 000 — 800 000 km a vek max. 12 rokov.

Analyza opotrebovanosti prevadzkovanych vozidiel

V mestske] autobusovej doprave v Prievidzi je prevadzkovanych 32 autobusov
s najazdenym poc¢tom kilometrov v intervale od 172 170 km do 783 202 km (stav oktéber
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2016 az jul 2017). Stav ubehnutej vzdialenosti nie je ku konkrétnemu jednému datumu z toho
dbvodu, Ze udaj nebol poskytnuty dopravcom, ale zistovany z evidencie Stanic technickej
kontroly. Presny pocet ubehnutej vzdialenosti je uvedeny v tab. 9.1.1.

Tab. 9.1.1 Stav ubehnutej vzdialenosti vozidlami v mestskej autobusovej doprave Prievidza

Vyrobny typ ECV stav ubehnutej vzdialenosti (km) [ mesiac | rok
Karosa B 952 PD 014CO 615 865 5 2017
Karosa B 952 PD 561BX 426 857 3 2017

SOR BN 9,5 PD 936CA 561 118 7 2017

SOR BN 10,5 PD 452ClI 761 660 8 2017

SOR BN 9,5 PD 461Cl 481 880 8 2017

SOR BN 10,5 PD 462CI 311 168 8 2017

SOR BN 10,5 PD 463Cl 542 398 6 2017

SOR BN 10,5 PD 468Cl 783 202 8 2017

SOR BN 10,5 PD 472Cl 481 991 6 2017

SOR BN 10,5 PD 473Cl 555787 3 2017

SOR BN 10,5 PD 533ER 429 529 4 2017

SOR BN 10,5 PD 648CP 492 782 2 2017
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 961DL 433 934 10 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 962DL 303 381 10 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 964DL 417 708 10 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 965DL 190 580 10 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 966DL 366 978 11 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 967DL 308 622 4 2017
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 968DL 334 968 11 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 970DL 507 326 11 2016
IRISBUS CITELIS 12 M PD 978DL 474 430 10 2016
IRISBUS CITELIS 12 M PD 980DL 508 856 11 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 981DL 305 871 11 2016
IRISBUS CITELIS 12 M PD 982DL 499 444 10 2016
IRISBUS CITELIS 12 M PD 983DL 473 289 9 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 984DL 405 088 9 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 985DL 172 170 1 2017
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 986DL 334 968 11 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 987DL 211 854 9 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 988DL 278 295 9 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 989DL 212 947 9 2016
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 557DM 402 569 11 2016

Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.

Ak predpokladame zivotnost vozidla na urovni 750 000 km a priemerny ro¢ny vykon
autobusu v MHD Prievidza na urovni 49 711 km (budeme uvazovat s vykonom 50 000
km/rok), potom vtab. 9.1.2 je spracovana zostatkova zivotnost jednotlivych autobusov,
vyjadrena v jazdnom vykone aj v rokoch. Zostatkova zivotnost' je obmedzena na maximalny
vek vozidla 12 rokov. Pri 2 vozidlach je prekrocena uvazovana zZivotnost 750 000 km.

Najvacsia potreba obnovy vozidiel MHD su¢asného dopravcu SAD Prievidza a.s. pri
zachovani maximalneho veku vozidla 12 rokov bude v roku 2022, ato az 14 vozidiel.
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Tab. 9.1.2 Zostatkova zivotnost vozidiel v mestskej autobusovej doprave Prievidza k julu 2017

. . Zostatkova Zostatkova v_Zostatkové _ _ Zostatkova
Vozidlo ECV MeS|a9 Rok . Z|votno§t’ \' I’(m sivotnost v zivotnost’ pri zivotnost’ v rokoch
zaradenia | zaradenia | (prepoc€itana k rokoch max. veku obmedzepa vekom
7/2017) vozidla 12 rokov vozidla
Karosa B 952 PD 014CO 5 2005 125801 2,5 0,8 0,8
Karosa B 952 PD 561BX 5 2005 306475 6,1 0,8 0,8
SOR BN 9,5 PD 936CA 11 2005 188882 3,8 1,3 1,3
SOR BN 10,5 PD 452CI 12 2006 -7493 -0,1 2,4 -0,1
SOR BN 9,5 PD 461Cl 12 2006 272287 5,4 2,4 2,4
SOR BN 10,5 PD 462ClI 12 2006 442999 8,9 2,4 2,4
SOR BN 10,5 PD 463Cl 12 2006 203435 4,1 2,4 2,4
SOR BN 10,5 PD 468CI 12 2006 -29035 -0,6 2,4 -0,6
SOR BN 10,5 PD 472CI 12 2006 263842 5,3 2,4 2,4
SOR BN 10,5 PD 473Cl 12 2006 177545 3,6 2,4 2,4
SOR BN 10,5 PD 533ER 2 2007 307970 6,2 2,6 2,6
SOR BN 10,5 PD 648CP 10 2007 236383 4,7 3,3 3,3
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 961DL 12 2009 278563 5,6 5,4 5,4
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 962DL 12 2009 409116 8,2 5,4 5,4
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 964DL 12 2009 294789 59 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 965DL 12 2009 521917 10,4 5,4 5,4
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 966DL 12 2009 349686 7 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 967DL 12 2009 428877 8,6 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 968DL 12 2009 381696 7,6 5,4 5,4
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_ 9 Zostatkova Zostatkova "Zostatkové . » Zostatkova
Vozidlo ECV Me5|aq Rok . Z|votno§t’ v I’(m sivotnost’ v zivotnost’ pri zivotnost’ v rokoch
zaradenia | zaradenia | (prepoc€itana k rokoch max. veku obmedzepa vekom
7/2017) vozidla 12 rokov vozidla

IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 970DL 12 2009 209338 4,2 54 4,2
IRISBUS CITELIS 12 M | PD 978DL 12 2009 238067 4,8 5,4 4,8
IRISBUS CITELIS 12 M | PD 980DL 12 2009 207808 4,2 54 4,2
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 981DL 12 2009 410793 8,2 54 54
IRISBUS CITELIS 12 M | PD 982DL 12 2009 213053 4,3 5,4 4,3
IRISBUS CITELIS 12 M | PD 983DL 12 2009 235041 4,7 54 4,7
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 984DL 12 2009 303242 6,1 5,4 5,4
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 985DL 12 2009 552828 11,1 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 986DL 12 2009 381696 7,6 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 987DL 12 2009 496476 9,9 5,4 5,4
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 988DL 12 2009 430035 8,6 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 989DL 12 2009 495383 9,9 54 54
IRISBUS CITELIS 10,6 M | PD 557DM 1 2010 314095 6,3 55 55

Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.
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Ak predpokladame, ze vozidla aj v budicom obdobi budu v priemere realizovat
jazdny vykon ako vroku 2016 (50000 km/rok), potom vtab. 9.1.3 je spracované
predpokladané obdobie, v ktorom je potrebné obnovit jednotlivé vozidla.

Na obr. 9.1.1 je znazorneny graficky harmonogram obnovy vozidiel s uvedenim aj
typu vyradeného v sucasnosti prevadzkovaného vozidla.

Tab. 9.1.3 Plan obnovy vozidiel v mestskej autobusovej doprave Prievidzi

Autobus ECV Mesiac Rok

Karosa B 952 PD 014CO 5 2018
Karosa B 952 PD 561BX 5 2018

SOR BN 9,5 PD 936CA 11 2018

SOR BN 10,5 PD 452Cl 7 2017

SOR BN 9,5 PD 461Cl 12 2019

SOR BN 10,5 PD 462Cl 12 2019

SOR BN 10,5 PD 463Cl 12 2019

SOR BN 10,5 PD 468Cl 7 2017

SOR BN 10,5 PD 472ClI 12 2019

SOR BN 10,5 PD 473ClI 12 2019

SOR BN 10,5 PD 533ER 2 2020

SOR BN 10,5 PD 648CP 10 2020
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 961DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 962DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 964DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 965DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 966DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 967DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 968DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 970DL 9 2020
IRISBUS CITELIS 12 M PD 978DL 4 2021
IRISBUS CITELIS 12 M PD 980DL 9 2020
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 981DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 12 M PD 982DL 10 2020
IRISBUS CITELIS 12 M PD 983DL 3 2021
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 984DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 985DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 986DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 987DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 988DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 989DL 12 2022
IRISBUS CITELIS 10,6 M PD 557DM 1 2023

Zdroj : Spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.
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2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Zdroj: spracované na zaklade udajov poskytnutych dopravcom SAD Prievidza, a.s.

Obr. 9.1.1 Predpokladany plan obnovy vozidiel v mestskej autobusovej doprave Prievidza
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9.2. Potreba investicii do ostatnej technickej zakladne

Kvalita verejnej osobnej dopravy zavisi od viacerych faktorov. Vyznamnym faktorom
je aj kvalita autobusovych a zelezni¢nych stanic a zastavok mestskej hromadnej dopravy a
primestskej autobusovej dopravy. BohuzZial najma autobusové zastavky v extravilane a velmi
&asto aj v intravilane, tyka sa to aj MHD Prievidza a Bojnice, nespifiaju niektoré poziadavky
na kvalitu dopravnych sluzieb, napr. nie je pristreSok pre cestujucich, nie je vybudovany
zastavkovy pruh, problematicky je pristup na zastavku napr. bezpecnym chodnikom, a pod.

Zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorsich zmien a doplnkov
v §23 v ods. (5) uvadza ,,Vlastnik autobusovej ¢akarne a pristreSku pre cestujicich
a zriad’'ovatel zastavky su povinni udrziavat’ ich v prevadzkyschopnom stave a Cisté,
ako aj stavebne a bezbariérovo upravit’ pre cestujucich so znizenou pohyblivost'ou.

SAD Prievidza, a.s. ako sufasny dopravca MHD Prievidza a Bojnice ma
nasadzované v MHD nizkopodlazné autobusy, ¢o je potrebné velmi ocenit. Ich vyhoda by sa
dala eSte zvysit prebudovanim obrubnikov na zastavkach, ktoré umoznuju bezproblémovy
prijazd a odjazd bez poSkodenia vozidla o zvySené obrubniky, bezpeény nastup cestujucich,
najma zo znizenou pohyblivostou, resp. deti, o mbze zrychlit vybavenie cestujucich na
zastavkach.

V ramci monitoringu zdrzania autobusov na jednotlivych linkach formou kamerovych
zaznamov boli monitorované aj zastavky MHD. Bolo posudzované aj umiestnenie zastavky,
tzn. &i je zastavka vybudovana v zastavkovom pruhu, alebo je umiestnena priamo na
jazdnom pruhu komunikacie a oznaena prislusnym vodorovnym dopravnym znacenim,
vybavenie pristreSkom a ostatnym inventarom. Z vykonanej detailnej analyzy 75 zastavok
MHD vyplyva, Ze 32 zastavok je umiestnenych na jazdnom pruhu komunikacie, aviak nie
vSetky zastavky su oznacené vodorovnym dopravnym znacenim (priloha 9.1).

Umiestnenie zastavok priamo na jazdnom pruhu komunikacie sice umoznuje znizenie
strat suvisiacich so zaradovanim vozidiel do dopravného prudu, ale zniZzuje bezpecnost a
plynulost’ premavky, zvy3uje riziko dopravnych nehéd, a tiez znizuje bezpecnost cestujucich.
Z tohto dovodu je Ziaduce, aby boli zastavky ¢o mozno v maximalnom rozsahu (na miestach,
kde to dovoluju priestorové moznosti) umiestriované v zastavkovych pruhoch.

Analyza frekvencie cestujucich na zastavkach MHD Prievidza

Na zaklade dat od dopravcu SAD Prievidza a.s. bolo spracované posudenie
frekvencie cestujucich na zastavkach MHD s ciefom zistit' ich vyuzZitie z hfadiska nastupov
a odporucat zameranie investicii do ich obnovy na tie najviac vyuzivané. Podcty
nastupujucich cestujucich na jednotlivych zastavkach po€as rézneho obdobia su uvedené
v tabulke 9.2.1 a prilohach 9.1 a 9.2.
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Zdroj: Autori na podklade OpenStreet Map

Obr. 9.2.1 Grafické zobrazenie vytaZenejSich zastavok MHD Prievidza; Zdroj: Autori

Na obr. 9.2.1 je grafické zobrazenie najvytazenejSich zastavok MHD Prievidza, kde
prvy stlpec zlava je pocet nastupov za pracovny den. Tieto zastavky si vyzaduju prioritu pri

obnove a rekonstrukciach.

Vo vSetkych pripadoch bol najvyssi po€et nastupujucich cestujucich zaznamenany na
zastavke MHD: Prievidza, autobusova stanica, ktora je umiestnena v centralnej Casti mesta a
v tesnej blizkosti Zelezniénej stanice. Na druhom mieste je zastavka na sidlisku Zapoto&ky
na ulici Ondrejova, kde pocCet nastupov aj vystupov cez pracovné dni je nad 1000

cestujucich.

Tab. 9.2.1 Zastavky v MHD Prievidza s priemernym poctom nastupujucich a priemernym
poctom vystupujucich za 24 hod nad 200 poc¢as pracovnych dni

Nastup

Nazov zastavky Pocet
Prievidza,,aut.st. 1330
PD,Zapotocky,Ondrejova 1024
Prievidza,Kopanice,Podchody 752
Prievidza,,Farsky kostol 751
Bojnice,,nem. 716
PD,,Zimny Stadion 587
Prievidza, hotel Magura 534
Prievidza,,okr.sud 508
Prievidza,,Prior 504
Prievidza,Kopanice,Clementisa 417
PD,,UNI-klinika 357
Prievidza,Necpaly,u Borku 289
Prievidza,Necpaly,sidl. 289
Prievidza,Kopanice,Lesny park 274
Prievidza,,S.Chalupku 270
Prievidza,DIha ul. 215
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Vystup

Nazov zastavky Pocet
Prievidza,,aut.st. 1465
Prievidza,,okr.sud 1266
Prievidza,,Farsky kostol 822
Prievidza,,Prior 775
Prievidza,Kopanice,Podchody 618
PD,Zapotocky,Ondrejova 606
Prievidza, hotel Magura 535
Bojnice,,nem. 504
PD,,Zimny Stadion 501
Prievidza,Kopanice,Clementisa 429
Prievidza,,S.Chalupku 304
Prievidza,Kopanice,Lesny park 302
Prievidza, Nestlé 271
PD,,UNI-klinika 262
Prievidza,Necpaly,u Borku 233
Prievidza,Duklianska 189

Zdroj : Autori
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Ako je zrejmé, jedinou =zastavkou s poétom nastupov a vystupov na uUzemi
katastralneho uzemia mesta Bojnice je zastavka Bojnice — Nemocnica.

Jednou z moznosti ako zrychlit MHD je zvySovat pocet cestujucich
vyuzivajucich dopravnu kartu, ¢o prispeje k rychlejSiemu vybaveniu cestujicich na
zastavkach, a teda k samotnému skrateniu doby nevyhnutnej na nastup cestujucich.

Investicie do dobudovania prestupového terminalu medzi Zelezni€nou dopravou,
primestskou autobusovou dopravou a MHD Prievidza

Autobusova stanica Prievidza nepresla v ostathom ¢ase modernizaciou. Stanica je
vybavena pristreSkami na prekrytie nastupist, chyba vodorovné dopravné znacenie
a vyznacenie priechodu pre chodcov a potrebovala by rekonstrukciu, aby zodpovedala
poziadavkdm na moderny termindl integrovanej prepravy osdb s eSte pohodinejSim
prestupom na MHD a ZD. Mé& kryté nastupistia aj centralny elektronicky informaény panel
s odchodmi spojov v PAD bez informacii na moznost prestupu na ZD alebo MHD.

Zdroj: Google maps a autori

Obr. 9.2.2 Autobusova stanica Prievidza a budova Zelezni¢nej stanice (hore) a informacny
systéem v PAD

Autobusova stanica Prievidza by tieZ potrebovala vybavenie nastupist obrubnikmi
tzv. Kaselského typu s moznostou vyuzit plnohodnotne pri nastupe a vystupe vyhody
nizkopodlaznych autobusov. TieZ je potrebné dobudovat’ bezbariérové prepojenia nastupist,
vratane nastupist pre MHD, a prepojenia na Zelezni¢nu stanicu, dobudovanie parkoviska
P+R, K+R (pozri obr. 9.2.3) a priestor s pristreSkom pre bezpecné uchovavanie bicyklov.
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Zdroj: Autori a gazetapowiatova.pl; tvnwarszawa.tvn24.pl

Obr. 9.2.3 Priklad na K+R ako sucast terminalov autobusovej resp. Zelezni¢nej dopravy

SucCastou by malo byt aj dobudovanie informaéného systému o aktualnych
odchodoch na jednotlivé nastupistia, prestupoch a pripadnom mesSkani spojov vratane
nastupist pre MHD, ktoré su uz fyzicky aj moralne zastarané.

e —— '_.;;; st N n
yow . 3 .l

Zdroj: Autori

Obr. 9.2.4 Autobusova stanica Prievidza — nastupné a vystupna zastavka (vpravo) a budova
Zelezni¢nej stanice a autobusova stanica (vliavo)

Na prestupovom terminale chyba orientatna mapa nastupist Zelezni¢nej stanice,
autobusovej stanice a MHD, a ostatné vybavenie pre cestujucich. Vo vestibule Zelezni¢nej
stanice nie su Ziadne informacie o linkach a cestovnom poriadku MHD, ani linkach ostatnej
primestskej a dialkovej autobusovej dopravy.

Kazdy systém verejnej osobnej dopravy ma vlastny informacny systém.

MHD ma elektronicky systém mapy siete liniek a pohybu autobusov MHD a tiez
informacny panel, ktory ma zla Citatelnost. Obidva systémy si uz moralne zastarané (pozri
obr. 9.2.5). Ti cestujuci, ktori maju moderné mobilné telefébny, mdézu vyuzivat informacny
systém pristupny cez QR kéd na www.mojbus.sk.
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Zdroj: Autori a gazetapowiatova.pl; tvnwarszawa.tvn24.pl

Obr. 9.2.5 Nastupiste MHD Prievidza a informacny systém o pohybe autobusov na linkach
MHD Prievidza a Bojnice (dole)

V ramci dotaznikového prieskumu bola poloZzend otdzka aj na vnimanie Cistoty
zastavok MHD a autobusovej stanice.

Otazka ¢. 14 Ako je pre Vas doélezita Cistota zastavok MHD a stanice autobusovej

dopravy?
Tabulka 9.2.2 Vyhodnotenie poziadavky na Cistotu zastavok/autobusovej stanice
Uroven dolezitosti Absolitna pocetnost’ Relativha pocetnost’ [%]
1 5 1,5
2 8 2,5
3 39 12
4 119 36,8
5 153 47,2
Spolu 324 100,0
Zdroj: Autori
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Zdroj: Autori
Obr. 9.2.6 PoZiadavka na Cistotu zastavok a autobusovej stanice

Ako je zrejmé z odpovedi, poziadavke na Cdistotu zastavok MHD a autobusovej
stanice dalo 47,2 % respondentov maximalnu délezitost.

Investicie do vybavenia zastavok pristreSkami a ozna¢nikmi

Pre zvySenie kvality MHD je potrebné zvysit nielen kvalitu vybavenia a ekolégiu
dopravnych prostriedkov, ale aj kvalitu zastavok verejnej osobnej dopravy a informac&ného
systému, na ktoré je mozné ziskat aj podporu zo $trukturalnych fondov EU, konkrétne
v suasnom programovacom obdobiv SR z IROP.

MHD Prievidza nema vlastnu webovu stranku. Informacie su poskytované na
webovom sidle dopravcu SAD Prievidza a.s., kde su zverejnené cestovné poriadky liniek
MHD v pdf formate. Na stranke su tiez odkazy na vyhladavanie spojeni cez webové portaly
cp.atlas.sk; mojbus.sk a odkaz na aplikaciu do mobilnych telefénov UBIAN, kde sa nachadza
informacny elektronicky systém pre cestujucich. Spoje MHD Prievidza zatial nie su pristupné
v googlemaps.

Vybrané otazky vramci dotaznikového prieskumu boli zamerané na oblast
poskytovania informacii.

Otazka ¢.7 Su pre Vas v su€asnosti poskytované informacie na zastavkach MHD
postacujuce?

Tabulka 9.2.3 Vyhodnotenie dostato€nosti poskytovanych informécii na zastavkach

Ukazovatel Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Urcite ano 58 17,8
Skér ano 212 65,2
Neviem 21 6,5
Skoér nie 30 9,2
Urcite nie 4 1,3
Spolu 325 100,0
Zdroj : Autori
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Zdroj: Autori
Obr. 9.2.7 Dostatoénost’ poskytovanych informacii na zastavkach

Uvedena otazka bola dopinena otvorenou otazkou - Ak ste oznacili moznost’ nie,
uvedte, ktoré informacie na zastavkach MHD by ste uvitali? Zaznamenanych bolo 36
odpovedi na zlepSenie poskytovanych informacii, priCom najCastejSie bola uvadzana
poziadavka na doplnenie ceny cestovnych listkov, a aby sa na zastavkach nachadzali
aktualne a Citatefné cestovné poriadky.

Tabulka 9.2.4 Vyhodnotenie poziadaviek cestujucich na doplnenie informacii na zastavkach

MHD
Pozadované Informacie Absolutna poéetnost’ Relativha poéetnost’ [%]
Cena cestovnych listkov, tarifa 12 33,3
Elektronické informaéné tabule 8 22,2
Informacie o prestupoch 2 5,6
Mapa liniek MHD 2 5,6
Aktualny, neposkodeny, prehladnejsi CP 11 30,6
Zakaz fajCenia 1 2,8
Spolu 36 100
Zdroj : Autori

Z uvedeného vystupu vyplyva, Ze minimalne na najdélezitejSich zastavkach MHD by
mal byt uverejneny vyber z tarify. Pre navstevnikov zo zahranicia nie su poskytnuté ani
zakladné informacie o MHD napriklad v anglickom jazyku, a to ani na autobusovej stanici na
nastupistiach MHD Prievidza (pozri priklad v Priloha 9.3).

Podla zakona &. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
v rozhodnuti o udeleni dopravnej licencie (aj na MHD) méze dopravny spravny organ
Ziadatelovi uloZit povinnost’ zabezpedit’ informaéné sluzby pre cestujucich alebo urcity
systém objednavania a predaja cestovnych listkov vratane predaja s vyuzitim elektronického
média a elektronického systému.

Toto bude musiet’ stanovit obstaravatel (Mesto Prievidza) v podmienkach verejného
obstaravania na zabezpelenie dopravnych sluzieb vo verejnom zaujme v MHD.

V MHD Prievidza je relativnej velky podiel zastavok (39 zastavok) vybavenych
pristreSkami (pozri prilohu 9.1).
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Niektoré pristredky su v dobrom stave niektoré by si uz vyZadovali obnovu. Najma je
potrebné doplnit pristreSky tam, kde je denny priemerny nastup cestujucich nad urcitu
hranicu, napriklad nad 100. Na niektorych miestach su pristreSky na zastavkach, kde bol
zaznamenany pocet nastupov za der (PO-PIA) menej ako 10, a na druhej strane su v MHD
Prievidza a Bojnice zastavky bez pristreSku, kde je priemerny denny pocCet nastupov nad
170, napriklad: Bojnice ZS, Nestlé a pod.

Zdroj: googlemaps

Obr. 9.2.8 Priklad zastavok MHD Prievidza so a bez zastavkového pruhu

PocCet a kapacita pristreSkov by mali zodpovedat poctu nastupov, napr. zastavka
MHD na ul. Luba Ondrejova ma len jeden pristreSok s jednou lavi¢kou, priom pocet
nastupov za jeden den je viac ako 1000 cestujucich.

Stav oznaénikov MHD (obr. 9.2.9) zatial zodpoveda suasnym poziadavkam
vzhladom na kvalitu a vyhotovenie cestovnych poriadkov na zastavkach MHD s QR kodmi,
a odkazom na elektronicky cestovny poriadok do mobilného telefonu (www.mojbus.sk). Do
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buducnosti ich odporu€ame modernizovat podla jednotnych a novych Standardov (napr. obr.
9.2.11 a [13]). Na zastavkach s priemernym pocétom nastupov nad 100 (Priloha 9.2)
odporu¢ame dat mapu siete liniek MHD, ktora v su€asnosti nie je velmi kvalitne spracovana,
vzhladom na jednotnu farbu liniek MHD (zla prehladnost). V prilohe 9.4 je priklad mapy
liniek MHD s vyznaenim zastavok na znamenie, sradenim liniek na autobusovej
a zeleznicnej stanici, s trasami Skolskych liniek, no¢nej linky, a s moznostami prestupov.
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Zdroj: SAD Prievidza, a.s.

Obr. 9.2.9 Priklad stavu oznacnikov v MHD Prievidza a cestovnych poriadkov (vyveska)

V ramci dotaznikového prieskumu bola poloZzena aj otazka vo vztahu
k vybaveniu zastavok MHD Prievidza a Bojnice.

Otazka €. 11 Ako je pre Vas délezité vybavenie zastavky MHD pristreSkom?

Tabulka 9.2.5 Vyhodnotenie pozZiadavky na vybavenie zastavok pristreSkom

Uroven délezitosti

Absolitna pocetnost’

Relativha pocetnost’ [%]

1 5 15
2 5 15
3 38 11,7
4 92 28,3
5 185 56,9
Spolu 325 100,0
Zdroj: Autori
[ N
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Zdroj: Autori
Obr. 9.2.10 DéleZitost vybavenia zastavky pristreSkom

Az 56,9 % respondentov povazuje vybavenie zastavky MHD Prievidza a Bojnice
pristreSkom za velmi délezité.

Zdroj: OMSl.cz, IDSIMK.cz
Obr. 9.2.11 Priklad na Standardizovany oznacnik zastavok v MHD Brno (IDS JMK)
V prvej etape odporu¢ame na zastavkach, kde je po€et nastupov za 24 hod nad 500,

vybudovat’ informacny systém o aktualnom prichode vozidiel na linkach MHD. V sucasnosti
by sa to tykalo 9 zastavok (pozri nasledujuci tabulku 9.2.6).

358



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

Tab. 9.2.6 Vyber zastavok MHD na vybavenie informacnym systémom o aktualnom prichode

vozidiel na linkach MHD

Nastup
Nazov zastavky Pocet

Prievidza,,aut.st. 1330
PD,Zapotocky,Ondrejova 1024
Prievidza,Kopanice,Podchody 752
Prievidza,,Farsky kostol 751
Bojnice,nem. 716
PD,Zimny Stadidn 587
Prievidza,hotel Magura 534
Prievidza,okr.sud 508
Prievidza,Prior 504

Zdroj: Autori

V ramci aplikacie poziadaviek STN EN 13 816 je ddlezité aj dalSie vybavenie
zastavok MHD, ide najma o dalSie vybavenie: lavicka, k68 na odpadky. Aj na zaklade
realizovanej analyzy tohto vybavenia bolo zistené, Zze aj zastavky s po¢tom nastupov za 24
hod. nad 500 nemaju vybavenie lavickami (Farsky kostol, Zimny Stadion, Prior). Len 41
zastavok mimo autobusovej stanice zo 74 zastavok MHD ma vybavenie lavickami, ¢o je
vzhladom na zloZenie cestujucich ajeho vyvoj nedostato¢ny pocet. BlizSie v Prilohe 9.1

Zastavky komplexné informacie.

Otazka ¢. 12 Ako je pre Vas dolezité vybavenie zastavky MHD priestorom na sedenie?

Tabulka 9.2.7 Vyhodnotenie poZiadavky na vybavenie zastavok priestorom na sedenie

Uroven délezitosti

Absoliutna pocetnost’

Relativha pocetnost’ [%]

1 31 9,5
2 37 11,4
3 69 21,3
4 81 24,9
5 107 32,9
Spolu 325 100,0
Zdroj: Autori
100
50
0
1 2 3 4 5
Zdroj: Autori

Obr. 9.2.12 Délezitost vybavenia zastavKky priestorom na sedenie
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Az 32,9 % opytanych povazuje vybavenie zastavky MHD Prievidza a Bojnice
priestorom na sedenie za velmi dbélezité. Tiez Cast respondentov poukazovala na to, ze
sucasna kapacita laviciek je nevyhovujuca.

Stavebna uprava zastavok MHD

Pod rieSenim zastavok rozumieme ich umiestnenie v prieénom reze a pozdiznom
smere na pozemnej komunikacii, ako aj plosné rieSenie Cakacich pléch zastavky, aich
pristupnost.

Podla tohto pristupu sme analyzovali su¢asny stav niektorych vybranych zastavok na
uzemi mesta Prievidza.

Autobusova zastavka a jej priestorové usporiadanie sa spravidla navrhuju na dlhsie
obdobie, poCas ktorého musia zastavky zabezpeCovat pozZiadavky na svoju funkciu
a umoznovat bezpeény pohyb v priestore zastavky a jej blizkeho okolia. Zastavky maiju
podfa urCenia zabezpeCovat nadvaznost prepravnych vztahov v sidelnom utvare, medzi
sidelnymi utvarmi, pripadne medzi sidelnym datvarom a SirSim Uzemim. Zastavky
autobusovej dopravy je potrebné umiestfiovat v zdrojoch a ciefoch realnych prepravnych
potrieb alebo v miestach nadvaznosti prepravnych vztahov. Tiez je potrebné budovat
zastavkove pruhy a suvisiace priechody pre chodcov.

Vzorové rieSenie autobusovej zastavky

Pre zabezpecenie bezpec€nosti a plynulosti cestnej premavky v mieste umiestnenia
autobusovej zastavky sme spracovali navrh vzorového riedenia dopravnych pléch zastavky
pre vozidla a cestujucich. lde o umiestnenie zastavky mimo jazdny pruh na samostathom
zastavkovom pruhu s rieSenim plochy nastupista a spristupnenim zastavky pesi.

Odporucania pre umiestnenie zastavky
Uvodom je treba poznamenat, Ze akékolvek umiestnenie zastavky na jazdnom pruhu
zvySuje nebezpelenstvo vzniku dopravnej nehody. Vzhladom na finanénu narocnost

vybudovania zastavkovych pruhov a posudenia mozZnosti umiestnenia zastavky na jazdnom
pruhu vychadzame z nasledujucich kritérii.

Umiestiovat’ zastavky na jazdnom pruhu je dovolené na existujucich cestach so
zabezpecéenim rozhladu na predbiehanie pri intenzite cestnej premavky:

od 3000 do 5000 vozidiel za 24 hodin a su€asne pri najviac 10 zastaveniach za
24 hodin na zastavke,

od 1500 do 3000 vozidiel za 24 hodin a su€asne pri najviac 25 zastaveniach za
24 hodin na zastavke,

pod 1 500 vozidiel za 24 hodin a su€asne pri najviac 35 zastaveniach za 24 hodin na
zastavke.

Dalsie kritéria su uvedené v STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové,
trolejpbusové a elektricCkové zastavky, SUTN, Bratislava 1994. Tato norma uruje
v8eobecné zasady navrhovania novych azmien stavieb existujucich zastavok mestskej
hromadnej dopravy a zastavok verejnej pravidelnej autobusovej dopravy.

Suhlas s umiestnenim zastavky dava aj Policajny zbor v suvislosti s posudzovanim
jej vplyvu na plynulost a bezpec€nost cestnej premavky.

V ostatnych pripadov je potrebné vzdy budovat’ zastavkovy pruh.

Ak by sa do buducnosti zriadili vyhradené pruhy pre autobusy je potrebné pre
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plynulost’ vybavenia cestujucich na zastavkach a plynulost’ autobusovej dopravy (a ostatnej
dopravy, ktora podfa platnej legislativy méze vyuzivat tento pruh) vybudovat zastavkové
pruhy na frekventovanych zastavkach. Odporic¢ame postupnu prestavbu najskor vybranych,
IQE najvacsou frekvenciou nastupu a vystupu, a postupne vSetkych zastavok na bezbariérové

Vypocet pléch zastavky
Dopravné plochy zastavky sa skladaju z pléch pre prijazd, zastavenie a odjazd

vozidiel, pléch, ktoré sluzia pre cestujucich na ich €akanie na spoj, pristreSka a pristupu
k zastavke (Zdroj: Autori na zaklade STN 73 6425

Obr. 9.2.13).

Pristredok

Pristrosok

Zdroj: Autori na zaklade STN 73 6425

O1p 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikacidch, MDVaRR SR, Bratislava, jul 2011
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Obr. 9.2.13 RieSenie pléch obojsmernej zastavky

Debarierizaéné opatrenia na zastavkach MHD

Ministerstvo dopravy a  vystavby SR zverejnilo na svojej stranke technické
podmienky — Navrhovanie debarierizacnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach. Obsahom technickych podmienok je
metodika navrhovania debarierizaCnych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach. Technické podmienky vysvetluju a
zdbvodnuju metodiku tvorby bezbariérovych opatreni, stanovuju poziadavky na navrh
debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie na
pozemnych komunikaciach v zmysle platnej legislativy a poskytuju vzorové grafické listy
debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie s
popisom a oddévodnenim pouzitia konkrétnych rieSeni. Zastavky musia spifiat poziadavky
uvedené v grafickom liste technickych podmienok (Priloha 9.5).

Bezbariérové obrubniky — kasselského typu

Ide o systém metrovych prefabrikovanych prvkov zostavenych do prislusnej skladby
tak, aby bolo zabezpetené predovSetkym bezpecné, plynulé a rychlejSie vybavenie
cestujucich oproti  klasickym typom zastavok. Samozrejmostou je zabezpeclenie
bezbariérového pristupu do autobusu pre ob¢anov so znizenou schopnostou pohybu (Zdroj:
Autori

Obr. 9.2.14).

Zdroj: Autori
Obr. 9.2.14 Bezbariérové zastavky MHD - detail Kasselsky obrubnik

Kasselsky obrubnik je urCeny na pouZitiu na autobusovych a trolejbusovych
zastavkach. Je Specialne profilovany tak, ze navadza pneumatiky autobusu €o najblizSie k
hrane nastupista, bez rizika ich poSkodenia. VylepSeny profil obrubniku tak zaistuje
bezpelCnejsi, rychlejSi a pohodinejs§i nastup a vystup vSetkych cestujucich vratane
vozickarov a cestujucich s ko€ikmi.
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Odpora¢ame mestam Prievidza aj Bojnice pri rekonstrukciach pozemnych komunikacii, kde
su, resp. budu umiestnené zastavky MHD, resp. AD, inStalovat kasselske obrubniky. Tie sa
uz skoro bezne instaluju v celej CR ale uz aj v niektorych mestach SR, napr. Ziline.

10.Navrh opatreni do akéného planu udrzatelnej mobility v meste Prievidza

Jednym z hlavnych cielov vSetkych miest je zaistenie efektivnej prepravy oséb, ktoru
mozno zabezpecit dvoma existujucimi moznostami. Prva moznost je zalozena na rozvoji
siete pozemnych komunikacii, ktora sa zhladiska ekologickych dopadov v okoli
vybudovanych komunikacii a tieZz vysokych nakladov na ich budovanie a dalSie problémy
spojené s ich opravami a udrzbou a tiez so statickou dopravou nejavi ako najlepsie rieSenie.
Druhou moznostou je =zaistenie prepravy o0s6b zvySovanim efektivity vyuZivania uz
existujucich pozemnych komunikacii, pretoZze dobre fungujuci dopravny systém zlepSuje
plynulost dopravy, znizuje pocty dopravnych nehdd a zlepSuje komfort prepravy.
Jednoznacne sem patri podpora vyuzivania verejnej osobnej dopravy a to najma hromadnej
osobnej dopravy.

Vplyvom vysokého narastu individualnej automobilovej dopravy (IAD), ktora
spdsobuje zahlcovanie pozemnych komunikacii v mestach, sa ucastnici prepravného
procesu stavaju ,obetami“ kongescii. Neustaly narast poctu osobnych automobilov zvySuje
moznosti vyuZivania individualnej automobilovej dopravy (osobnych automobilov OA).
Rovnaky trend je mozné sledovat aj v okrese Prievidza, kde je zaznamenany neustaly narast
poCtu evidovanych osobnych automobilov, ¢o rovnako zvySuje potencial ich vyuzivania
obyvatelmi Ako je uvedené v tab. 10.1 a na obr. 10.1 v priebehu rokov 2003 az 2016 bol
zaznamenany narast pocétu evidovanych osobnych automobilov o 24 585, ¢o v porovnani
s rokom 2003 predstavuje narast o skoro o dvojnasobok. Vybavenost osobnymi automobilmi
vzrastla velmi vyrazne z hodnoty 193 OA/1000 obyv. v roku 2003 na hodnotu 379 OA/1000
obyv. v roku 2016). Uvedené skuto&nosti vyrazne ovplyviiuju potencial vyuzivania osobnych
automobilov, ¢o sa v koneCnom désledku negativne prejavuje v defbe prepravnej prace a v
klesajucom vykone verejne hromadnej dopravy.

Tab. 10.1 Vyvoj vybavenosti obyvatelstva OA a stupfia automobilizacie v okrese Prievidza

Rok Pocet Pocet obyvatelov Vybavenost’ Stupen
evidovanych OA okresu obyvatel'stva OA automobilizacie
k 31.12. (OA/1000 obyv.) (pocet obyv./ 1 OA)
2003 26 771 139 616 192 5,22
2004 28 154 139 502 202 4,95
2005 28 813 139 238 207 4,83
2006 32 750 139 127 235 4,25
2007 35 758 139 442 256 3,90
2008 38724 139 639 277 3,61
2009 39 888 139 627 286 3,50
2010 41 883 139535 300 3,33
2011 43 585 137 819 316 3,16
2012 45 310 137 380 330 3,03
2013 46 456 137 050 339 2,95
2014 47 811 136 554 350 2,86
2015 49 547 135 967 364 2,74
2016 51 356 135533 379 2,64
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Zdroj: minv.sk
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Obr. 10.1. Vyvoj vybavenosti obyvatelstva okresu Prievidza osobnymi automobilmi (OA/1000
obyvatelov za roky 2003 az 2016

Jednou z mozZnosti, ako sa vyhnut problému néarastu automobilovej dopravy je
podpora a rozvoj mestskej hromadnej dopravy (MHD) a ostatnych médov trvalo udrzatelnej
dopravy (cyklistickej a peSej dopravy). Velmi doélezitym parametrom kvality prevadzky
mestskej dopravy je cestovna rychlost. Niektoré zahraniéné zdroje dnes uvadzaju
zvySovania cestovnej rychlosti MHD dokonca ako ,najdblezZitejSie prianie zakaznika®. Pri
opatreniach na zvySovanie cestovnej rychlosti mestskej dopravy pritom nie je myslené len na
zvySovanie jazdnej rychlosti ako takej, ale ciefom je v maximalnej miere obmedzit
zastavovanie vozidiel na inych miestach nez su zastavky mestskej dopravy. Klucovym
nastrojom, ako je mozné dosiahnut citefné vysledky, je zavadzanie preferencie mestskej
hromadnej dopravy v prevadzke na komunikacnych sietach miest pred individualnou
automobilovou dopravou. MozZnosti zvySenie preferencie MHD v meste Prievidza su v sulade
s Planom dopravnej obsluznosti a tiez v silade so Strategickym planom rozvoja verejnej
osobnej dopravy SR do roku 2020™.

Dosiahnutie plynulosti dopravy a odstranenie ruSivych vplyvov v prevadzke prinasa
podstatné upokojenie dopravy, znizenie hluku, rizika a strat z nehodovosti a ma i celkovo
pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a prispieva k udrzatelnej mobilite v meste Prievidza.

Na podporu udrzatefnej mobility a stym suvisiacu podporu vyuZivania verejnej
hromadnej dopravy je potrebné urobit cely rad krokov zvysit' kvalitu dopravnych sluzieb

" Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre MDVaRR SR,
Bratislava, august 2013
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v MHD, ale aj kvalitu zastavok a autobusovej a Zeleznicnej stanice. Tiez pristup na zastavky
pre peSich, zlepSenie informacného systému pre cestujucich atd. Aplikaciu vystupov Planu
dopravnej obsluznosti je potrebné brat ako sucast’ ,Akéného planu pre udrzatefnd mobilitu
v meste Prievidza.

10.1. Formulacia opatreni do Planu udrzatel'nej mobility (PUM)

V kratkodobom horizonte (1-2 roky):

Na MU Prievidza zriadit funkéné miesto, ktorého hlavnou pracovnou naplfiou
bude mobilita,

Zriadit pracovnu skupinu pozostavajucu zo zastupcov objednavatelov dopravnej
obsluznosti (VUC, mesta, MDV SR) za ucelom vytvorenia regionalneho IDS,

Pripravit projektovi dokumentaciu pre integrovany prestupovy uzol v Prievidzi,

Zrealizovat projektovi dokumentaciu a vystavbu pozemnej komunikacie
spajajucej Koloto¢ a Priemyselny park,

Vytvorit' integrovanu tarifu VOD medzi mestami Prievidza a Bojnice a prilahlymi
obcami,

Parkovaciu politiku pre OA aj pre nakladné automobily na uzemi miest Prievidza
a Bojnice aktualizovat podla vyvoja statickej dopravy a pre podporu udrzatelnej
mobility; vybrané prostriedky z parkovania vyuzit aj na podporu MHD, cyklistickej
a pesej dopravy,

Integrovat’ Zelené bicykle do tarify MHD,

Vykonanie ,auditu“ zastavok MHD so zameranim na ich vybavenie (oznacniky,
pristreSky, laviCky, ko3e, cestovné poriadky a ich stav, a pristup na zastavky pre
pesich,

Na frekventovanych zastavkach doplnit vybavenie o stojany na bicykle na
autobusovej stanici (pristreSok pre bicykle),

Vytvorenie novych zastavok a nadvazne premeranie vzdialenosti zastavok na
linkach s ohfadom na pripadne zmeny dlzky spoja a tym aj objednané tarifné
kilometre,

Priebezne realizovat prieskumy spokojnosti s MHD formou elektronickych
dotaznikov zo strany mesta (objednavatela) napriklad formou, ako bol
realizovany pri Plane dopravnej obsluznosti,

Medzi kratkodobé opatrenia zamerané na preferenciu mestskej dopravy je
mozné zaradit’ (presnejSia Specifikacia):

vyznacenie vyhradenych jazdnych pruhov,

zavedenie preferencie MHD na svetelne riadenych krizovatkach,
predefinovanie vytypovanych zastavok na zastavky na znamenie,
stavebna Uprava zastavok,

zmena organizacie dopravy na vybranych krizovatkach.

Miesta realizacie opatreni su uvedené v grafickej prilohe 8.1.

Vyznacenie vyhradenych jazdnych pruhov
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V ramci kratkodobého horizontu je na komunikacnej sieti mesta mozné na dvoch
usekoch vyznadit vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD:

- ulica L. Ondrejova,
- ulica Bojnicka cesta,

Ulica L. Ondrejova je vybudovana ako Stvorpruhova komunikacia, z ¢oho vyplyva ze
vyhradenie jazdného pruhu si nebude vyzadovat stavené Upravy, potrebné bude len
pomocou zvislého a vodorovného dopravného znacenia vymedzit zaciatok a koniec
vyhradeného pruhu. Zaroven sa v navrhu uvaZuje, Ze v mieste ukoncenia vyhradeného
pruhu pri okruznej krizovatke bude zmenena organizacia dopravy tak, aby vozidla verejnej
dopravy mohli plynulo pokraCovat v jazde bez davania prednosti vozidlam IAD iducim v
l[avom jazdnom pruhu. Uvedené rieSenie si v8ak vyZaduje doOkladné zabezpecenie
dopravného znacenia, aby nedochadzalo ku koliziam. Na predmetnej ulici je mozné vyhradit
jazdny pruh v dizke priblizne 360 m v oboch smeroch.

Druhy vyhradeny jazdny pruh je mozné vybudovat na ulici Bojnicka cesta, pricom
zadiatok vyhradeného pruhu je definovany na krizovatke ul. Bojnicka cesta — L. Stira
v mieste, kde dochadza k rozSireniu vozovky a vyuzivania tejto Casti na odstavovanie
vozidiel. Ukoné&enie pruhu sa predpoklada v krizovatke ul. Bojnicka cesta — M. FaleSnika.
Vyhradenie jazdného pruhu je podmienené prijatim opatreni smerujucich k obmedzeniu
statickej dopravy na predmetnej komunikacii, ako aj upravou vybudovanych samostatnych
lavych odboceni do prifahlych ulic. Zohladnenim Sirky vozovky je v suCasnosti mozné
vybudovat aspori &ast vyhradeného pruhu v dizke priblizne 380 m v oboch smeroch.

Zavedenie preferencie MHD na svetelne riadenych krizovatkach

Na uzemi mesta Prievidza sa v su€asnosti nachadzaju tri svetelne riadené krizovatky,
ktorych technické vybavenie umoznuje zavedenie preferencie MHD. V uvedenom pripade
realizacie opatrenia sa vyZzaduje pouzitie dynamického riadenia (zohfadiujuce aktualne
poziadavky dopravy) so su€asnym zavedenim podmienenej preferencie vozidiel verejnej
dopravy. Medzi podmienky pridelenia preferenénych faz boli navrhnuté:

- zhoda s jazdou podla cestovného poriadku,

- dizka kongescie v smere jazdy MHD a v ostatnych smeroch,

- Cas od poskytnutia poslednej preferencie.

Aplikacia uvedeného opatrenia si tiez vyzaduje vybavenie vozidiel a radia SSZ
komunikacnymi zariadeniami, ktoré zabezpedia prenos preferennych poziadaviek z vozidiel
do radiCov SSZ.

Vytvorenie zastavok na znamenie

Z dévodu zvysSenia rychlosti a skratenia cestovného Casu je medzi kratkodobe
opatrenia mozné zaclenit predefinovanie zastavok na zastavky na znamenie. Podla
stanovenych  kritérii (frekvencia nastupov a vystupov cestujucich na zastavkach
a z prieskumov ziskanych €asov zdrzania vozidiel MHD na zastavkach) boli vytypované
nasledujuce zastavky, ktoré mézu byt predefinované na zastavka na znamenie:

- Bojnice, Slach. stanica,

- Marianska ul,

- Vcelarska,

- Vyhrevnia,

- TDS,

- Priemyselny park,

- Vigie kuty I1.,

366



Plan dopravnej obsluznosti pre mesto Prievidza

- Bojnice, kup. Cajka,

- Posta 4,

- Prievidza, OSD,

- Prievidza, Kuty, RD,

- Prievidza, Malonecpalska,

- Prievidza, S6dovkaren,

- Prievidza, Priemstav,

- Prievidza, STS,

- RS Pust.

Vyber zastavok MHD Prievidza a Bojnice s nizkou frekvenciou nastupov a vystupov
cestujucich a ich preradenia do zoznamu zastavok na znamenie, predstavuje moznost pre

zrychlenie MHD na zaklade zmeny cestovnych poriadkov a mozZnost uspory nakladov na
prevadzku MHD, Setrenie zivotného prostredia a znizenie hluku z MHD.

Jednou z moznosti ako zrychlit MHD v meste Prievidza a Bojnice je zvySit po€et cestujucich
vyuzivajucich dopravnu kartu (zvySenie zlfavy na cestovnom pri vyuzivani karty).

V pripade aplikacie opatrenia zastavky na znamenie je potrebné zabezpedit aby
vozidla MHD boli vybavené signalizaénymi tladidlami ,Stop“. Ziaduci je tiez systém
samoobsluzného otvarania dveri vozidla cestujucimi, ¢o by zvySilo komfort cestovania vo
vozidlach MHD v zimnom aj lethom obdobi.

Zmena organizacie dopravy na vybranych krizovatkach

V navrhu preferenénych opatreni na neriadenych krizovatkach boli vytypované tri
krizovatky, na ktorych zmena organizacie dopravy prispeje k znizeniu ¢asovych strat vozidiel
MHD a zvySi plynulost ich pohybu po komunikaénej sieti. Vytypované boli nasledujuce
krizovatky ulic:

- Svatoplukova — Duklianska,

- Gorazdovo nabrezie - Mierové namestie,

- J. Krala - Gorazdovo nabrezie.

Vo vSetkych pripadoch je v navrhu uvazované zo zmenou vedenia hlavnej
komunikacie v smere trasy linieck MHD. Realizacia opatrenia je zavisla na zmene dopravného
znacenia na jednotlivych na vstupoch do krizovatiek.

V dlhodobom horizonte (3-6 rokov):

- Vytvorit podmienky pre vznik komplexného IDS,

- Vytvorit' jednotny prestupovy uzol na predstanichom namesti spolu so
zariadeniami Park and Ride, Bike and Ride,

- RieSenie stavebnych uprav zastavok autobusovej dopravy s cielom zrychlit
vybavenie cestujucich na zastavkach, zastavkové pruhy a debarierizatné
Upravy, vystavba novych pristreSkov, nové oznacniky zastavok MHD a instalacia
informacnych systémov pre cestujlcich,

-V centre mesta vytvorit nizkoemisnut zénu pre motorové vozidla spifiajlice normu
Euro IV a vysSie,

- Analyzovat moznosti prevadzky autobusovych spojov na zavolanie najma
v odfahlych mestskych Castiach.

Stavebné upravy a zmena organizacie dopravy:
- Zrealizovat prepojenie Koloto€ — Brose
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V ramci dlhodobého horizontu je medzi preferenéné opatrenia mozné zaclenit’ najma:

- vybudovanie a vyznacenie novych vyhradenych jazdnych pruhov,
- stavebné upravy existujucich krizovatiek,
- vybudovanie SSZ na vjazde/vyjazde na autobusovu stanicu.

Vybudovanie a vyznacenie novych vyhradenych jazdnych pruhov

Ide najma o stavebnu upravu na ulici Bojnicka cesta jej rozSirenim a vybudovanim
vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla MHD v oboch smeroch v celej jej dizke
a v pokracovani na ulicu A. Hlinku. RozSirenie vozovky sa dosiahne zuZenim chodnika,
zruSenim samostatnych lavych odbocCeni atiez zruSenim v sucasnosti vyuzivanych
parkovacich miest. Zohladnenim uvedenych podmienok je mozné vyhradit’ jazdny pruh dizky
priblizne 900m.

Novy vyhradeny jazdny pruh je mozné tiez vyznadit na ulici M.R. Stefanika, avak
tomuto opatreniu predchadza prijatie opatreni smerujucich k obmedzeniu statickej dopravy
na predmetnej ulici. Na ulici je mozné vyhradit jazdny pruh dizky cca. 700m.

Stavebné upravy existujucich krizovatiek

Na krizovatkach, ktoré su v sucasnosti riadené svetelnou signalizaciou vykonat
stavebné upravy — rozSirit jednotlivé vstupy do krizovatiek tak, aby bolo mozné vyhradit
aspon jeden predradovaci pruh pre vozidla MHD.

Vybudovanie SSZ na vjazde/vyjazde na autobusovu stanicu

Podmienkou realizacie daného opatrenia je vybudovanie svetelnej signalizacie na
vSetkych vstupoch krizovatky, ako aj pred vjazdom na Zelezni¢né priecestie, aby nedoSlo
k zastavovaniu vozidiel na priecesti. Pri realizacii je nevyhnutné uvazovat so zavedenim
dynamického riadenia, ktoré je schopné reagovat na aktualnu dopravnu situaciu,
a podmienenou preferenciou. Na zabezpecCenie celkovej koordinacie obidvoch bodov
(krizovatky na vjazde na stanicu a zelezniného priecestia) sa odporuc¢a prepojit SSZ so
zabezpeCovacim zariadenim Zeleznic, €o by v pripade prejazdu vlaku umoznilo rozsvietenie
Cerveného signalu na potrebnych navestidlach.

Na podporu udrzatelnej mobility navrhuje aplikovat’ variant 1 tzv. rozvojovy Planu
dopravnej obsluznosti mesta Prievidza a Bojnice.

Tento variant je realnou konkurencieschopnou ponukou spojov na linkach MHD pre
cesty do uradov, zdravotnickych zariadeni, 8kl a pravidelné cesty do zamestnania, vo i
vyuzivaniu osobného automobilu.

Vzhladom na to, ze verejné obstaravania na dopravcu dopravnych sluzieb vo
verejnom zaujme sa podla platnej legislativy robi az na 10 rokov, odporuame aby
v sutaznych podmienkach a navrhu zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme bolo mozno
menit objednany jazdny vykon na linkach MHD. Tato zmena je mozna pri zmenach dopytu
aj smerom dole (znizenie jazdného vykonu), ale aj smerom hore (zvy3enie jazdného vykonu)
tab. 10.2.
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Tab. 10.2 Zmena ponukovej ceny pri zmene objemu jazdného vykonu zo strany
objednavatela pri zmluvach o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme - priklad

Znizenie jazdného

Zvysenie ponukovej

Zvysenie jazdného

Znizenie ponukovej

vykonu [%] ceny [%)] vykonu [%] ceny [%)]
<5 <5 2
<10 <10 3
<15 <15 4
<20 10 <20 5
<25 13 <25 6
<30 17 <30 7
<35 22 <35 8
<40 27

<45 33

<50 40

Zdroj: Spracované autormi na zéklade podkladov z verejného obstaravania v CR

Samozrejme zniZzenim objednaného jazdného vykonu je potrebné zvySit ponukovu
cenu vzhladom, Ze fixné naklady sa budu rozpoclitavat na menej km. Podobne pri
poziadavke na zvysenie jazdného vykonu napr. zvySenie poctu spojov na linkach sa znizuje
ponukova cena lebo fixné naklady sa rozpocitavaju na viac km. Tato zasada plati ak vSetky
trzby zMHD su priznané zo strany dopravcu a dopravca dostava prispevok od

objednavatela do ponukovej ceny v EUR/km.

Cize bude tu mozna flexibilita zo strany objednavatela reagovat na rozvoj mesta,
zmeny v dopyte a pripadne aj zmeny vo finan¢nej situacii mestskych rozpoctov a pod.
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10.2. Navrh indikatorov na monitoring Planu udrzatelnej mobility (PUM)
v nadvaznosti na Plan dopravnej obsluznosti mesta Prievidza

Nad ramec obsahu Planu dopravnej obsluznosti boli navrhnuté kratkodobé
a dlhodobé opatrenia do Planu udrzatelnej mobility (PUM). Plan udrzatelnej mobility je tzv.
akénym planom, podla ktorého je potrebné realizovat naplanované aktivity a na zaklade
vyhodnotenia navrhnutych indikatorov ich monitorovat.

Vyhodnotenie indikatorov je potrebné zabezpecit na zaklade monitoringu. Monitoring
pred zavedenim opatreni sa najéastejie realizuje pocas spracovavania Uzemného
generelu dopravy, alebo PUM. Monitoring po zavedeni opatreni je potrebné vykonat v dobe,
kedy opatrenia budu v praxi dostatoéne dlho a budu verejnostou, resp. uZivatelmi,
reSpektované.

Navrhnuté indikatory zaistuju spatnu vazbu navrhovanych opatreni, preto by sa mali
sledovat’ a vyhodnocovat v pravidelnych intervaloch.

Tab. 10.3 Tabulka indikatorov do PUM mesta Prievidza

Indikator Jednotka Oc¢akavany vyvoj Spoésob
merania/uréenia

ZlepSenie mobility Vyhodnotenie  pred
a po zavedeni

Odstranenie kongescii | Zdrzanie Znizenie Dopravny prieskum

Znizenie  cestovného | Cestovny ¢as v min. znizenie Vyhodnotenie dat zo

¢asu na linkach MHD systému MHD

Prepraveni  cestujuci | PoCet cestujucich zvysenie Vyhodnotenie dat zo

v MHD systému MHD

Pocet chodcov Chodci za 24 hod. zvySenie Dopravny prieskum

Zvysenie dopravnej bezpeénosti v meste

Pocet nehéd cyklistov Pocet nehéd za rok Znizenie Statistika nehodovosti

Pocet kradezi bicyklov | PoCet za rok Znizenie Prieskum

Pocet nehdd chodcov | Pocet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

na priechodoch

Pocet nehdd chodcov | Pocet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

mimo priechodov

Pocet nehdd vozidiel | PoCet nehéd za rok znizenie Statistika nehodovosti

MHD a AD

Zvysenie kvality Zivota v meste

Dizka novych | km zvysenie Monitoring

cyklistickych cestiCiek

Pocet cyklistov Cykl./24 h zvysenie Scitanie cyklistov

sledovanie  produkcie | pg/m® Znizenie Monitoring

PM10 v azemi

Sledovanie hlukovej | dB znizenie Monitoring

zataze v Uzemi

Nové peSie zény m’ zvySenie Monitoring

Dizka obnovenych | m? zvySenie Monitoring

chodnikov

Dizka novych | m? zvySenie Monitoring

chodnikov

Zdroj: autori na zaklade [22]
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ZOZNAM SKRATIEK
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CVTI SR
DPH
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IAD

IDS JMK
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MDVaRR SR

MD aV SR

MHD
NR SR
OA
PAD
PAL
SAD
Ssz
STN
SU SR
ZSSK

cestovny poriadok

Centrum vedecko-technickych informacii SR

dan z pridanej hodnoty

Eurépska norma

Globalny polohovy systém

individualna automobilova doprava

Integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja
Mestska dopravna spolo¢nost, a.s. Prievidza

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej
republiky

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej
republiky

Mestska hromadna doprava
Narodna rada SR

osobny automobil

Primestska autobusova doprava
primestské autobusové linky
Slovenska autobusova doprava
svetelné signalizaCné zariadenie
Slovenska technickad norma
Statisticky urad SR

Zelezniéna spolo&nost’ Slovensko

Zelezniéna doprava
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